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ZOZNAM SKRATIEK

BA Bratislava
CBA Analyza nakladov a prinosov (Cost-benefit analysis)
cu Cenova Uroveni

DPH Dan z pridanej hodnoty

EIA Posudenie vplyvov na Zivotné prostredie (Environmental Impact Assesment)

ENPV Ekonomicka cista sucasna hodnota (Economic Net Present Value)

ERR Ekonomicka miera navratnosti (Economic Rate of Return)

ERTMS  Eurdpsky systém riadenia vlakov (European Rail Traffic Management System)

ETCS L2 Eurdpsky vlakovy zabezpecovaci systém urovne 2 (European Train Control System Level 2)
EU Eurdpska unia

FNPV  Finanéna Cistd sucasnd hodnota

GSM-R  Globalny systém mobilnej komunikacie pre Zelezni¢né aplikacie (Global System for Mobile Communication for Railway)
GVD Grafikon vlakovej dopravy

HDP Hruby domaci produkt

IAD Individualna automobilova doprava

IN Investicné naklady

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

oD Osobna doprava

oskm osobové kilometre

PaUZI Prevadzka a udriba Zelezni¢nej infrastruktury

PK Prevadzkovy koncept

PN Prevadzkové naklady

PV Pracovna verzia

RV Revidovana verzia

SR Stadia realizovatelnosti

TSI Technické specifikacie interoperability

URZD  Urad pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy

VHD Verejna hromadnd doprava
VD Vnimana cestovna doba
vV Vysledna verzia

vzkm vozidlové kilometre

ZH Zostatkova hodnota

ZSSK Zelezni¢na spoloénost Slovensko
Zl Zelezni¢na infrastruktara

P Zivotné prostredie

ZSR GR  Zeleznice Slovenskej republiky, Generalne riaditelstvo

ZST Zelezni¢na stanica
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1 ZDOVODNENIE INVESTICIE (PROJEKTU)

1.1 Zasady pre stanovenie zamerov a cielov projektu

Definicia cielov projektu vychadza z problémovej analyzy spracovanej v Etape 1. V Studii realizovatelnosti
je formulovana spoloc¢na zakladna vizia, ktord urcuje smer dalSieho vyvoja spracovania a predpoklad

vysledku projektu. Vizia zaroven vytvara urcité motto projektu.

VizIA

Optimalne vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry vSetkymi segmentmi Zeleznicnej dopravy pre
obsluhu mesta, regidnu Bratislava a v SirSich suvislostiach aj Statu a euroregiéonu

Prostrednictvom zamerov su formulované jasné smery pre jednotlivé oblasti spracovania - pre oblast
osobnej dopravy, nakladnej dopravy a infrastruktury. Na to nadvazuju predbezne navrhnuté konkrétne
ciele projektu, ktoré jednak tvoria zaklad pre navrh jednotlivych opatreni a jednak smeruju k jednotlivym

kritériam hodnotenia alternativ.

VizIA > Globalne ciele > Specifické ciele

(motto pre cielovy stav) (pre jednotlivé oblasti) (konkrétne ciele)

Pre stanovenie konkrétnych cielov projektu je uplatiovand metéda SMART (Specific-Measurable-
Achievable-Realistic-Time-bound) - konkrétne ciele su teda formulované tak, aby boli konkrétne,
meratelné, dosiahnutelné, realistické a casovo ohrani¢ené. Uplatnenie tejto metddy zadroven vytvara
predpoklady pre fahkd kvantifikaciu toho, do akej miery boli jednotlivé ciele naplnené v navrhovanych

alternativach.

1.2 Ciele v oblasti osobnej dopravy

Globalny ciel v oblasti osobnej dopravy

ZvySenie delby prepravnej prace v prospech Zeleznicnej osobnej dopravy v koordinacii

ostatnymi systémy verejnej dopravy.

Specifické ciele v oblasti osobnej dopravy

e Koordinovany prevadzkovy koncept chrbticovej Zeleznicnej dopravy, respektujici potreby

objednavatelov a uzivatelov — tam, kde je to tucelné

V sucasnosti je modal split v Bratislave oproti porovnatefnym mestam posunuty vyrazne k vyuZivaniu
IAD. ZvySenie delby prepravnej prace v prospech verejnej osobnej dopravy s Zelezni¢nou ako

e — MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
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chrbticou pre regionalnu dochddzku do hlavného mesta znamend zniZenie vplyvu individudlnej
automobilovej dopravy na mesto a prispieva k vyssej udrzatelnosti systému verejnej hromadnej
dopravy. Dolezité bude aj zavedenie kvalitativnych parametrov a odpovedajuceho vybavenia vozidiel.

PredbeZny ndvrh opatreni:
o Obnova vozového parku
o Budovanie parkovisk P+R pri vybranych staniciach a zastavkach
o Prisposobenie prevadzkového konceptu prepravnému dopytu
o 2vysSenie poctu prepravnych prilezitosti (skracovanie intervalu)

e Dosiahnutie zdkladnych principov ciefového GVD t.j. integrovany taktovy cestovny poriadok tam,
kde je to ucelné

Dosiahnutie Integrovaného taktového cestovného poriadku znamena zavedenie do6slednej
celosietovej koordinacie vlakovych spojov. Prioritou je dialkova osobna doprava, na fiu nadvazuje
doprava regionalna. Principom je zavedenie kapacitnych taktovych uzlov, v ktorych na seba vlaky
vzajomne nadvazuju, a systémovych cestovnych dob, ktoré je nutné dosiahnut medzi tymito uzlami
(cestovna doba a ¢as na prestupy v taktovych uzloch).

PredbeZny ndvrh opatreni:
o Kapacitné riesenie uzlovych Zelezni¢nych stanic
o Zaistenie nadvaznosti medzi jednotlivymi segmentmi osobnej dopravy
o Zavedenie systémovych cestovnych déb medzi Zelezniénymi uzlami
e Optimalizacia systému (primestskej) verejnej osobnej dopravy

Jednym z velmi uzito¢nych ukazovatelov efektivity verejnej osobnej dopravy je ich vytaZenie, to jest
pomer priemerného obsadenia a kapacity vozidiel. Nizke vytaZenie znamend neefektivne spoje,
naopak vysoké vytaZzenie zniZzuje komfort a kvalitu cestovania. Optimalizaciou prevadzkového
konceptu najma v oblasti primestskej dopravy sa ma dosiahnut zabezpecenie efektivnej prepravy
hlavnych cestovnych prudov, ako aj dostatocnu a atraktivnu relativnu dostupnost periférnych

oblasti bratislavskej aglomerdcie. Konkrétne opatrenia budu zaloZzené na vysledkoch dopravného
modelu.

PredbeZny navrh opatreni:

o 2Zvysenie poctu spojov najma na tratiach Komarno — Bratislava a Trnava — Bratislava (aj
dalsich podla prepravného dopytu)

o Prispésobenie prevadzkového konceptu prepravnym pradom (so zachovanim
ekonomickej efektivity)

. a MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
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o Zohladnenie kapacitné potreby segmentu nakladnej a dialkovej osobnej dopravy a
mozZnosti ich rastu pri konstrukcii prevadzkového konceptu

e Zlepsenie dostupnosti a prepravného potencidlu Zeleznice v sulade s dopytom a vyuzitim Gzemia

Uzemie hlavného mesta a prilahlého okolia podlieha dynamickému urbanistickému a funkénému
rozvoju. Rozvoj dopravne] infrastruktiry, a to najma Zelezni¢nej, naopak znacne zaostava. Na
mnohych miestach je Ziaduca Uprava polohy ¢i dokonca vytvorenie novych terminalov integrovane;j
osobnej prepravy s nadvaznostou do okolitého Uzemia a na ostatné druhy dopravy s cielom
zlepSenia dostupnosti vybranych lokalit so silnym prepravnym potencidlom.

PredbeZny ndvrh opatreni:
o Obnova Zelezni¢nych stanic a zastavok a predstanic¢nych priestorov
o Realizacia novych bodov zastavenia

o Zaistenie nadvaznosti na ostatné druhy verejnej dopravy

1.3 Ciele v oblasti ndakladnej dopravy

Globalny ciel v oblasti nakladnej dopravy

Konkurencieschopna nakladna doprava, umoziujtica uspokojenie modernych logistickych poziadaviek

Specifické ciele v oblasti ndkladnej dopravy

e Dostatok tras pre tranzitnii nakladna dopravu (v $picke / v sedle)

Moderné logistické procesy su narocné na dopravu a predovsetkym na jej presnost a casovu
prispdsobitelnost. Preto je dolezitd kapacita pre nakladné viaky nielen v no¢nej dobe, ale primerane
aj vo dne, vratane prepravnych Spiciek. Konkrétne opatrenia budu zaloZené na vysledkoch
dopravného modelu.

Predbezny navrh opatreni:

o Pri konstrukcii prevadzkového konceptu zohladnit kapacitné potreby segmentu
nakladnej dopravy a moznost jeho rastu

o Zohladnit potreby segmentu nakladnej dopravy pri riadeni prevadzky
e Minimalizacia vplyvu nakladnej dopravy na prevadzku hlavnych terminalov osobnej dopravy

Prejazd nakladnych vlakov hlavnymi terminalmi osobnej prepravy ma negativny vplyv na vyuZitie
kapacity, ale rovnako na komfort a bezpec¢nost cestujucich. Preto je Ziadlce vzdjomne segregovat
osobnu a nadkladnu dopravu, respektive vytvarat samostatné nakladné tahy v Zelezni¢nych uzloch.

Predbezny ndvrh opatreni:

o Zaistenie moznosti obchadzkové trasy nakladnej dopravy najma pre relaciu Komarno —
Bratislava — Kuty.

e Efektivne vyuzitie existujucich a podpora novych miest pre nakladnu dopravu
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Na Zeleznici historicky existuje vysoky pocet miest pre nakladku a vykladku tovaru, vleciek a dalSich
zariadeni pre nakladnu dopravu. Niektoré su vyuZivané minimalne, niektoré vobec. V Zeleznicnom
uzle mozno rad z nich zrusit alebo zlucit do mensieho poc¢tu miest, dobre napojenych na cestnu
infrastruktdru. Medzi dolezité miesta z pohladu ndkladnej dopravy patria aj zriadovacie stanice a
stanice, kde prebieha vlakotvorna ¢innost. Velkou prileZitostou pre Zelezni¢nd nakladnd dopravu je
vznik novych priemyselnych zén na Gzemi a v okoli hlavného mesta, kde je potrebné vybudovat aj
Zeleznicné vlecky.

Predbezny navrh opatreni:

o Preverenie existujuceho a vyhladového potencidlu stanic urcenych pre nakladnu
dopravu

o PrispOsobenie rozsahu stanic predpokladanému dopytu a skladbe prevadzky (ucelené
vlaky, jednotlivé zasielky, dlhé vlaky kontajnerovej dopravy alebo z automobiliek)

e Podpora intermodalnej dopravy

Podpora intermoddlnej dopravy znamena vytvdranie legislativnych, prevadzkovych a technickych
podmienok pre to, aby Zelezni¢nd doprava mohla zvysit rozsah spoluprace s ostatnymi druhmi
dopravy a zvysit svoj podiel v modernych logistickych procesoch, najmé v preprave na dlhsie
vzdialenosti.

PredbeZny navrh opatreni:

o Zaistenie vySsej prednosti Zeleznicného segmentu intermodalnej dopravy pri riadeni
prevadzky

o Zavedenie normativu dizky vlakov najmenej 740 m

Vzhladom na pravdepodobny rast intermoddlnej dopravy najma v reldcii Komarno - Dunajska Streda -
Bratislava - Breclav Rail Freight Corridor 7 je v tejto relacii vhodné sledovat dostatoéne kvalitnu
infrastruktiru. Rovnako tak je vhodné sledovat kvalitnu infrastruktdru pre ndkladnd dopravu v osi Rail
Freight Corridor 5 "Baltic - Adriatic" teda najméa v osi Bratislava - Zilina - Polsko a to nielen z dévodu
mozného vyznamného narastu kontinentdlnych intermodalnych preprav Cina - EU, ktoré mozu vyuzivat
aj tuto relaciu.

1.4 Ostatné ciele

Globalny ciel pre infrastrukturu

Bezpecna, kapacitna a kvalitna Zeleznicna infrastruktura

Ostatné Specifické ciele

e Dosiahnutie pozadovanych technickych a prevadzkovych parametrov (narodnych / TSl)

Dodrzanie prislusnych technickych parametrov je doleZité tak pre osobnu, ako aj pre nakladnu
dopravu. Zatial ¢o v osobnej doprave sa jedna predovsetkym o cestovné doby a technické riesenie
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pristupu pre cestujucich, v ndkladnej doprave su to najma priestorové parametre (obrys, trieda
zataZenia, normativ dfiky vlakov).

PredbeZny ndvrh opatreni:

o Modernizacia trati v sieti TEN-T a zavedenie parametrov TSI
e Zabezpecenie dostatocnej kapacity
Dostatoc¢na kapacita pre vlaky osobnej i nakladnej dopravy znamena nielen moznost zvy3enia ich
poctu, ale aj prevadzkovej spolahlivosti. Spolahlivost mozno vnimat nielen ako prevadzku vlakov
podla cestovného poriadku s minimom mimoriadnych udalosti, ale v osobnej doprave tiez napriklad
aj zabezpecenie pravidelnych prestupnych vazieb (integrovany taktovy cestovny poriadok).
Kapacita je teda délezita nielen pre trate, ale aj pre Zelezni¢né stanice (pocty kolaji a nastupist).

PredbeZny ndvrh opatreni:

o ZvySenie kapacity centrdlnej stanice, resp. dosiahnutie potrebnej priepustnosti
(aj organizacnymi opatreniami)

o 2vysSenie kapacity spojovacich trati veducich do centralnej stanice, resp. dosiahnutie
potrebnej priepustnosti uzla (aj organizacnymi opatreniami)

e Zaistenie bezpecnosti z pohladu prevadzky i cestujucich
Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici je potrebné pokracovat v trende zniZovania

bezpecénostnych rizik, a to vnutornych (technické zabezpecenie Zelezni¢nej prevadzky) aj vonkajsich
(bezpeénostné rizika pre cestujucich a inych uZivatelov dopravy - napr. Zelezni¢né priecestia).

PredbeZny ndvrh opatreni:

o Nahradenie Zelezni¢nych priecesti mimouroviovym krizenim
o Budovanie nastupist s vyskou 550 mm nad temenom kolajnice
o Budovanie mimourovnovych pristupov na nastupistia (peronizacia)

o Instalacia modernych zabezpeéovacich zariadeni s moznostou dispeéerského riadenia
e ZniZenie dopadu na Zivotné prostredie: zniZenie produkcie emisii

Ku zniZeniu emisii v pripade Zelezni¢nej trate vedu najma 2 nezdvislé dovody: zniZenie podielu IAD
na prepravovanych objemoch osobnej dopravy a elektrifikacia trate.

V oboch pripadoch sa da hovorit o zmene zdroja emisii. Kym pri osobnej doprave predstavuje znizenie
podielu IAD elimindciu jednotlivych samostatnych mobilnych zdrojov znecistenia ovzdusia,
elektrifikaciou trate dochadza k eliminacii znecistenia z dieselovej trakcie lokomotivy. Novym zdrojom
energie sa stava elektricka energia. Jednou z vyhod prechodu na elektricku energiu je vyssia efektivita
vyroby v elektrariach ako aj jednoduchsi vyhladovy prechod na obnovitelné zdroje energie
v porovnani s IAD.

Zaistenie elektrickej trakcie nielenze znizuje zataz zivotného prostredia vo svojom okoli, ale zniZuje aj
zavislost Zeleznice na ropnych produktoch. Moderné elektrické vozidla zaroveri umozniuju aj vyssi
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vykon neZ doprava v motorovej trakcii. Predbeiné opatrenia vo forme elektrifikacie trate reaguju
zaroven aj na ciele z oblasti prevadzky osobnej a ndkladnej dopravy.

PredbeZny ndvrh opatreni:
o Elektrifikacia trate Devinska Nova Ves — statna hranica (Rakusko)
o Elektrifikacia trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda (— Komarno)
e ZniZenie dopadu na Zivotné prostredie: zvySenie efektivity prevadzky

Modernizdcia a realizacia projektov Zeleznicnej infrastruktiry v sulade svysledkami Studie
realizovatelnosti bude viest k energeticky a priestorovo efektivnej prevadzke Zelezni¢nych trati a
integrovanej dopravy.

e ZniZenie dopadu na Zivotné prostredie: zniZenie rozsahu nevyuzitych ploch

V zelezniénom uzle Bratislava je identifikované mnoistvo nevyuzitych ploch Zeleznicnej
infrastruktary (tzv. brownfields). Pre tieto Uzemia je odporucana zmena funkcie.

e ZniZenie dopadu na Zivotné prostredie: zniZenie emisii hluku

Jednym z negativnych dopadov Zelezni¢nej dopravy na okolie je produkcia hluku a vibracii.
Ochranou proti tomu je modernizdcia Zel. zvrsku a spodku, realizacia protihlukovych opatreni,
zniZenie podielu IAD a pod.

PredbeZny ndvrh opatreni:
o Realizacia aktivnych protihlukovych a protivibraénych opatreni
o Realizacia pasivnych protihlukovych a protivibracnych opatreni
e ZniZenie dopadu na Zivotné prostredie: zvySenie ochrany p6dy a vod

Prevadzka Zelezni¢nej infraStruktury aj vozidiel negativne ovplyviiuje svoje okolie aj znecistenim
pody, povrchovych a podpovrchovych vod.

PredbeZny navrh opatreni:
o vymena vozového parku
o zmena systému mazania vyhybiek a dalSich ¢asti infrastruktary
e Dosiahnutie a udrzanie dobrého technického stavu

Zelezni¢nu infradtruktiru je nutné udrziavat v dobrom moralnom i technickom stave, aby poskytovala
oCakavané prinosy projektu v dlhsom ¢asovom obdobi. Znamena to nielen déraz na pravidelnu udrzbu
a opravy Zelezni¢nych zariadeni, ale aj na pravidelnd obnovu sucasti Zelezni¢nej siete tak, aby bolo
mozné vyuzivat vsetky navrhové parametre, ktoré Zelezni¢na infrastruktira ponuka.

Predbezny ndvrh opatreni:

o Rekonstrukcia tych casti Zeleznicnej infrastruktury, ktoré si za hranicou svojej moralnej
a technickej Zivotnosti
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1.5 Ciel projektu - z pohl'adu Zeleznicného systému

Projekt je zamerany na zvySenie technickej a technologickej urovne Zelezniénej infrastruktdry na dzemi
Zelezni¢ného uzla Bratislava prostrednictvom modernizacie arekonstrukcie, ktora je nevyhnutnym
predpokladom zlepSenia vykonnosti uzla v pozadovanych lokalitdch, na zdklade koncepcie rieSenia
dopravnych priadov v osobnej aj nakladnej doprave.

Cielom projektu je:

e vytvorenie podmienok pre moderny, fungujuci zelezniény systém, ktory je sucastou vacsieho
dopravného systému (integrovana verejna doprava),
e zabezpedit konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v osobnej aj nakladnej preprave:
o poskytnutim dostatoénej kapacity, rychlosti a rozsahu sluzieb,
o vytvorenim vidzieb na ostatné dopravné systémy a vytvorit tak snimi integrovany
dopravny systém v osobnej preprave resp. zabezpecit logistické a intermodalne prepravy
Vv preprave tovaru,
e dosiahnutie technologickych atechnickych Standardov pre moderné kolajové systémy
zabezpecujuce:
o zvySenie bezpecnosti vlastnej Zelezni¢nej prevadzky,
o  zvySenie bezpecnosti cestujlcich,
o splnenie poZiadaviek na interoperabilitu.

Splnenim uvedenych cielov prispeje projekt k napliianiu globalnych cielov projektu.
1.6 Kontext rieSenej oblasti

1.6.1 Histdria vzniku Zeleznicného uzla Bratislava

Prvou tratou na Gzemi Bratislavy bola konska Zeleznica vedenad z pristavu v priestore si¢asného nam. L.
Stura cez Dostojevského rad, KaradZi¢ovu ul., pdvodnu stanicu konskej Zeleznice Bratislava Blumenthal,
sucasné Zelezni¢né stanice Bratislava filidlka, Bratislava predmestie a Bratislava Raca do Svatého Jura.
Sprevadzkovana bola 27. septembra 1840. Neskor bola postupne predlZzovana aZz po Trnavu a Sered.

20. augusta 1848 prisiel prvy parny vlak z Viedne cez Ganserndorf, Marchegg, Devinsku Novu Ves, Lamag,
Zeleznu studienku do Zelezni¢nej stanice Bratislava hlavna stanica - vystavba trate: 1846 - 1848.

Daldou bola trat z Budapesti cez Vac, Sturovo, Nové Zamky, Galantu, Senec, Vajnory, Vinohrady do
Zelezni¢nej stanice Bratislava hlavna stanica. Sprevadzkovana bola 16. decembra 1850.

Dalgie realizované trate a Useky:
e 1. 1l. 1874 bola sprevadzkovana trat Vajnory — Bratislava Vychod — Bratislava Ra¢a (umoznila
prepojenie zaustenych trati od Trnavy a Galanty).
e 9. XlI. 1891 bola sprevadzkovana trat zo Zelezninej stanice Bratislava Nivy cez Stary most,
Petrzalku, Rusovce do Rajky. Na tuto trat boli zapojené nové Zelezni¢né stanice Bratislava — Juzné
(sucasny pristav Palenisko) a zriadovacia stanica Bratislava Vychod.
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e 23, VIIl. 1895 bola sprevadzkovana trat z Dunajskej Stredy cez Podunajské Biskupice, Vrakuriu,
popri Martinskom cintorine, cez Trnavské Myto do Zelezni¢nej stanice Bratislava Nivy.

e 18. XIl. 1897 bola ako stcast miestnej Zeleznice Sopron - Bratislava sprevadzkovana trat z
Wulkaprodersdorfu cez Parndorf a Kittsee do Petrzalky.

e 22.1.1914 bola sprevadzkovana elektrickd miestna Zeleznica od byvalého hotela Savoy cez Stary
most, Petrzalku, Kopcany, Wolfsthal a Schwechat do Viedne.

Po 2. svetovej vojne v roku 1952 sa postavila nova tratova spojka medzi stanicou Bratislava predmestie a
tratou iducou zo stanice Bratislava Nivy do Dunajskej Stredy, a na mieste spojenia trati vznikla odbocka
Bratislava cintorin. Postupne sa za¢ala napliiat myslienka vytla¢it zeleznicu z centra mesta. Zelezniéna trat
medzi stanicami Bratislava predmestie a Zeleznicnym mostom cez Dunaj krizovala Uroviovo viaceré
frekventované ulice. V rokoch 1954 az 1955 sa vypracoval novy Uzemny plan Bratislavy, ktory mal snahu
riesit Zeleznicu v meste komplexne. Na osobnu dopravu mala byt orientovana Zelezni¢na stanica Bratislava
hlavna stanica, ndkladna doprava a zriadovacia ¢innost mala byt sistredena v Zelezni¢nej stanici Bratislava
vychod a pre nakladnu dopravu a lozné prace mala slizit Zelezni¢na stanica Bratislava Ustrednd nakladna
stanica. Nedostatkom tychto navrhov bola chybajica technologicka previazanost.

Po dobudovani rafinérie Slovnaft (1962) nastal problém s dopravou smerujicou do Ciech, pretoze tato
musela ist Gvratovo z Podunajskych Biskupic cez odbocku Bratislava cintorin a Bratislava predmestie do
stanice Bratislava Raca. Z tohto dovodu sa trat idlica z Dunajskej Stredy v r. 1962 napojila do novej
Zeleznic¢nej stanice Bratislava Nové Mesto, ktora sa stala odboc¢nou stanicou pre tuto trat a vznikol novy
Usek Bratislava Nové Mesto — Bratislava hlavna stanica. Novd Zelezni¢na stanica Bratislava Nové Mesto
mala sluzit ako nova osobna stanica a prevziat ¢ast vykonov z Bratislavy hlavnej stanice. Tento predpoklad
sa vSak nenaplnil, aj ked' stanica sluZi osobnej doprave dodnes. Zo stanice Bratislava Nové Mesto bola v r.
1969 — 1973 vybudovana trat do dal3ej novej Zelezni¢nej stanice Bratislava Ustredna nakladna stanica do
ktorej bolo zapojené kolajisko zo Slovnaftu. Postupne sa do stanice Bratislava UNS napojil vle¢kovy
systém, ktory bol predtym napojeny do stanice Bratislava Nivy. Boli to vlecky pristavu a viacerych firiem
sidliacich v lokalite Mlynskych Niv. Osobna doprava medzi stanicami Bratislava Nivy a Rusovce bola
zastavena 28. mdja 1972 a na Useku Bratislava filidlka — Bratislava Nivy bola osobna doprava zastavena
20. novembra 1972. Nakladna doprava v Zelezni¢nej stanici Bratislava Nivy zostala a kolajisko bolo
obsluhované zo stanice Bratislava filidlka do roku 1984, kedy bola stanica Bratislava Nivy zlikvidovana. Pre
Zelezni¢né spojenie do Petrzalky bola vybudovana docasna trat od Starého mosta do stanice Bratislava
UNS. Po tejto docasnej Zelezni¢nej trati presiel posledny vlak 17. decembra 1983 a tymto driom sa zacala
prevadzka po Zelezniénej trati cez novy dialni¢no-Zelezni¢ny most (Pristavny most) ktory spojil Zelezni¢né
stanice Bratislava UNS a Bratislava PetrZalka novou trasou.

Este v roku 1967 bola elektrifikovana trat Bfeclav — Bratislava, v rdmci ktorej boli elektrifikované stanice
Devinska Nova Ves, Bratislava-Lamac, Bratislava hlavna stanica, Bratislav-Raca, Bratislava predmestie,
Bratislava-Nové Mesto, Bratislava-Vajnory a prilahlé Zelezni¢né spojky. Elektrifikacia pokracovala v roku
1969 elektrifikaciou trate do Galanty. V roku 1985 bola elektrifikovana trat z Bratislavy do Trnavy a tiez z
Kdatov do Trnavy a Galanty. V tomto roku sa zrusila osobnd doprava na Useku Bratislava predmestie —
Bratislava filidlka, ktory nebol elektrifikovany.
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Nasledne bola od 2. juna 1985 zastavena osobna doprava na Useku Bratislava predmestie a Bratislava
filialka a eSte v tom istom roku bola stanica Bratislava filidlka administrativne pri¢lenena k stanici
Bratislava predmestie.

V polovici 80-tych rokov bol spracovany ambiciézny plan rozvoja Zelezni¢nych zariadeni (Bratislava -
generel Zelezni¢nej dopravy), ktory uvazoval s vybudovanim hlavnej stanice v novej polohe. Sucastou
tohto planu bolo aj obnovenie prevadzky Zelezni¢nej stanice Bratislava filidlka (po jej rekonstrukcii)
a vystavba novej odstavnej stanice pre technicko — hygienicku udrzbu osobnych vozriov a suprav (dovtedy
bola realizovand takato stavba v ramci Ceskoslovenska len v Prahe). Z tohto planu nebol realizovany
Yiadny vyznamny projekt, a7z v roku 1996 bolo dobudované zdvojkolajnenie Gseku Bratislava UNS —
Bratislava PetrZalka a modernizovana Zelezni¢na stanica Bratislava PetrZalka tak, aby v nej mohli koncit
vlaky od Kittsee. Tymto sa skoncila vystavba novych trati na Uzemi Bratislavy, v nasledujucich rokoch sa
realizovali len opravy a Udrzba existujucej infrastruktury.

Vykony

Od svojho vzniku boli trate na Uzemi Bratislavy vyuZivané pre osobnu aj nakladnu dopravu. Rast vykonov
(s vynimkou vojnovych rokov) bol nepretrzity az do konca 60-tych rokov, ked v primestskej osobnej
doprave zacinala preberat vykony autobusova doprava. Nakladna doprava vsak nadalej rastla az do konca
80- tych rokov.

V polovici 80-tych rokov bol v uzle Bratislava celkovy pocet vlakov (pracovny deri):
e osobnej dopravy 208 vlakov/den,
e nakladnej dopravy 231 vlakov/den.

Po r. 1990 zacali klesat vykony najma v nakladnej doprave v smere ... — Stdrovo — Bratislava — Katy — ... .
Pokles ndkladnej dopravy sa podarilo zastavit aZz na zaciatku 21. storocia, avsak kriza v r. 2008 ju opét
zasiahla. Sucasné vykony v nakladnej doprave su na urovni zaciatku tohto storocia.

V osobnej doprave po uritej stagnacii sa vyraznejsie zvysili vykony zavedenim taktovej dopravy z Viedne
zo smeru Marchegg aj Kittsee. Postupne rdstla aj vnutrostatna dialkova aj regionalna doprava, ktora je
v poslednych rokoch uz organizovana v taktovom rezime (aj ked' nie déslednom).

V roku 2016 bol v uzle Bratislava celkovy pocet vlakov (pracovny den):
e osobnej dopravy 343 vlakov/deri (z toho tranzitna doprava 13 %),
e nakladnej dopravy 215 vlakov/deri (z toho tranzitna doprava cca 29 %).

V roku 2018 bola vyrazne posilnena primestska osobna doprava najma zo smerov Pezinok a Senec
(celkovo o viac ako 50 vlakov v pracovnom dni).

1.6.2 Situovanie uzla Bratislava na zeleznicnej sieti

Zelezniény uzol Bratislava je vyznamnym dopravnym bodom, le#i na eurdpsky vyznamnych tratiach
zaradenych do sieti TEN, AGC a AGTC. Do Zelezni¢ného uzla Bratislava su zapojené tieto trate:

e dvojkolajna trat Bratislava hl. st. — Kuty — Lanzhot CZ,

e dvojkolajna trat Puchov — Bratislava hl. st.,

e dvojkolajna trat Szob HU — Bratislava hl. st.,
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jednokolajna trat Komarno — Bratislava-Nové Mesto.

Ciastocne dvojkolajnd trat Bratislava vychod — Bratislava predmestie — Bratislava-Petrzalka —
Rusovce — Rajka HU ,

jednokolajna trat Devinska Nova Ves — Marchegg AT,

jednokolajna trat Bratislava-Petrzalka — Kittsee AT,

V rieSenej oblasti sa nachadza:

12 Zelezni¢nych stanic (Devinska Nova Ves, Bratislava-Lamac, Bratislava hl. st., Bratislava-Nové
Mesto, Bratislava-Raca, Bratislava-Vajnory, Bratislava vychod, Bratislava predmestie, Bratislava-
UNS, Bratislava-Petrzalka, Podunajské Biskupice a Rusovce),

3 odbocky (odbocka Mociar, odbocka Vinohrady, odbocka Letisko),

3 7elezni¢né zastavky (Bratislava-Vinohrady, Bratislava-Zeleznd studienka, Bratislava-Vrakuria).

Celkova dizka uvedenych dsekov je 100,7 km, z toho:

OBB

dvojkolajné useky 49,5 km,
jednokolajné useky 51,2 km,
elektrifikované useky 86,6 km.

%
E)
<
2
£

=
o0
@
” BA-Vajnory

~\

Devinska Nova Ves

P. Biskupice

BA-hl. stanica

A\

Obrdzok 1 - Zelezni¢ny uzol Bratislava - mapa Sirsich vztahov
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1.6.3 Analyza sucasného stavu

Za sUcasny stav sa povaZzuje stav v r. 2016 kedy boli zahajené prace na studii, resp. r. 2015 pre ktory boli

v ¢ase zahdjenia prac dostupné data.

Sucasny (vychodiskovy) stav Zelezniénej dopravy v uzle Bratislava

1.6.3.1 Dopravné vykony a kapacita

Usek Smer | ICCEx| R |Os,Sv*| Nex | Pn | Mn | Rv z
Devinska Nové Ves — P 17 6 1
Marchegg AT N 17 3 1 - -
Devinska Nova Ves — P 10 3 35+ 7* 22 23 - 10 103
Bratislava hl. st. N | 10 | 5 |[35+7*%| 22 | 23 - 13 | 108
Bratislava hl. st. — P 3 23 | 22+44*| 9 14 1 1 77
Odb Vinohrady N 3 24 |24+5%| 2 13 1 3 75
0db Vinohrady — P 3 24 | 24+2% | 7 9 - - 69
Bratislava-Raca N 3 24 [24+42*| 6 5 - - 64
Bratislava vychod — P - - - - 7 1 - 8
Bratislava-Raca N - - - 2 6 2 - 10
Bratislava hl. st. — P 9 18 17 9 6 - 2 61
Odb Mociar N 9 16 | 18 8 5 - 1 57
Odb Mociar — P 9 18 18 14 7 - 2 68
Bratislava-Vajnory N 9 16 18 12 8 . 1 64
Bratislava hl. st. — P - 2 |25+17* 3 2 - - 49
Bratislava-Nové Mesto N - 3 |25+17¢ 10 7 , - 62
Bratislava-Nové Mesto — P - 2 25 - 2 - 24
Podunajské Biskupice N - 3 25 7 - 1 -
Bratislava vychod odch. sk. P - - - 6 4 1 - 11
Juh —Odb Vinohrady N - - - - - - - 0
Bratislava vychod vchod. sk. P - - - 1 12 4 - 17
— Odb Vinohrady N - - - 1 15 3 - 19
Odb Vinohrady — P - 1 2 11 24 1 - 39
Bratislava predmestie N - - - 3 16 2 - 21
Bratislava predmestie — P - 1 3 16 25 1 - 46
Bratislava-Nové Mesto N - - - 10 19 2 - 31
Bratislava-Nové Mesto — P - - - 19 28 - - 47
Bratislava UNS N - - - 20 28 - - 48
Bratislava UNS — P - - - 15 18 - - 33
Bratislava-Petrzalka N - - - 15 18 - - 33
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Usek Smer | IC,Ex | R |Os, Sv¥| Nex Pn Mn Rv s
Bratislava-Petrzalka — P - - 22 12 8 - - g5
Kittsee AT N 22 14 7 - -
Bratislava-Petrzalka — P - - - 2 8 - - 20
Rusovce N - - - 2 8 - -
Rusovce — P - - - 1 2 - - 6
Rajka HU N - - - 1 2 - -
Tab. 1.1 — Rozsah pravidelnej dopravy v GVD 2015/2016

Kapacita (priepustna vykonnost) medzistani¢nych Usekov

Obmedzujuci usek Smer | Npray (vl/den) n (vl/den) K (%) So ()
Devinska Novd Ves — P
Marchegg AT N 44 105 41,9 0,38
Bratislava hl. st. — P 103 188 54,8 0,49
Bratislava-Lamac N 108 196 55,0 0,49
Bratislava hl. st. — P 86 196 44,0 0,41
Odb Vinohrady N 78 201 38,8 0,37
Bratislava hl. st. — P 61 173 35,4 0,33
Odb Mociar N 57 171 33,3 0,30
Bratislava-Nové Mesto — P 47 135 34,8 0,29
Bratislava UNS N 48 141 34,0 0,29
Bratislava UNS — P 33 123 26,9 0,21
Bratislava-Petrzalka N 33 122 27,1 0,22
Bratislava hl. st. — P
Bratislava-Nové Mesto N 111 161 68,9 0,57
islava-Petrialka — P
Bratislava-Petrzalka 20 85 234 0,20
Rusovce N
Bratislava-Petrzalka — P
Kittsee AT N 85 165 51,5 0,43
Tab. 1.2 — Ukazovatele priepustnosti trate pre obmedzujtice medzistani¢né useky v GVD 2015/2016

*Obmedzujuci Usek je medzistani¢ny usek v tratovom useku (podla delenia ZSR) s najvyssim vyuZitim
priepustnosti pravidelnou dopravou.

Z tabulky vyplyva Ze prevadzkova kapacita (priepustnost) medzistani¢nych Usekov je dostatoc¢na, avsak
uvedené tdaje st v zmysle metodiky (predpis ZSR D 24) vypocitané za cely der t.j. 24 hodin, pri¢om najma
osobna doprava je prevadzkovana v absolutnej vacsine len pocas ,,ob¢ianskeho dria“ t.j. cca 18 hodin/den
(obdobie medzi 4% hod — 223° hod). Z Udajov uvedenych v tabulke nie je zrejma ani priepustnost a jej

vyuzitie pocas dopravnych $piciek.
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Pre najzatazenejSie Useky bola vypocitana priepustnost pre dopravné spicky (3-hodinové obdobie). Pre
vypocet a vyhodnotenie zatazenia vybranych Usekov trate bola pouzitad Vyhlasku UIC 406 D (,,Capacity”),
ktord stanovuje zasady vypoctu a odporuc¢ané maximalne hodnoty vyuzitia infrastruktury. Pre Zelezni¢né
trate so zmiesanou prevadzkou je uvedena hodnota 75 % pre dopravnu Spicku. Vypocitané hodnoty
vyuzitia pre najzatazenejsie Useky:

e Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac 65 %,
e Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto 73 %,
e Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. 87 %.

Na zaklade uvedenych vysledkov m6Zeme urobit nasledujlce zavery:

e absolltna vacsina Usekov v uzle Bratislava ma dostatocnu kapacitu (priepustnost) pre suéasny
rozsah pravidelnej dopravy,

e Useky Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac a Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto
vykazuju pre sucasny rozsah pravidelnej dopravy hodnoty blizke odpord¢anému maximu,

e 7 najzataZenejsich Usekov mbéZeme uZ v siéasnosti povazovat za pretazeny (Usek s nedostatocnou
kapacitou) Usek Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st..

Kapacita (priepustna vykonnost) Zelezniénych stanic

ZSR sleduju priepustnost dopravnych kolaji rozhodujlcich Zelezni¢nych stanic. V ramci uzla Bratislava st
to Zelezni¢né stanice uvedené v tabulke. Ostatné (v tabulke neuvedené) Zelezni¢né stanice sa z hladiska
priepustnosti nesleduju (ich kapacita je vSak pre sucasny rozsah dopravy dostatocna).

Zelezniéna stanica Ii:‘a;?:: (v:\}’;:ﬁ) n (vl/den) K (%) So (-)
Bratislava hl. st. Spoloc¢na 485 613 79,06 0,55
Vchodova 65 1104 5,88 0,04

Bratislava vychod Odchodova 59 1122 5,26 0,04
Bratislava Nové Mesto Spoloc¢na 261 511 51,07 0,39
Bratislava UNS Spoloc¢na 151 1509 10,00 0,09
Bratislava Petrzalka Spoloc¢na 184 725 25,36 0,20
Bratislava Raca Spoloc¢na 187 1801 10,38 0,08
Tab. 1.3 — Ukazovatele priepustnosti dopravnych kolaji vybranych Zel. stanic v GVD 2015/2016

Vzhladom na wvyuZitie kapacity Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. najma osobnou dopravou bola

Mo

vypoditana aj priepustnost a jej vyuZitie aj pre obdobie , obc¢ianskeho dria“ (18 hodinové obdobie medzi
43° hod — 22%° hod) a dopravnych 3piciek (3 hodinové obdobie).

Obdobie Dizka Nprav n K (%) So (-)
,Obciansky den“ 18 hod 425 453 93,8 0,76
Dopravna spicka 3 hod 87 82 106,1 0,88

Tab. 1.4 — Ukazovatele priepustnosti dopravnych kolaji v ZST Bratislava hl. st. v GVD 2015/2016
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Na zaklade udajov z tabulky mézeme konstatovat pretazenost (nedostatok kapacity) dopravnych kolaji
v Zzelezni¢nej stanici Bratislava hl. st. nie len pocas dopravnych spiciek, ale aj pocas ,,obcianskeho dna“ pre
sucasny rozsah pravidelnej dopravy. S nedostatkom kapacity dopravnych kolaji Uzko suvisi aj nedostatok
kapacity nastupist (z 11 dopravnych kolaji je 9 vedenych vedla nastupnych hran).

Kapacita (priepustna vykonnost trati zatstenych do uzla Bratislava

n n
s e s N rav . ,
Obmedzujuci usek Smer (vI/Zier"\) (analyticky | (taktovy K (%) So (-)
vypocet) GVD)
Devinska Nova Ves — P 12 22 21 57,1 0,46
Zohor N 13 22 21 61,9 0,51
Pezinok — P 16 24 21 76,2 0,60
Bratislava-Raca N 16 23 21 76,2 0,60
Sladkovic¢ovo — P 14 26 21 66,7 0,48
Senec N 14 26 21 66,7 0,48
Kvetoslavov — P
L, 14 14 14 100 0,83
Nové Kosariska N
Tab. 1.5 — Ukazovatele priepustnosti zatstenych trati v GVD 2015/2016 (dopravnd Spicka)

Z udajov uvedenych v tabulke vyplyva, Ze hlavné trate mali v r. 2016 eSte mald volnu kapacitu, kym
regiondlna trat Bratislava — Dunajska Streda — Komarno je v Useku Bratislava hl. st. — Kvetoslavov
pretazena (v zmysle parametrov z vyhlasky UIC 406).

Poznamka: V r. 2018 prislo k vyraznému zvyseniu rozsahu primestskej osobnej dopravy zo smerov Pezinok
a Senec, ¢im prislo k vycerpaniu volnej kapacity aj v Useku Pezinok — Bratislava-Raca.
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Obr. 1.1 — VlyuZitie priepustnosti v GVD 2015/2016 (dopravnd Spicka)

1.6.3.2 Organizacia dopravy — prevadzkovy koncept (r. 2016)

Osobna doprava

Osobna Zeleznicnd doprava je vriedenej oblasti realizovand tromi prevddzkovatelmi (Zelezni¢na
spolo&nost Slovensko, Regiolet Slovensko a OBB) v 4 segmentoch:

e expresna dialkova doprava realizovana prostrednictvom vlakov kategérie EuroCity (EC),

InterCity (IC) a Expres (Ex),

e dialkova doprava realizovana prostrednictvom rychlikov (R) a no¢nych spojov (EN),

e medziregionalna a medzimestska doprava realizovana prostrednictvom regionalnych

expresov (REX) a regionalnych rychlikov (RR),
e regionalna a primestska doprava realizovana osobnymi vlakmi (Os).
V segmente expresne] dialkovej Zelezni¢nej dopravy su prevadzkované reldcie:

e Budapest — Bratislava — Praha — Berlin (EC vlaky st vedené v 2-hodinovom takte),

e Bratislava — Zilina — Kosice (Ex vlaky st vedené v 6-hodinovom takte).
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Vlaky tohto segmentu tranzituju (s pobytom), vychadzaju resp. kondia v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl.
st. je to jedina Zelezni¢na stanica v uzle Bratislava v ktorej tieto vlaky zastavuju.

V segmente dialkovej zelezni¢nej dopravy su prevadzkované relacie:
e Bratislava — Zilina — Kosice (R vlaky st vedené v 2-hodinovom takte),
e Bratislava — Galanta — Banska Bystrica (R vlaky su vedené v 2-hodinovom takte).

Vlaky tohto segmentu vychadzaju resp. koncia v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st. V uzle Bratislava vlaky
tohto segmentu zastavuju eSte na zastavke Vinohrady.

V segmente medziregionalnej Zeleznic¢nej dopravy su prevadzkované relacie:

Bratislava —Zilina (RR vlaky st vedené pocas dopravnych $piciek v 1-2-hodinovom takte),

Bratislava — Leopoldov — Prievidza (RR vlaky su vedené v celodennom 4-hodinovom takte),

e Bratislava—Trencéin (REX vlaky si vedené pocas dopravnych 3piciek v hodinovom takte),

e Bratislava — Galanta — Nové Zamky/Levice (REX vlaky su vedené pocas dopravnych Spiciek v

hodinovom takte),
e Bratislava — Kuty (REX vlaky su vedené pocas dopravnych $piciek v 1 — 2-hodinovom takte).

Takmer vsetky vlaky tohto segmentu vychddzaju resp. koncia v Zeleznicnej stanici Bratislava hl. st.. V uzle
Bratislava vlaky tohto segmentu zastavuju eSte na zastavke Vinohrady (vlaky smer Trnava a Galanta) resp.

v Zelezni¢nej stanici Devinska Nova Ves (vlaky smer Kuty).
V segmente medzimestskej Zelezni¢nej dopravy su prevddzkované relacie:
e Bratislava — Devinska Nova Ves — Marchegg — Vieden (REX vlaky su vedené v hodinovom takte).

Tieto vlaky vychadzaju/koncia v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st.. V uzle Bratislava zastavuju este

v Zelezni€nej stanici Devinska Nova Ves.

e Bratislava — Kittsee - Vieden (REX vlaky su vedené v hodinovom takte).
Tieto vlaky vychadzaja/koncia v Zelezni¢nej stanici Bratislava Petrzalka.
V segmente regionalnej a primestskej Zelezni¢nej dopravy su prevadzkované relacie:

e Bratislava —Trnava — Leopoldov (Os vlaky su vedené v hodinovom takte zahustenom
pocas dopravnych Spiciek),

e Bratislava — Galanta — Nové Zamky (Os vlaky st vedené v hodinovom takte),
e Bratislava — Malacky — Katy (Os vlaky su vedené v hodinovom takte),

e Bratislava — Dunajska Streda — Komarno (Os vlaky st vedené v hodinovom takte zahustenom
pocas dopravnych Spiciek).

Takmer vsetky vlaky tohto segmentu prechadzaju, vychadzaju resp. koncia v Zelezni¢nej stanici Bratislava
hl. st. .
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Prevadzkovy koncept v osobnej doprave mébieme charakterizovat ako centralny (vdcsina vlakov
prechdadza, kondi resp. vychadza zo Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.) a zdrojovo-cielovy (len cca 15 %
vlakov cez uzol tranzituje, ostatné su konciace resp. vychodiskové).

Pozndmka: V r. 2018 prislo k vyraznému zvyseniu rozsahu primestskej osobnej dopravy zo smerov Pezinok
a Senec, tieto Os vlaky vychadzaju resp. konéia v Zelezni¢nych staniciach Bratislava-Nové Mesto
a Bratislava-Petrzalka.

Smaerovanie osobnej Zeleznitnej dopravy v uzle Bratislava
rok 2016

—— Dy dopresr smer T

Dialkovs Scprae smar Kty

Medziragiondina disprava Kousiena - Srallakees

Regicnéine doprioes Leopoidoy - Kty

Reglondine doprovs emer Dunelsich Sweds.
Foegiondina dopreva smar Matackcy

ormer Ruficn MAV

Obrdzok 2 Smerovanie viakov osobnej dopravy v uzle Bratislava v GVD 2015/2016

Nakladna doprava

Nakladna Zeleznicna doprava je v rieSenej oblasti realizovand viacerymi prevadzkovatelmi, pricom
najvacsi podiel (viac ako 50 %) ma Zelezni¢na spoloénost Cargo Slovakia. Doprava je prevadzkovand v 3
segmentoch nakladnej dopravy:

e expresna dialkova medzindrodnd aj vnutroStatna doprava realizovana prostrednictvom vlakov
kategorie Nex (v tejto kategdrii si zahrnuté aj vlaky vyuZivajuce trasy RFC)

e dialkovad medzindrodna aj vnutrostatna doprava realizovana vlakmi kategérie Pn,
e regiondlna a miestna doprava realizovana Pn, Mn a Vlec vlakmi.

Prevazna cast nakladnych vlakov su priame odosielatel'ské vlaky t.j. vlaky vedené priamo medzi zdrojom
a cielom zatazovych prudov. Mensiu Cast tvoria relacné viaky vedené medzi vlakotvornymi stanicami
a obsluzné Mn a Vlec vlaky.
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V segmente expresne]j dialkovej zelezni¢nej dopravy su prevadzkované:
e trasy pre zelezni¢né nakladné koridory RFC (Rail Freight Corridor), celkom 18 tras Nex vlakov/den:

o RFC5 ..Zilina - Bratislava — Marchegg - ...
o ... Zilina - Bratislava — Kittsee - ...

o RFC7 ..Stdrovo — Bratislava — Bfeclav - ...
o ... Rusovce — Bratislava — Breclav - ...

o Dunajska Streda — Bratislava — Breclav - ...
o ...Sturovo — Bratislava UNS

e medzinarodné tranzitné relacie (celkom 50 pravidelnych tras Nex vlakov):

o ..Sturovo - Bratislava — Bfeclav - ...
o ... Trnava — Bratislava — Marchegg - ...
o ... Trnava — Bratislava — Kittsee - ...
o Dunajska Streda — Bratislava — Breclav - ...

e medzinarodné relacie kondiace/zacinajuce v uzle Bratislava (celkom 44 pravidelnych tras Nex

vlakov/den):

o Devinska Nova Ves — Kuty — Breclav - ...
o Devinska Nova Ves — Marchegg - ...
o Devinska Nova Ves — Kittsee - ...
o Bratislava UNS — Kuty — Bfeclav - ...
o Bratislava UNS — Kittsee - ...
o Bratislava vychod — Kittsee - ...
o Rusovce — Kuty — Breclav - ...

e vnutrostatne reldcie = preprava kontajnerov (celkom 6 pravidelnych tras Nex vlakov/deri):
o Sturovo — Bratislava — Kuty,
o Dunajska Streda — Bratislava — Zilina,
o Bratislava UNS — Bratislava vychod.

V segmente dialkovej Zelezni¢nej dopravy su prevadzkované:

e medzindrodné tranzitné relacie (celkom 5 pravidelnych tras Pn vlakov/den):
o ..Starovo - Bratislava — Bfeclav - ...
o ... Trnava —Bratislava — Kittsee - ...

e medzinarodné relacie konciace/zacinajuce v uzle Bratislava (celkom 47 pravidelnych tras Pn
vlakov/den):

o Devinska Nova Ves — Marchegg - ...

e — MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
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ZSR, dopravny uzol Bratislava
} Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava

a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

O

O

e vnutrosStatne relacie (celkom 42 pravidelnych tras Pn vlakov/den):

O

O

V segmente regionalnej a miestnej Zelezni¢nej dopravy su prevadzkované:

Bratislava UNS — Kuty — B¥eclav - ...
Bratislava UNS — Kittsee - ...
Bratislava UNS — Rajka - ...
Bratislava vychod — Kittsee - ...
Bratislava vychod — Rajka - ...
Rusovce — Kuty — Breclav - ...

Rusovce — Rajka - ...

Stdrovo — Bratislava — Kuty,
Bratislava UNS — Kuty,

Bratislava UNS — Cierna nad Tisou,
Bratislava UNS — Komarno,

Bratislava UNS — Leopoldov,
Bratislava vychod — Kuty,

Bratislava vychod — Kosice,

Bratislava vychod — Zilina Tepli¢ka,
Bratislava vychod — Haniska pri Kosiciach,
Bratislava vychod — Cierna nad Tisou,
Bratislava vychod — Zvolen,
Bratislava vychod — Stirovo,
Bratislava vychod — Leopoldov,
Bratislava vychod — Prievidza,

Rusovce — Kuty.

e regiondlne vnutrostatne relacie (celkom 7 pravidelnych tras Mn vlakov/der):

O

O

O

Bratislava vychod — Galanta,
Bratislava vychod — Senkvice,

Bratislava vychod — Dunajska Streda.

e miestne relacie (celkom 14 pravidelnych tras):

O

O

Pn Bratislava vychod — Bratislava UNS,

Pn Bratislava vychod — Bratislava Petrzalka,

Mn Bratislava vychod — Bratislava predmestie,

Mn Bratislava vychod — Bratislava hl. st.,

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

o Vlec¢ Podunajské Biskupice — vlecka Letisko.

Okrem uvedenych pravidelnych relacii a tras s sicastou GVD aj trasy vlakov iducich podla potreby, ako
aj volné trasy ponukané manazérom zeleznicnej infrastruktiry. Pocet tychto tras predstavuje cca 54 % z
rozsahu pravidelnej dopravy (t.j. 116 tras/24 hod). Podiel tranzitnej dopravy je cca 29 %. Prevadzkovy
koncept v nakladnej doprave mdzeme charakterizovat ako ,rozloZzeny” vzhladom na rozlozenie zdrojov
a cielov v uzle ako aj na rozlozZenie tranzitnej dopravy na viaceré tratové smery.

f«/
le viakov nakladne] Zeleznline] dopravy v uzle Bratisiave
r.2016
28T Gruilisierees vjchod
25T Beutioleva bl ; S T
7/"; I e Gl
~¢

25T Hrefieine Pukdsia

Tz

[ ]~

i
L

Obrdzok 3 Smerovanie vlakov ndkladnej dopravy v uzle Bratislava v GVD 2015/2016

1.6.3.3 Analyza technického stavu Zelezni¢nej infraStruktiary

Zelezniény zvriok

Analyza a prehlady su organizované podla delenia trati v uzle Bratislava na hlavné Useky A —J podla
nizsie uvedenej schémy a ich iastkové poduseky, ktoré reprezentuju stani¢né a medzistani¢né useky.
Pre analyzu boli pouzité podklady ZSR a aj vlastné merania.
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A.1 - Sprdva
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Obrdzok 4 Schéma delenia trati Zeleznicného uzla Bratislava

Prehlad Zelezniéného zvrSku za cely uzol

e Celkova dizka analyzovanych kolaji podla podkladov 7SR je 312,366 km.
e Vekovo najstarsi materidl Zelezni¢ného zvrsku sa nachadza v Useku A Devinska Nova Ves st. hr. -
Devinska Nova Ves (mimo) — 48 rokov.
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

e Priemerny vek kolaji v uzle je 28,99 roka.

e Z pohladu hlavnych kolaji mé najvacsi podiel 76% zvriok starsi ako 30 rokov. Sumérna dizka je 94,811
km. Najvadsi podiel ma na tom zvréok s vekom 43 rokov s dizkou 19,006 km.

e Zpohladu stani¢nych kolaji ma na veku najvacsi podiel 47,05% zvrsok starsi ako 30 rokov a 32,79%
zvr$ok 20 — 30 rokov stary. Najvaési podiel ma na tom zvréok s vekom 32 rokov s dizkou 22,635 km.

e Najvacsi podiel z pohladu poutzitej sustavy zvrsku ma sdstava S49 — 50,24%. Njamensi sUstava A
(technicky najstarsia) — 1,16% a UIC60 (technicky najmodernejsia) — 3,38%.

Z tychto udajov je zrejmé, ze material Zelezni¢ného zvrsku v kolajach je moralne atechnicky dozity
a vyZaduje obnovu.

Vzhladom na vek je konstrukcia zvriku zastarald, ¢o zvy$uje naroky na Gdribu. Okrem ZST Petrzalka
a Usekov so zvrskom UIC60, je vsade pouZité tuhé upevnenie kolajnic, éo ma vyznamny vplyv na hluénost
prevadzky. Z kapitoly 2.4 je zrejmé, ze sa v kolajch nachddza velké portfélio typov beténovych podvalov
s r6znorodou zostavou upevnenia (rozponové podkladnice, rebrové podkladnice — ploché, klinové, rozne
typy zvierok a drobného kolajiva uréené pre kazdy typ podkladnice). Tato skuto¢nost opéat zvySuje naroky
na dalsiu udrzbu, lebo je potrebné drzat v zasobe velky sortiment ndhradnych dielov, ¢asto uz bezne

nedostupnych.
Tabulka 1 Priemerny vek kolaji v isekoch
Priemerny vek
Oznacenie tseku zvrsku v rokoch k Nazov useku
roku 2017
A 48,00 Devinska Nova Ves st. hr. - Devinska Nova Ves (mimo)
B 26,51 Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st.
C 20,45 Bratislava hl. st. (mimo) - Bratislava-Vinohrady z (mimo)
D 32,00 Bratislava Vinohrady — Bratislava Vajnory (mimo)
E 30,01 Odb Vinohrady —Rusovce §t. hranica
F 13,00 Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Bratislava hl. st. (mimo)
G 37,00 Bratislava predmestie (mimo) - Bratislava filidlka
H 30,30 Bratislava-Vajnory (mimo) - Bratislava vychod - Bratislava-Raca
’ (mimo), Odb Vinohrady
| 20,00 Bratislava-Petrzalka (mimo) - Bratislava-PetrZalka st. hr.
J 26,60 Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Podunajské Biskupice
Celkovy priemerny vek v 28,99
rokoch
Tabulka 2 Podiel sustav Zelezni¢ného zvrsku v uzle Bratislava
Sustava zvrsku Stavebna dizka v metroch Podiel v %
A 3630 1,16%
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A.1 - Sprava
Sustava zvrsku Stavebna dizka v metroch Podiel v %
T 62508 20,01%
S49 156933 50,24%
R65 78737 25,21%
uice0 10558 3,38%
Celkom v metroch 312366

Zelezniény zvréok v hlavnych kolajach — stani¢nych aj tratovych

Tabulka 3 Prehlad veku Zeleznicného zvrsku v hlavnych kolajach (stanice aj medzistanicné useky)

NErey e Hla’vr'wé S'E?vebné Sustvava Rvok. \\ierlélf;/fhk: P?trl’ do éia’stkov{/
kolaje dizka v m zvrsku vloZenia roku 2017 useku usek
1 2091 T 1969 48 A A01
Devinska N. Ves 1 1899 R65 1982 35 B BO1
Devinska N. Ves 2 1899 R65 1982 35 B BO1
1 6620 R65 1980 37 B BO2
2 6620 R65 1981 36 B BO2
Lamac 1 1290 R65 1982 35 B BO3
Lamacd 2 1290 R65 1982 35 B BO3
1 3096 R65 1993 24 B BO4
2 3096 R65 1993 24 B BO4
Ba hlavna stanica 1 3097 S49 1983 34 B BO5
Ba hlavna stanica 2 2505 S49 1983 34 B BO5
Ba hlavna stanica 2 592 S49 2007 10 B BO5
1 1856 R65 1976 41 C co1
2 1856 R65 1976 41 C co1
odb. Vinohrady 1 2285 R65 1976 41 C Cc02
odb. Vinohrady 2 2285 R65 1976 41 C C02
odb. Vinohrady 1 700 ulCce0 2014 3 C Cc02
odb. Vinohrady 2 700 uice0 2014 3 C Co2
Raca 1 1864 uice0 2007 10 C Co3
Raca 2 1864 uice0 2007 10 C Co3
Raca 1 130 R65 1985 32 C Co3
Raca 2 130 R65 1985 32 C Co3
1 7004 R65 1974 43 D Do1
2 7004 R65 1974 43 D Do1
Vajnory 1 2499 R65 1974 43 D D02
Vajnory 2 2499 R65 1974 43 D D02
Vinohrady - Predmestie 1 1000 S49 1981 36 E EO1
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ZSR, dopravny uzol Bratislava

} Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava
a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

NG R HIa’vr-1é S’E?vebné Sustvava Rvok . Xi';lfgziki P?trl’ do Eia:stkovy'/
kolaje dizka v m zvrsku vloZenia roku 2017 useku usek
Vinohrady - Predmestie 2 1000 S49 1981 36 E EO1
Vinohrady - Mociar 1 975 T 1966 51 E EO1
Modciar - Predmestie 1 800 S49 2006 11 E EO1
Predmestie 1 104 S49 1981 36 E EO1
Predmestie 2 104 S49 1986 31 E EO1
Predmestie 1 870 T 1970 47 E EO1
Predmestie 2 870 T 1970 47 E EO1
Predmestie 1 826 S49 2006 11 E EO1
Predmestie 2 780 S49 2006 11 E EO1
Nové Mesto 1 1596 S49 1980 37 E E02
Nové Mesto 2 1596 S49 1980 37 E E02
1 4199 S49 1975 42 E EO3
2 4199 S49 1975 42 E EO3
UNS 1 2000 S49 1972 45 E EO4
UNS 2 2000 S49 1972 45 E EO4
1 1429 S49 1983 34 E EO5
2 1429 S49 1984 33 E EO5
1 563 R65 1983 34 E EO5
2 463 R65 1984 33 E EO5
1 658 S49 1992 25 E EO5
2 1119 S49 1983 34 E EO5
1 405 S49 1983 34 E EO5
1 1545 S49 1997 20 E EO5
2 1598 S49 1997 20 E EO5
Petrzalka 1 1400 S49 1998 19 E EO6
Petrzalka 2 1400 S49 1998 19 E EO6
1 9027 S49 1977 40 E EQ7
Rusovce 1 1304 S49 1970 47 E EO8
1 3700 S49 1970 47 E E09
1 2198 S49 2004 13 F FO1
1 1768 S49 1997 20 I 101
1 4096 S49 1988 29 J Jo1

Celkom v metroch 123792

Z tabulky Zelezni¢ného zvrsku v hlavnych kolajach su odvodené dalSie prehlady.
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ZSR, dopravny uzol Bratislava

Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava
a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

Tabulka 4 Prehlad dizky hlavnych kolaji v metroch podla veku

Vek zvrSku v rokoch k roku 2017 | Celkova hodnota | Vek zvrsku v rokoch k roku 2017 Celkova hodnota
3 1400 34 9118
10 4320 35 6378
11 2406 36 8724
13 2198 37 9812
19 2800 40 9027
20 4911 41 8282
24 6192 42 8398
25 658 43 19006
29 4096 45 4000
31 104 47 6744
32 260 48 2091
33 1892 51 975
Celkovy sucet 123792
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Obrazok 5 Graf dizky hlavnych kolaji v metroch podla veku v rokoch vztiahnutého k roku 2017

Tabulka 5 Dizky kolaji a ich percentudine zastupenie podla veku

Vek zvrsku v rokoch

Dizka vim

% zastupenie
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A.1 - Sprdva
0-10 5720 4,62%
10-20 12315 9,95%
20-30 10946 8,84%
30-51 94811 76,59%
Celkom metrov 123792 100.00%

% zastupenie

4,62%

mO0-10

m10-20
m20-30
m30-50

Obrdzok 6 Graf zobrazujuci % zastupenie veku hlavnych kolaji

Dizka hlavnych kolaji podla previadajiceho tvaru zvréku

V hlavnych kolajach sa nachadza zvrsok sustav T, S49, R65 a UIC60. V tomto Cleneni su vytvorené aj
nasledovné prehlady.

Tabulka 6 Zvrsok sustavy T — hlavné kolaje

Vek
. . . Sk .
, Hlavné | Stavebna | Sustava Rok ZISKUV L patri do . -
Nazov dopravne . - - . . rokoch k , Ciastkovy usek
kolaje | dizkavm zvrsku vloZenia roku useku
2017
1 2091 T 1969 48 A AO1
Vinohrady - Mociar 1 975 T 1966 51 E EO1
Predmestie 1 870 T 1970 47 E EO1
Predmestie 2 870 T 1970 47 E EO1
Celkom v metroch 4806
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alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Tabulka 7 Zvrsok sustavy S49 — hlavné kolaje

Vek
e S a—— Hla)n?é St’vavebna' St’xstvava Rvok' zvrs'j(u v Pz’atri do Giastkovy tsek
kolaje | dlzkavm zvrSku vilozenia | rokoch k useku
2017
Ba hlavna stanica 1 3097 S49 1983 34 B BO5
Ba hlavna stanica 2 2505 S49 1983 34 B BO5
Ba hlavna stanica 2 592 S49 2007 10 B BO5
Vinohrady - Predmestie 1 1000 S49 1981 36 E EO1
Vinohrady - Predmestie 2 1000 S49 1981 36 E EO1
Modciar - Predmestie 1 800 S49 2006 11 E EO1
Predmestie 1 104 S49 1981 36 E EO1
Predmestie 2 104 S49 1986 31 E EO1
Predmestie 1 826 S49 2006 11 E EO1
Predmestie 2 780 S49 2006 11 E EO1
Nové Mesto 1 1596 S49 1980 37 E E02
Nové Mesto 2 1596 S49 1980 37 E E02
1 4199 S49 1975 42 E EO3
2 4199 S49 1975 42 E EO3
UNS 1 2000 S49 1972 45 E E04
UNS 2 2000 S49 1972 45 E EO4
1 1429 S49 1983 34 E EO5
2 1429 S49 1984 33 E EO5
1 658 S49 1992 25 E EO5
2 1119 S49 1983 34 E EO5
1 405 S49 1983 34 E EO5
1 1545 S49 1997 20 E EO5
2 1598 S49 1997 20 E EO5
Petrzalka 1 1400 S49 1998 19 E E06
Petrzalka 2 1400 S49 1998 19 E E06
1 9027 S49 1977 40 E EQ7
Rusovce 1 1304 S49 1970 47 E EO8
1 3700 S49 1970 47 E E09
1 2198 S49 2004 13 F Fo1
1 1768 S49 1997 20 I 101
1 4096 S49 1988 29 J Jo1
Celkom v metroch 59474
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A.1 - Sprava

Tabulka 8 Zvrsok sustavy R65 — hlavné kolaje

Vek
e S a—— Hla)n)é St’vavebna' St’xstvava Rvok' zvrs'j(u v Pz’atri do Giastkovy tsek
kolaje | dlzkavm zvrSku vilozenia | rokoch k useku
2017
Devinska N. Ves 1 1899 R65 1982 35 B BO1
Devinska N. Ves 2 1899 R65 1982 35 B BO1
1 6620 R65 1980 37 B B0O2
2 6620 R65 1981 36 B B02
Lamac 1 1290 R65 1982 35 B BO3
Lamac 2 1290 R65 1982 35 B BO3
1 3096 R65 1993 24 B B0O4
2 3096 R65 1993 24 B B0O4
1 1856 R65 1976 41 C co1
2 1856 R65 1976 41 C co1
odb. Vinohrady 1 2285 R65 1976 41 C Cco2
odb. Vinohrady 2 2285 R65 1976 41 C Cc02
Raca 1 130 R65 1985 32 C co3
Raca 2 130 R65 1985 32 C co3
1 7004 R65 1974 43 D D01
2 7004 R65 1974 43 D D01
Vajnory 1 2499 R65 1974 43 D D02
Vajnory 2 2499 R65 1974 43 D D02
1 563 R65 1983 34 E EO5
2 463 R65 1984 33 E EO5
Celkom v metroch 54384
Tabulka 9 Zvrsok sustavy UIC60 — hlavné kolaje
Vek
Nazov dopravne HIa)n?é St’? vebna Sﬁstvava RVOk . ::I:it:‘ll( P?t"’ do Ciastkovy usek
kolaje | dlzkavm zvrsku vilozZenia roku useku
2017
odb. Vinohrady 1 700 ulCe0 2014 3 C Cco2
odb. Vinohrady 2 700 ulCe0 2014 3 C Cco2
Raca 1 1864 uiCe0 2007 10 C co3
Raca 2 1864 uiCe0 2007 10 C co3
Celkom v metroch 5128
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A.1 - Sprdva

Tabulka 10 Percentudlne zastupenie sustav zvrsku v hlavnych kolajach

Sustava zvrsku Dizka v metroch zastupenie v %
T 4806 3,88%
S49 59474 48,04%
R65 54384 43,93%
uUlIC60 5128 4,14%
Celkom metrov 123792 100,00%
%
mT
W 549
43,93% R65
m UICe0

Obrdzok 7 Graf percentudlneho zastupenia sustav Zelezniéného zvrsku v hlavnych kolajach

Zelezniény zvr$ok v _staniény.

ch kolajach

Prehlad je zostaveny z podkladov spravcu. Do prehladov nie si zahrnuté hlavné stanicné kolaje, tie su

stcastou predchadzajucej podkapitoly pre hlavné kolaje.

Podrobny prehlad po jednotlivych staniciach je zobrazeny v prilohe 1.

Tabulka 11 Prehlad diZok stani¢nych kolaji podla ich veku

EURGPSKA UNIA
Kohézny fond
OP Integrovand infrastruktdra 2014 - 2020

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

Vek zvrsku v rokoch k roku 2017 | Celkova hodnota Vek zvrsku v rokoch k roku 2017 | Celkova hodnota
4 3295 28 15377
6 281 29 5948
8 2058 30 14997
9 1594 31 11104
10 3906 32 22635
16 1927 33 14795
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Vek zvrSku v rokoch k roku 2017 | Celkova hodnota Vek zvrSku v rokoch k roku 2017 | Celkova hodnota
17 251 34 5809
18 6311 35 6187
19 12342 36 2965
20 6049 37 16655
21 3418 38 3301
22 14219 39 300
23 1768 40 390
24 944 42 2488
25 2434 43 262
26 1791 47 863
27 941 49 969
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Obrézok 8 Graf dizky stanicnych kolaji v metroch podla veku v rokoch vztiahnutého k roku 2017.

Tabulka 12 Dizky stani¢nych kolaji a ich percentudine zastupenie podla veku

Vek kolaji v rokoch

Dizka v metroch

zastlipenie v %

0-10 11134 5.90%
10-20 26880 14.25%
20-30 61837 32.79%
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Vek kolaji v rokoch Dizka v metroch zastupenie v %
30-50 88723 47.05%
Spolu 188574 100%

zastupeniev %

5.90%

mO0-10

m10-20
20-30

m30-50

Obrdzok 9 — Graf percentudineho zastupenia diZok stani¢nych kolaji podla ich veku

Vyhybky

Samostatna cast sa venuje technicky zloZitejsim konstrukcidm Zeleznicného zvrsku — vyhybkam. Pre
zostavenie tabuliek boli pouzité podklady 7SR a vlastné merania. KaZda stanica je zaradena do niektorého
Useku a Ciastkového poduseku podla schémy delenia trati v uzle Bratislava (hlavné Useky A —J). Neboli
dodané podklady pre ZST Podunajské Biskupice, preto nie je zahrnuta v analyze a podklady ZST Bratislava
vychod nie st Uplné. Pre Statistické urcenie Udajov, ako je vek zvrsku, typy konstrukcii, previladajuci tvar
(pomer) st poskytnuté udaje dostacujuce.

Celkovo je vuzle Bratislava analyzovanych 632 kusov vyhybiek a vyhybkovych konstrukcii. Tieto
konstrukcie v celkovej dizke predstavuji 19 688 m.

Prehlad vyhybiek po jednotlivych staniciach je v prilohe 2.

Celkom je v uzle Bratislava 632 kusov vyhybkovych konstrukcii. Z toho je 601 kusov réznych druhov
vyhybiek, 20 kusov krizovatkovych vyhybiek a 11 kusov stredov dvojitych kolajovych spojok (DKS).
Priemerny vek vyhybkovych konstrukcii je 28,7 roka.
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m Cela krizovatkova vyhybka

M Jednoducha vyhybka

m Ohojstranna vyhybka

m Oblukova vyhybka

m Symetricka vyhybka

W Stred DKS

Obr. 1.2 — Graf poctu jednotlivych vyhybiek a vyhybkovych konstrukcii v uzle Bratislava

Tabulka 13 Pocet vyhybiek a vyhybkovych konstrukcii a ich priemerny vek

Vyhybkova konstrukcia Pocet Priemerny vek
Celd krizovatkova vyhybka 20 25.3
Jednoduchd vyhybka 515 28.6
Obojstranna vyhybka 37 29.3
Oblukova vyhybka 34 29.8
Symetrickd vyhybka 15 32.1
Stred DKS 11 30.8
Spolu 632 28.7

Z hladiska pouZitého tvaru zvrsku a vyhybkovych podvalov je mozné konstatovat, ze prevladaju lahké
tvary zvrsku (S49, A, T), ktoré predstavuju aZz 75,63% a tazké tvary zvrsku predstavuju iba 24,37%.
Vyhybkové konstrukcie so zvrSkom tvaru A a T sU aj najstarsie, zvrSok tvaru A je stary priemerne 53,2 roka
a zvrsok tvaru T je stary priemerne 40,6 roka. Tieto dva zvrsky predstavuju 9,02% z celkového poctu
vyhybkovych konstrukcii. ZvrSok tvaru S49 je stary priemerne 27,9 roka pri 66,61% zastupeni a zvrSok
tvaru R65 je stary 26,3 roka pri 21,04% zastupeni. Najmensi vek maju vyhybkové konstrukcie so zvrskom
tvaru UIC60, konkrétne to je 10,8 roka, ale maju mizivy podiel iba 3,32% z celkového poctu vyhybkovych
konstrukcii.

Z hladiska typu vyhybkovych podvalov su najviac zastUpené drevené podvaly tvrdé 91,77% (580 vyhybiek),
nasleduju ocelové podvaly 4,59% (29 vyhybiek) a najmenej je vyhybkovych konstrukcii na beténovych
podvaloch 3,64% (23 vyhybiek). Z uvedeného poctu vyhybiek na drevenych podvaloch je zrejmé, ze
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takmer vSetky vyhybkové konstrukcie predstavuju ekologicky nebezpec¢ny odpad, ktory méze zatazit
Zivotné prostredie.

Tabulka 14 Podiel r6znych tvarov zvrsku vyhybkovych konstrukcii v uzle Bratislava

Tvar zvrsku Pocet Percentualny podiel Priemerny vek
A 28 4.43% 53.2
T 29 4.59% 40.6
S49 421 66.61% 27.9
R65 133 21.04% 26.3
uiCc60 21 3.32% 10.8
Spolu 632 100.00% 28.7

HA
T
549
B R65
muUICe0

Obrdzok 10— Graf percentudlneho podielu réznych tvarov zvrskov

Tabulka 15 Podiel r6znych druhov podvalov vyhybkovych konstrukcii v uzle Bratislava

Typ podvalov Pocet Percentudlny podiel Priemerny vek
Beténové 23 3.64% 10.6
Drevené 580 91.77% 28.1
Ocelové 29 4.59% 54.8
Spolu 632 100.00% 28.7
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M Betdnové
W Drevené

Ocelove

Obrdzok 11 Graf percentudlneho podielu réznych druhov podvalov

Z hladiska poctu vyhybkovych konsstrukcii je najrozsiahlej$ou ZST Bratislava vychod, ktord ma 174
vyhybiek priemerného veku 30,6 roka. Najstarsie vyhybkové konstrukcie md ZST Bratislava filidlka a to
46,6 roka. lba 3 stanice dosahuju vek okolo 20 rokov, vsetky 3 boli boli bud° modernizované alebo
rekonstruované, ZST Bratislava — Raca s priemernym vekom 19,1 roka, ZST Bratislava — Petrialka
s priemernym vekom 20,0 roka a Bratislava — Nové mesto s priemernym vekom 20,3 roka. Vypocet veku
bol vztiahnuty k roku 2017.

Tabulka 16 Priemerny vek vyhybkovych konstrukcii v Ciastkovych podusekoch

Nazov dopravne Ciastkovy podusek Pocet vyhybiek | Sumarnyvek | Priemerny vek
ZST Devinska Nova Ves BO1 54 1697 31.4
ZST Bratislava-Lama¢ BO3 14 428 30.6
ZST Bratislava hlavna stanica BO5 79 2069 26.2
ODB Bratislava-Vinohrady Cc0o2 21 543 25.9
ZST Bratislava-Raca Co3 38 726 19.1
ZST Bratislava-Vajnory D02 34 1102 324
ZST Bratislava predmestie EO1 30 847 28.2
ODB Mociar EO1 7 211 30.1
ZST Bratislava-Nové Mesto E02 48 972 20.3
ZST Bratislava UNS E04 47 1403 29.9
ZST Bratislava-Petrzalka E06 36 720 20.0
ZST Rusovce EO8 18 602 334
ZST Bratislava filialka Go1 32 1490 46.6
ZST Bratislava vychod Ho1 174 5326 30.6
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Tabulka 17 Pocet vyhybkovych konstrukcii a ich percentudlne zastupenie podla veku v dekddach

Vek vyhybkovych konstrukcii v rokoch Pocet Percentualny podiel
0-10 19 3.01%
11-20 152 24.05%
21-30 173 27.37%
31-40 226 35.76%
41-50 32 5.06%
51-60 20 3.16%
61-70 9 1.42%

71 aviac 1 0.16%
Spolu 632 100.00%

m0-10
m11-20
m21-30

N 31-40

W 41-50
m51-60
m61-70

M 71aviac

Obrdzok 12 Graf percentudlného podielu vyhybkovych konstrukcii podfa veku v dekddach
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Mosty

Podla predlozenych mostnych listov sa v uzle Bratislava nachddza 77 mostov réznych typov zo vsetkych
stavebnych materidlov pouzivanych pri vystavbe mostov, od starych tehlovych mostov, cez klenbové
mosty z prostého betdnu, Zelezobetdnové dosky, Zelezobeténové dosky s tuhou vystuzou, predpaté
prefabrikaty az po ocelové mosty plnostenné a priehradové. Popis jednotlivych mostov je stru¢ne uvedeny
v tabulke nizsie. Stavebny stav je vyhovujuci az dobry a len v dvoch pripadoch nevyhovujdci.

Suhrnné dizka premostenia je spolu takmer 3663 m, z ¢oho rozhodujice st mosty cez Dunaj a ich
predpolia vrdmci Pristavného mosta — 2283 m, ktorych celkovy stav je v mostnych listoch spravcu
hodnoteny stupriom 1 — dobry stav.

Z uvedeného poctu 77 mostov je 24 mostov starsich ako 100 rokov, dalSich 35 mostov bolo vybudovanych
pred viac ako 50 rokmi, 15 mostov je starych 20 — 50 rokov a len ostatné 3 mosty boli vybudované pred
menej ako 20 rokmi.

Zo skdsenosti pri modernizacii Zzelezniénych trati je mozné skonstatovat, ze napriek uvedenému stavu by
bolo potrebné pre dosiahnutie normovych parametrov a parametrov TSI v pripade modernizacie trate na
pévodnom telese takmer vSetky mosty zrekonstruovat.

Tunely — analyza rozvoja tunelovych objektov

Pre oddelenie nakladnej dopravy od osobnej, ktora prechadza hlavnou stanicou je vysoky predpoklad
vybudovania tunela pre tretiu kolaj. Zaroveri stic¢asné tunely si navrhnuté pre max. rychlost 60 km/h a ich
priestorové rieSenie nie je dostato¢né z hladiska TSI a UIC Codexu.

Tento predpoklad, ako aj naznacenie moZnosti rieSenia v dalSom texte je zhrnutim v minulosti rieSenych
uvah o vybudovani dalSej tunelovej rary pri strojkolajneni Gseku trate medzi Devinskou Novou Vsou
a Bratislavou hlavnou stanicou. Potrebnost stavby tretej tunelovej riary potvrdila Stadia v priebehu jej

spracovania.

MoZnosti riesenia tunelovych objektov su Styri. LiSia sa technickou, resp. finanénou naro¢nostou. Vsetky
4 varianty su vsak rieSitelné za prevadzky, resp. ¢iasto¢ného obmedzenia povodnych dvoch tunelov.

Varianty mbZeme zaradit do dvoch skupin:
— novy tunel
o tunel situovany juzne od Lamacsky I (blizSie ku Kalvarii)
o tunel situovany severne od Lamacsky Il (blizsie ku Kramarom)
— repasovany tunel
o rozSirenie tunela Lamacsky | na dvojkolajny
o rozSirenie tunela Lamacsky Il na dvojkolajny

Z technického hladiska su realizovatelni vSetky Styri varianty. Narocnejsie by boli rieSenia rozSirovanim
profilu, kde by sa bud musela jedna rura vylucit z premévky, ¢o z hladiska vytaZenosti trate
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pravdepodobne nebude mozné, resp. nasadenim takej strojnej mechanizacie, ktord umoznuje prechod
vlaku pocas realizacie rozsirovania.

Z hladiska geotechniky, geoldgie, resp. postupu vystavby sa javi ako najlepsie rieSenie budovanie nového
tunela na severnej strane (pod Kramarmi). V tomto pripade pracujeme s predpokladom, Ze sa zahlbujeme
viac do masivu, kde ziskavame pevnejsie horninové prostredie, zvySuje sa ndm nadlozie a tym sa bude
lepsie razit.

Toto rieSenie je pouzité v studii.

Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenia

Zelezni¢né zabezpedovacie zariadenia

V ramci uzla Bratislava su situované nasledovné dopravne: ZST Bratislava hl. st., ZST Bratislava-Raca, ZST
Bratislava-Lama¢, ZST Devinska Nova Ves, ZST Bratislava predmestie, ZST Bratislava-Nové Mesto, ZST
Podunajské Biskupice, ZST Bratislava-Petrzalka, ZST Rusovce, ZST Bratislava Vajnory, ZST Bratislava UNS,
ZST Bratislava vychod, Odbocka Vinohrady, Odbocka Mociar, Odbocka Letisko. Medzistani¢né Useku su
zvacsa dvojkolajné, elektrickd trakcia je 25kV/50Hz kde ZST Bratislava-Petrzalka je elektrifikovand s¢asti aj
jednofazovou trakénou prudovou sustavou 15kV/16,7Hz.

Vacsina dopravni je zabezpecenych prevaZzne staniénym zabezpecovacim zariadenim 3. kategérie podla
TNZ 34 2620 typu reléové stani¢né zabezpecovacie zariadenie. Navestidla su svetelné, vyhybky su
ovladané elektromotorickymi prestavnikmi. Volnost kolaji a vyhybkovych Usekov je zistovana prevaine
kolajovymi obvodmi 25 Hz, resp. 275 Hz.

Problematické kolajové obvody 25Hz sa nachadzaju v ZST Bratislava predmestie, Bratislava Nové Mesto,
sCasti Bratislava vychod a v Useku Bratislava Nové Mesto — Bratislava filidlka.

V dopravniach ZST Bratislava-Raca, ZST Podunajské Biskupice, ZST Bratislava-Petrzalka, Odbocka Letisko
boli v minulosti vybudované elektronické stanicné zabezpecovacie zariadenia. Navestidla su svetelné,
vyhybky st ovladané elektromotorickymi prestavnikmi. Volnost kolaji a vyhybkovych Usekov je zistovana
pocitaémi osi. V ZST Rusovce je vybudované atypické stani¢né zabezpecovacie zariadenie, vyhybky na
neparnom zhlavi su zamykané a prestavované ru¢ne, na parnom zhlavi su ovladané elektromotorickymi
prestavnikmi.

V ramci medzistaniénych Usekov je v prevadzke zvacsa tratové zabezpelovacie zariadenie 3. kategorie
podla TNZ 34 2630 typu automaticky blok obojsmerny resp. jednosmerny. Pouzité su aj rozne typy
tratovych sdhlasov. V Useku Rusovce — Rusovce $t. hr. SR/MR je v prevadzke tratové zabezpecdovacie
zariadenie 2. kategérie podla TNZ 34 2630 typu reléovy poloautomaticky blok bez zavislosti na volnosti
tratovej kolaje. Zistovanie volnosti kolaje je kolajovymi obvodmi. V innosti je prenos kddu LVZ na hnacie
vozidlo.

V ramci uzla Bratislava sa nachadza niekolko desiatok uroviovych krizovani cestnej komunikacie so
Zeleznicou. Tieto kriZovania su zabezpecené priecestnymi zabezpecovacimi zariadeniami r6znych kategorii
podla STN 34 2650, resp. STN P 34 2651. Pou?ité si zariadenia automatické svetelné AZD, ZSSR, so
zdvorami alebo bez.
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S vynimkou dopravni, kde boli v minulosti vybudované moderné elektronické zabezpecovacie zariadenia

su jednotlivé zabezpecovacie zariadenia v prevadzke niekolko desiatok rokov. Zariadenia su zastarané, na

hranici technickej a za hranicou moralnej Zivotnosti.

Jestvujuce kolajové obvody neumoznuju splnenie poZiadaviek interoperability, je potrebna ich ndhrada

za interoperabilné systémy.

Najma z dévodu réznych poruch na kabelizacii dochadza k vypadkom zabezpecovacich zariadeni, ktoré sa

viditelne prejavuju napr. v meskani vlakovej dopravy. Z dévodu veku vsak vznikaju poruchy aj na

samotnych zariadeniach. Na Udrzbu a spolahlivi prevadzku su kazdorocne vynakladané vysoké finanéné

Ciastky.

Tabulka 18 Prehlad stani¢nych zabezpecovacich zariadeni

Zelezni¢éna stanica Typ S2Z Kategoria SZ2Z Rok aktivacie
Bratislava hl.st. Reléové SzZ 3 1995
Bratislava-Raca Elektronické Szz 3 2007
Bratislava-Lamac¢ Reléové SzZ 3 1981
Devinska Nova Ves Reléové Sz7 3 1982
Bratislava predmestie Reléové SZZ 3 1971
Bratislava-Nové Mesto Reléové Sz7 3 1965
Podunajské Biskupice Elektronické SzZz 3 2008
Bratislava-Petrzalka Elektronické SzzZ 3 1998
Rusovce Atypické SzZ 1 1977
Bratislava Vajnory Reléové Sz7 3 1976
Bratislava UNS Reléové S77Z 3 1987
Bratislava vychod Reléové Sz7 3 1988
Odbocka Vinohrady Reléové SZZ 3 1979
Odbocka Mociar Reléové Sz7 3 1988
Odbocka Letisko Elektronické Szz 3 2008
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Tabulka 19 Prehlad priecestnych zabezpecovacich zariadeni
Usek TU JE Km Kategéria Typ akt?::cie
BA vychod — BA Vinohrady 2709 SP0450 0,981 PzS 27 AZD-71 1986
BA vychod — BA Vinohrady 2709 SP0372 1,247 PZS 27 AZD-71 1977
BA Vinohrady — BA predmestie 2703 SP2097 2,432 PZS 2 AZD-71 1979
BA Vinohrady — BA predmestie 2703 SP2098 3,079 PZS 27 ZSSR 1971
BA Nové Mesto — BA UNS (Ivanske) 2841 SP2079 7,215 PZS 2 AZD-RE 2008
BA Nové Mesto — BA UNS (Vrakunské) 2841 SP2080 8,248 PZS 2 AZD-RE 2008
BA Nové Mesto — BA UNS (Na piesku) 2841 SP2081 8,966 PZS 2 AZD-RE 2008
BA UNS — BA Petrzalka 16,03 .
- 2841 SP2082 PZS 27 AZD-71 1998
BA UNS — BA Petrzalka 16,053
BA Petrzalka — Rusovce 2841 SP2083 18,826 PZS 27 AZD-71 1998
BA Petrzalka — Rusovce 2841 SP2084 19,127 PZS 27 AZD-71 1998
BA Petrzalka — Rusovce 2842 SP2092 115,659 PZS 27 AZD-71 1998
BA Petrzalka — Rusovce 2842 SP2091 113,307 PZS 2 AZD-71 1998
BA Petrzalka — Rusovce 2842 SP2090 112,757 PZS 2 AZD-71 1998
Rusovce — Rusovce st. hr. 2842 SP2087 108,392 PzS 27 AZD-71 1998
BA Petrzalka — BA Petrzalka st. hr. 2843 SP2083 0,315 PZS 27 AZD-71 1998
BA Petrzalka — BA Petrzalka st. hr. 2843 SP2084 0,616 PZS 27 AZD-71 1998
BA PetrZalka — BA Petrzalka st. hr. 2843 SP2095 1,205 PZS 2 AZD-71 1998
BA Petrzalka — BA Petrzalka st. hr. 2843 SP2096 1,750 PZS 2 AZD-71 1998
BA predmestie — BA filidlka SP2103 4,324 PZS 2 ZSSR 1971
BA predmestie — BA filidlka SP2104 4,628 PZS 2 AZD-71 1971
BA predmestie — BA filidlka SP2105 5,134 PZS 27 ZSSR 1983
Odbocka Vinohrady — BA vychod SP2100 0,677 PzSz 2 AZD-71 1988
Komarno — BA Nové Mesto SP2108 10,323 PZS 37 AZD-AC 2008
Komarno — BA Nové Mesto SP2107 8,146 PZS 3 AZD-RE 2008
Komarno — BA Nové Mesto SP 2106 7,410 PZS 3 AZD-RE 2008
Puchov — BA hl. st. SP0373 7,077 PZS 37 AZD-RE 2007
Sturovo — BA hl. st. SP1985 | 64,889 PZS 2z AZD-71 1976
Sturovo — BA hl. st. SP2031 | 62,327 PZS 2 AZD-71 | 1988
BA vychod — Odbocka Vinohrady SP2101 3,147 PZS 2 AZD-71 1977
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Zelezni¢né oznamovacie zariadenia

Zelezni¢né oznamovacie zariadenia su stcastou prevadzky Zelezniénej infrastruktury. Jedna sa o tieto
komponenty:

— Kablové trasy

Zariadenia elektronickej komunikaénej siete ZSR (prenosové zariadenia)

— Zariadenia pre dopravné ucely

Zariadenia pre informovanie cestujucej verejnosti
— Zariadenia pre zaistenie bezpecnosti

Nedostatky infrastruktury — kablové trasy

Miestne oznamovacie kable

Jednotlivé zariadenia metalickej kabelizacie st v prevadzke niekolko desiatok rokov. Koncové zariadenia
(kdblové ukoncenie, hlavny a medzilahly rozvod) st zastarané, na hranici technickej a za hranicou moralnej
Zivotnosti. Najma z dévodu réznych poruch na kabelizacii dochddza k vypadkom zariadeni. Na udrzbu a
spolahlivi prevadzku su kazdorocne vynakladané vysoké financné Ciastky.

Na zdklade uvedeného je potrebné posilnit a renovovat metalicki kabelizaciu v hlavnych uzloch pre
zjednodusenie prepojenia (cca osemnast uzlovych prepojeni).

Dialkové oznamovacie kable

Vyutzitie tychto kablov je na Ustupe vzhladom na digitalizaciu sieti a ekonomické hladisko (zlozZita vyroba,
pouZzity material — med,, nizsia kvalita a objem prenosu dat v porovnani s optickym kablom). Je potrebna
ich ndhrada optickymi kdblami medzi uzlovymi objektmi v trasach ,Bratislava — Katy - Trnava“, ,Bratislava
- Podunajské Biskupice - Dunajska Streda“, ,Bratislava - Bratislava Vajnory - Galanta“, , Bratislava Vychod
- odbocka Mociar — odbocka Vinohrady”.

Optické kable
U jestvujucej optickej kabelizacii je nedostacujuci kapacitny pocet optickych vldkien, najma:
e  Bratislava - Petrzalka - Rusovce” — MOK 12-vl.
e ,Bratislava - Kittsee” — MOK 12-vl.
e , Bratislava - Devinska Nova Ves”
Optickd kabelizacu je nutné doplnit a vybudovat spojovacie trasy:
e  Bratislava hl. st. — Bratislava Nové Mesto“ — MOK 48-vl.

e ,Bratislava hl. st. —zast. Vinohrady - Bratislava Ra¢a“ — MOK 48-vl.
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Nedostatky infrastruktiry — zariadenia elektronickej komunikaénej siete ZSR (prenosové zariadenia)

Prenosové zariadenie - technologickd siet SDH

Na vybudovanom prenosovom systéme (stavba Koridoru r.2008) je nutna inovacia a postupna vymena
jednotlivych prvkov, ktoré dosahuju svoju Zivotnost. Nutna vymena komponentov — oprava sa vykonava
vzhladom na funkénost prevadzky a to do doby vybavenia objektov zariadeniami elektronickej
komunikac¢nej siete vyuZivajucom vlastnosti IP MPLS.

Prenosové zariadenie — elektronickd komunikaénd siet ZSR ( DWDM, IP MPLS)

Zariadenia technoldgii DWDM, IP MPLS, LAN/MAN nasadené do prevadzky v roku 2015 v ramci projektu
»Modernizicia komunikaénych zariadeni na sieti TEN-T (telematika) nie je potrebné modernizovat.
V pripade realizacie Uzla Bratislava je potrebné doplnit, resp. modernizovat zariadenia IP MPLS a
LAN/MAN v lokalitach uzla Bratislava, v ktorych modernizéacia nebola realizovana. Takymi lokalitami su:
BA hl. st. Zabotova, BA hl. st. Jaskov rad, BA Nové Mesto DC/GSM-R, BA VVUZ Nobelova, BA Bajkalska 41,
BA Luéna ul., BA Pélenisko, BA IVP Sancova ul.

V sllade so schvalenym  novym konceptom konvergovanej elektronickej komunikacnej siete
vyuzivajucom vlastnosti IP MPLS budu vsetky okruhy oznamovacich zariadeni odvetvia OZT, zariadeni EaE
a ZT v rdmci Uzla Bratislava vyuZivat pre prenos vyhradne uvedenu EKS. Z uvedeného dévodu nie je
potrebné a nebude sa upgradovat a rozsirovat jestvujuci prenosovy systém OZT — Trakt 1 vybudovany na
baze zariadeni UMUX v sprave OR Trnava.

Strukturovana kabeld?— LAN

V pripade realizacie Uzla Bratislava je potrebné doplnit Struktirovanu kabelaz v lokalitach, v ktorych
doteraz Strukturovana kabeldz nebola realizovana.

Nedostatky infrastruktury - zariadenia pre dopravné ucely

Zapojovace

Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat na rovnaku technickd uroven z dévodu integracie novych

funkcionalit interoperability.

X

— Usek B: ,Devinska Nova Ves — Lamac“ — zapojovace vybudované r.2011 v pomerne zachovalom

stave, nutny upgrade systémov.

— ,Bratislava hl. st.“ - zapojovace vybudované r.2006 zastarané, nutna vymena za nové typy PCs
dotykovou obrazovkou.

—  Usek C:,,BaRac¢a—TNS Vinohrady” - vybudované r.2008 zastarané, nutnd vymena za nové typy
PC s dotykovou obrazovkou, zastavena stavba.

— UsekE: ,BaPredmestie nové 2015“, ,,Ba Nové Mesto - Ba Petrzalka“ upgradované r.2016, ,,Ba
UNS - Rusovce” vybudované r.2010 nutny upgrade.
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— Usek H: ,Ba Vychodné“ — vybudované r.2004. Ba Vychodné - St. &.5 - upgrade r.200 — nutna
vymena za typy s dotykovou obrazovkou; Ba Vychodné St. ¢€.2, €.4, €.7 vymena za novsi typ
zapojovaca.

— UsekJ: ,Podunajské Biskupice” vybudované r.2009, nutnd vymena za novsi typ.

Rédiové zariadenia

Jednotlivé zariadenia na lokalnej Grovni Zelezni¢nych stanic je potrebné upgradovat na rovnaku technickd
Uroven z dévodu integracie novych funkcionalit interoperability. Radiova siet v procese riadenia dopravy
(radiodispecerska siet vlakova SRD, vieobecnd operativna siet ZSR VOS) v zdvislosti na tratovom a
stani¢cnom zabezpecovacom zariadeni (zabezpecenie ETCS) sa nahradi — zrusi prechodom na GSM-R.

Zariadenie GSM-R

Pre zaclenenie do jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného systému mobilnej telekomunikacnej a datovej
komunikacie je nutné postupne rozsirovat systém GSM-R na vsetky Zelezni¢né trate. Na zaklade
,radiového planovania“ pokrytia Gzemia signalom, je potrebné vybudovat zakladriové stanice (BTS) a
prepojit po prenosovom systéme na dohladové pracovisko (v stic¢asnosti Bratislava Nové Mesto).

Rozhlasové zariadenie pre posun

Zariadenia je potrebné inovovat a integrovat do dialkovej obsluhy a postupne nahradzat radiovym
zariadenim.

—  Usek B: ,Devinska Nova Ves — Lama&“ vybudované r.2011 vyhovujlce; ,Bratislava hl. st.“ -
posun Ustredfna zastarana vybudovana r.2000, vymena za novu; ,RD Tupého vypustit +
Odstavné” ustredna nevyhovujlca, v nevyhovujucich priestoroch premiestnenie a vymena za

novu.
— Usek D: ,,Ba Vajnory“ Ustredria nevyhovujuca, zastavend stavba nutna vymena.

— Usek E: ,Ba Predmestie” Ustrediia vybudovana r.2015, nutnd vymena kabelizicie a prvkov v
kolajisku stavba zastaven3d; ,,Ba Nové Mesto” Ustredia vybudovana pred r.2000 nutnd vymena;
,Ba UNS“ vybudovana pred r.2000 nutnd vymena na hranici Zivotnosti , “Ba Petrzalka”
vybudované r.1997 nutna vymena, ,Rusovce” pre posun nie je.

— Usek H: , Ba Vychodné“ vybudované r. 2004 na ,Vychodné st.&.5“ upgrade 2008. Nutnd
vymena vsetkych komponentov rozhlasu pre posun za nové typy.

Nedostatky infrastruktury - zariadenia pre informovanie cestujtcich

Rozhlasové zariadenie pre cestujucich:

Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat na rovnaku technickd Uroven z dévodu integracie novych
funkcionalit interoperability. Zariadenia je potrebné realizovat na vietky ZST a zastavky s moznostou
vzdialeného ovladania

“

— Usek B: ,Devinska Nova Ves — Lamac“ vybudované r.2011 vyhovujuce; ,Bratislava hl. st.
rozhlas cestujuci - Ustredna zastarana vybudovana r.2006, vymena za novu.
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— Usek C: ,Ba Raca” vybudované r.2008, nutna vymena; ,,Ba Vinohrady“ vybudované pred r.2000
dialkové ovladanie z Bratislava hl. st., nutna vymena

— Usek D: ,Ba Vajnory” spolo¢nd Ustrediia pre cestujucich a posun, nutnd vymena, stavba
zastavena

— Usek E: ,Ba Predmestie” vybudovand r.2015 vyhovujlca, Ba Nové Mesto vybudovana pred
r.2000 nutnd vymena; ,Ba UNS“ spolo¢na s posunom za hranicou Zivotnosti — vymena; ,,Ba
Petrzalka” vybudovana r.1997 nutna vymena; ,Rusovce” vybudovana r.2002, nutnd vymena

— Usek H: nesuvisi z cestujlucou verejnostou

— Usek J: ,Podunajské Biskupice” dialkovo ovladané z Dunajskej Stredy, vybudované r.2009,
nutna vymena.

Informacné zariadenie

Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat na rovnaku technickd Uroven z dévodu integracie novych
funkcionalit interoperability. Zariadenia je potrebné realizovat na vietky ZST a zastavky s moznostou
vzdialeného ovladania

pe

—  Usek B:,,Bratislava hl. st. - Devinska Nova Ves — Lamac“ vybudované r.2011 vyhovujuce, nutnd
vymena ovlddacieho pultu —PC; ,Bratislava hl. st.“ skon¢ena postupna etapovitd vymena r.2010
— nutna vymena ovladacieho pultu — PC a doplnenie systému tabul.

— Usek C: ,,Ba Raca” vybudované r.2008, nutny upgrade tabul a vymena ovlddacieho pultu — PC;
»Ba Vinohrady” nutna vymena celého starého systému dialkové ovladanie z Bratislava hl. st.

— Usek E: ,Ba Predmestie” vybudované r.2015 vestibul, nutné vybudovanie tabul na nastupisku,
stavba zastavend; ,Ba Nové Mesto” vymena celého systému, vybudovany r.2002, upgrade
r.2011 — vestibul; ,Ba Petrzalka“ vymena celého systému vybudovany r.1997; ,,UNS a Rusovce”
bez informacéného zariadenia.

— UsekJ: , Podunajské Biskupice” — cela trat Podunajské Biskupice - Dunajskd Streda bez tabul.

Hodinové zariadenie

Niektoré zariadenia su v prevadzke niekolko desiatok rokov. Zariadenia su zastarané, na hranici technickej
a za hranicou moralnej Zivotnosti. Na udrzbu a spolahlivi prevadzku su kazdoro¢ne vynakladané vysoké
finan¢né Ciastky. Je potrebné ich upgradovat na rovnaku technickud droven.

Nedostatky infrastruktury - zariadenia pre zaistenie bezpecnosti

Elektrickd poZiarna signalizacia

Niektoré zariadenia st v prevadzke niekolko desiatok rokov. Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat
na rovnaku technickd Uroven z dévodu integracie novych funkcionalit interoperability.

Nutna vymena starych systémov MHU102, MHU103 — ,Ba Vajnory“; ,Ba Vychodné St.2“; ,Ba Raca“ .
Vymena ,Odbocka Vinohrady” v plane v najblizSom obdobi. V3etky je potrebné napojit na zavedeny
nadstavbovy systém C4.
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Poplachovy systém narusenia (Elektricka zabezpecovacia signalizacia)

Niektoré zariadenia st v prevadzke niekolko desiatok rokov. Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat
na rovnaku technickd Uroven z dovodu integracie novych funkcionalit interoperability.

Nutné vybudovanie centralneho pultu ochrany ORTT.

Kamerovy systém (Priemyselna televizia - PTV)

Niektoré zariadenia st v prevadzke niekolko desiatok rokov. Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat
na rovnaku technickd Uroven z dévodu integracie novych funkcionalit interoperability.

Nutné vybudovanie centralneho pultu ochrany ORTT.

Integrovany diagnosticky systém

Jednotlivé zariadenia je potrebné upgradovat na rovnaku technickd uroven z dévodu integracie novych
funkcionalit interoperability

— Devinska Nova Ves: DNV IHL — vybudované r.1987, nutnd vymena a vybudovanie optického

kablového prepojenia, stavba zastavena.
— Devinska Nova Ves: DNV KV Sirius — vybudovand r.1995, nevyhovujuca

— Bernoldkovo: Bernoldkovo IHL,IPK, IHOD TK99 — vybudované r.2005, vybehovy typ OBB,
vymena

— BA Vychodné: Vychodné KV Tenzona vybudovand r.1996, ¢asom nevhodné umiestnenie

vymena

Trakcéné vedenie a energetika

Napadjanie trakcnej siete

Hlavné trate uzlu Bratislava (juzny koridor) boli elektrifikované jednofazovou striedavou trakénou
sustavou 25 kV 50 Hz v 60. rokoch minulého storocia. Koncom 80. a zaciatok 90. rokov boli elektrifikované
trate zo ZST Bratislava - Nové Mesto smerom k hraniciam s Rakiskom a Madarskom.

Cast kolajiska ZST Bratislava - Petrzalka je prevadzkovana trakénou sustavou (TS) OBB 15 kV, 16,7 Hz,
Napdjanie je zaistené zo ZST Kittsee (OBB).

Napdjanie odberov trakénej siete ZSR elektrickou energiou je rieené zo siete ZSE-D, a.s. vzdu$nym
vedenim 110 kV. Elektrifikované kolaje su napajané z trakénej napajacej stanice (TNS) Vinohrady a TNS
Zohor (usek od Devinskej Novej Vsi po ZST Lamag).

Tabulka 20 InStalované vykony napdjacich bodov trakcnej siete

Nazov odberného Napitova uroven Vykon TR Pocet .
miesta ZSR izl (kV) (MVA) napajacov Fkz I LE)
Bratislava Vinohrady 1967 110/ 27 2x 13,3 8 ano
Zohor 1967 110/ 27 2x 10/13,3 4 ano mimo stavby
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V bratislavskom uzle st $tyri spinacie stanice (SpS). Nachadzaju sa v ZST Lamag, ZST Bratislava - hlavna
stanica, na $tatnej hranici SR/MR za ZST Rusovce a v ZST Bratislava — vychod 2.

Tabulka 21 Prehlad usekov Uzlu Bratislava z hladiska elektrifikdcie

Umiestnenie Pocet VV Pocet ODP NP Pocet DOO Poznamka
Bratislava - Lamac 4 4 4 prepaja neutralne pole medzi TNS
. . napadja odstavné kolajisko
Bratislava - hl. stanica 1 - 3 } )
rekons$trukcia r. 2013
Rusovce 1 2 3 §t. hranica SR/MR
Bratislava — vychod 2 1 - 3 napdja rusfiové depo nové

Trakcéné vedenie

Jestvujuce trakéné vedenie (dalej TV) bolo namontované v zostave platnej v ¢ase elektrifikacie trati.
V poslednych rokov prebehla komplexna rekonstrukcia niektorych Usekov a prebieha aj priebezna vymena
predovsetkym izolacnych prvkov vedeni.

V rieSenom rozsahu uzla Bratislava nie su elektrifikované nasledujuce useky:
e t. hranica Rakusko/Slovensko (smer Marchegg) — ZST Devinska Nova Ves,
e /ST Bratislava - Nové mesto — ZST Podunajské Biskupice (vratane),
e Usek Bratislava - Predmestie — Bratislava - Filidlka.

V sucasnom stave su hlavné kolaje zatrolejované hlavnou zostavou zvislého retazovkového vedenia
prierezu trolejovy dr6t 100 mm? Cu + nosné lano 50 mm? Bz, plne kompenzovanou, so stdlym tahom
v trolejovom dr6te a nosnom lane 10 kN.

Trolejové vedenie vedlajsich kolaji v staniciach je zvislé retazovkové vedenie prierezu trolejovy drét
80 mm? Cu bud’'s nosnym lanom 50 mm? Bz, prip. Fe. Tieto vedlajsie zostavy trolejového vedenia st bud
plne kompenzované so stalym tahom v trolejovom dr6te a nosnom lane 8 kN alebo polo kompenzované
so stalym tahom v troleji 8 kN a pevne kotvenym nosnym lanom.

Jestvujuce trakéné podpery v tratovych Usekoch si betdnové. V staniciach st pouzité podpery ocelové a
to trubkové typu T a priehradové typu AP resp. BP.

Trolejové vedenie je zavesené na prie€nych prevesoch, prip. na ramovych nosnych konstrukciach —
branach a na individualnych podperdch pomocou sSikmych izolovanych trubkovych konzol.

Ochranné opatrenia na nezivé Casti trakéného vedenia, Uplne alebo ciastocne vodivé konstrukcie a
elektrické instalacie umiestnené v zéne trolejového vedenia a v zéne zberaca pruadu su riesené podla
predpisov platnych v ¢ase vystavby. Hlavne starsie prvky nespliaju dnesné bezpeénostné poziadavky.

Nadrozmerny naklad je prevazany v useku Komarno — BA Vajnory — BA Nové Mesto — BA Pélenisko a
Rusovce — BA Palenisko.
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Tabulka 22 Prehlad usekov Uzlu Bratislava z hladiska elektrifikdcie

Cislo trate Cast Usek | Podusek Vystavba | Rekonstrukcia
126B Tratovy usek (TU) §t. hr. RR/SR - DNV A A01 bez TV
126A ZST Devinska Nova Ves (DNV) B BO1 1967 CiastoCne 2012
126A TU DNV - BA - Lamag B02 1967
126A ZST Bratislava - Lama¢ BO3 1967
126A TU BA-Lama& — BA hl. st. BO4 1967
126A ZST BA hlavn4 stanica BO5 1967 2013
125A TU BA hl.st. - BA-Raca C C01+C02 1967
125A ZST BA-Raca co3 1967 2006
120A TU BA hl. st. - BA-Vajnory D DO1 1969
120A ZST BA-Vajnory D02 1969
127G TU BA hl. st. - BA-Nové mesto F FO1 1967
127D TU §t. hr. RR/SR - BA-Petrzalka | 101 1999
127C TU $t. hr. MR/SR - Rusovce E EO09 1991
127C ZST Rusovce E08 1991
127C TU Rusovce - BA-Petrzalka EO7 1991
127C ZST BA - Petralka E06 1988
127C TU BA - Petrzalka - BA-UNS EO5 1988
127C ZST BA - UNS E04 1967
127C TU BA - UNS - BA-Nové mesto EO3 1967
127C ZST BA - Nové mesto E02 1967
127C TU BA - Nové mesto — BA - Predmestie EO1 1967
127C ZST BA - Predmestie EO1 1967
127C TU BA - Predmestie — BA - vychod H HO2 1967
127C ZSTBA - vychod HO2 1967
127C TU BA - vychod — BA - vychod odchod J HO2 1967
127C ZST BA - vychod odchod J HO2 1967
127A TU BA - Vajnory — BA - vychod odchod J HO1 1967
127A TU BA - vychod odchod J - ODB Vinohrady HO1 1967
1278 TU BA - Vajnory — BA - vychod odchod S HO1 1967
127B ZST BA - vychod odchod S HO1 1967
1278 TU BA - vychod odchod S — BA - vychod HO1 1967
127B TU BA - vychod — BA - Raca HO1 1967
127E TU ODB Motiar — BA predmestie HO2 1967
127E TU BA predmestie — BA filidlka G Go1 bez TV
127E TU ODB Moéiar - odb. Vinohrady HO02 1967
124A TU BA - Nové mesto - Podunajské Biskupice J Jol bez TV
124A ZST Podunajské Biskupice J02 bez TV

EUROPSKA UNIA MINISTERSTVO
Khéeny fond DOPRAVY A VYSTAVBY
OP Integravana infradtruktira 2014 - 2020 SLOV[NSKEJ REPUBLIKY

verzia 2019-4-04 (FINAL)

strana 51




ZSR, dopravny uzol Bratislava

Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava

a odporucania k preferovanej

alternative (alternativam)

A.1 - Sprava
Tabulka 23 Rozsah zatrolejovania kolaji
Zelezniéna stanica Pocet Pocet Pocet Poznamka
kolajis TV oDP DOO
Devinska Nova Ves 15 12 8
Bratislava - Lamac 4 10 + 8 (SpS) 6 + 4 (SpS) NP pre pripojenie SpS
Str:r’iiiilaava - Hlavna 16 39+ 3 (Sps) 3343 (Sps) SpS nakpjzi:f:tavné
anica odstavné RO 19 1 2 EPZ napdjané 2 TV
Odbocka Mociar 4 2 + 4 (TNS) 2 NP pre pripojenie TNS
Bratislava - Vajnory 9 15 8
Bratislava - Vychod 14 30 + 3 (SpS) 16 + 3 (SpS) NP pre pripojenie SpS
Bratislava - Raca 8 12 + 5 (TNS) 10 + 2 (TNS) NP pre pripojenie TNS
Odbocka - Vinohrady 4 4 + 27 (TNS) 2+ 17 (TNS)
Bratislava - Predmestie 4 7 6
Bratislava - Nové Mesto 14 + 3 (Posta) 11 + 6 (PZ2) 5 3x PZZ napajané z TV
p 11 14
Bratislava - UNS 8 (Slovnaft) 12' (Slovrjaft) 11
8 (Pristavny most)
Bratislava - Pdlenisko 5 2 1
Bratislava - Petrzalka 13 9+5(15kV) 6 +4 (15 kV)
Rusovce 10 7 +5 (SpS) 5+ 3 (SpS)

Tabulka 24 Rozvinutd dizka trakéného vedenia v rozsahu $tudie

Cislo trate Usek Rozvinuta dizka TV [km] | OV [km] | NV [km] | KV [km]
126B Tratovy Usek (TU) §t. hr. RR/SR - DNV
126A ZST Devinska Nova Ves (DNV) 20.085
126A TU DNV - BA - Lama& 14.610
126A ZST Bratislava - Lama¢ 6.447 0.315
126A TU BA-Lama¢ — BA hl. st. 7.858 1.274
126A ZST BA hlavna stanica 27.243
125A TU BA hl. st. - BA-Raca 15.275
125A 75T BA-Rata 6.148
120A TU BA hl. st. - BA-Vajnory 19.262
120A ZST BA-Vajnory 18.736
127G TU BA hl. st. - BA-Nové mesto 15.108
127D TU $t. hr. RR/SR - BA-Petrzalka 4.454
127C TU $t. hr. MR/SR - Rusovce 2.007 1.646
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127C ZST Rusovce 4.726
127C TU Rusovce - BA-Petrzalka 9.197 1.300
127C ZST BA - Petrialka 9.653
127C TU BA - Petrzalka - BA-UNS 10.733
127C ZST BA - UNS 9.286 4.895
127C TU BA - UNS - BA-Nové mesto 31.128
127C ZST BA - Nové mesto 10.675
127C TU BA - Nové mesto — BA - Predmestie 9.818
127C ZST BA - Predmestie 2.076
127C TU BA - Predmestie — BA - vychod 5.878
127C ZST BA - vychod
127C TU BA - vychod — BA - vychod odchod J 7.952
127C ZST BA - vychod odchod J
127A TU BA - Vajnory — BA - vychod odchod J 7.460
127A TU BA - vychod odchod J - ODB Vinohrady
127B TU BA - Vajnory — BA - vychod odchod S 1.450
127B ZST BA - vychod odchod §
127B TU BA - vychod odchod S — BA - vychod 5.363
1278 TU BA - vychod — BA - Raca 3.394
127E TU ODB Motiar — BA predmestie 0.954
127E TU BA predmestie — BA filidlka 0.925
127E TU ODB Modiar - odb. Vinohrady
124A TU BA - Nové mesto - Podunajské Biskupice 1.305
124A ZST Podunajské Biskupice
SPOLU 283.058 2.946 6.463 6.169
Tabulka 25 Mostné objekty nad trolejovym vedenim
Mostny objekt zkm Vyska mosta [m] | vyska TV kolaj 1 [m] VV,EI.(a v V\'/,§I.(a v
kolaj 2 [m] | kolaj 3[m]
Vlecka Volkswagen 1.871 6.20 5.63 5.57
Dialnica D2 Lamac 47.395 8.20 5.60 5.49 5.59
Hodoninska ul. 48.614 6.65 5.72 5.67
Lavka Lamac 49.307 6.26 5.46 5.48
Harmincova ul. 49.938 7.44
Bratislavsky tunel 1 a 2 53.114 - 53.969 5.38 5.20
Zel. most Mogiar 2.500 6.00 5.64 5.55
Zel. most Predmestie 58.775 5.50
Bojnicka ul. 63.459 7.55 5.71 5.76

H g
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Dialnica D1, vyhlad 6-pruh 65.318 7.10 5.55 5.51
Zel. most hl. st. - NM 3.298 5.75 5.12 5.10
Zel. most Predm.-Vinohr. 4.560 5.80
Zel. Most na filialku 3.698 6.60
Zel. Most N.M-Predmestie 4.000 5.10
Dialnica D1 Vrakuna 8.377 6.75 5.67 5.69
Lavka 1 Einsteinova 15.656 5.59 5.57
Jantdrova ul. 16.120 7.50 5.87 5.76
Lavka 2 Einsteinova 16.450 6.35 5.57 5.67
Pandnska ul. 17.130 6.26 5.56 5.46 5.47
Rusovska ul. 17.588 6.34 5.54 5.58
Bratska ul. 18.769 6.20 5.58 5.49
Dialnica D2 Petrzalka 1.170 6.45

Systém dialkového riadenia

Nevyhnutnou sucastou Zelezni¢nej infrastruktury je systém dialkového riadenia, ktory zvysuje spolahlivost
zasobovania elektrickou energiou. Vybrané technologické prvky trakéného vedenia su riadené
z Riadiaceho stanovista elektrotechniky (RSE) v Bratislave, prostrednictvom koncovych zariadeni
inStalovanych v objektoch transformovni, trakénych napdjacich stanic av prevadzkovych budovach
Zelezni¢nych stanic.

Systém riadenia technologickych prvkov je zaloZeny na principe vysielania povelov v smere RSE — riadena
stanica a nepretrzitého prenosu stavovych signdlov v opacnom smere.

Dispecersky riadiaci systém je priebeZne potrebnym spésobom udriovany v stave zodpovedajicom
riadenym technologickym objektom.

Zabezpecenie elektrickej energie

Napajanie Zelezniénych stanic a zastavok

Vsetky dopravne su zasobované elektrickou energiou:
— zdistribu¢nych rozvodov vn do transformovni ZSR v Zelezni¢nych staniciach,

— zdistribu¢nych rozvodov nn ZSD, a.s. na ZAST Bratislava Zelezna studienka a Bratislava

Vinohrady,

— odbery Odbocky Mociar z rozvodov nn Odbocky Vinohrady.
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Tabulka 26 Existujtice napdjanie odberov ZSR v uzle Bratislava
Nazov °db;:;eh° miesta | &isloTs | TypTS | S [KVA] Linka &. com
Ubytovia Bajkalska ulica 0001-006 | stoziarova 400 319 802297001
Rusovce 0056-005 | stoZiarova 160 161 812854001
Bratislava Odstavné (Tupého) | 0251-000 | murovana 2x400 149: TS 1815 - TS 393 800789001
Bratislava Nové Mesto 0253-000 | murovana 2x630 1002:TS 1155 - TS 8402 801100001
. , B 2x400
Bratislava Vychod (depo) 0341-000 | murovana 1106:TS 597 - TS 1887 800525001
1x400-2SD
Bratislava Vychod (St. ¢.5) | 0342-000 | murovana 2x630 383, kabel ZSR: TS 718 — TS 344 | 801845001
Bratislava Vajnory 0343-000 | murovana 2x630 1106: UV4 - TS 1335 804060001
. . . . , 383, kabel ZSR: TS 345 — TS
Bratislava Vychod (priecestie) | 0344-000 | murovana 2x630 342-K7 (SEE) 801605001
. ) | 400+630+ .
Bratislava Vychod-SEE 0345-000 | murovana 400 383, kabel ZSR: TS 154 — TS 344 | 801977001
Bratislava odbocka TS 345A | stoziarovd | 250 kébel 7SR: TS 345 801977001
Vinohrady
TNS Vinohrady TS 345B | stoziarova 100 kabel ZSR: TS 345 801977001
o | 2x400+
Bratislava hlavna stanica 0386-000 | murovana 15750 409: TS1649-TS 374 800556001
X
. | 1x400
GR ZSR Klemensova 8 0453-000 | murovana 1x630 343: TS 428 - TS 1000 800570001
X
. . i 1x630+
Bratislava UNS 0455-000 | murovana 1400 290: TS 1668 — TS468 — TS464 802103001
X
Bratislava Petrzalka 0540-000 | murovana 2x400 168: TS 1423 -TS 1194 803601001
Bratislava Petrzalka-MDS 0700-000 | Blokova 1x160 464:TS 1729 -TS 1664 811510001
Bratislava Filialka 0990-000 Blokova 1x250 425: TS 482 - TS 1873 802608001
Bratislava Lamac 0933-000 | murovana 1x400 399:TS 1597 - TS 1555 805188001
Poliklinika Sancova 1007-000 | murovana 2x1000 425:TS 1249 -TS553 804457001
Bratislava Raca 1042-000 | murovana 2x400 419: TS778-TS 714 803269001
Bratislava DNV 1583-000 k'oESHkgva 1x630 1041 813910001
Bratislava Predmestie | 1789-000 k'oEsgg"a 1x630 477:T5 1532 - TS 373 872889001

Napajanie stani¢nych zabezpecovacich zariadeni.

Pre napdjanie stani¢nych zabezpecovacich zariadeni slUZia existujuce transformovne (TS), resp. nahradné

zdroje elektrickej energie (dieselagregaty). Pre tratové zabezpecdovacie zariadenia su vybudované tratové
transformovne 6,0 kV/0,23 kV (typ TS3) a priecestné transformovne 6,0 kV/0,23 kV (typ TS3). Kde nie je
rozvod 6 kV na napdjanie sluzia nn pripojky ZSD, a.s. alebo existujice transformovne pripadne

zabezpecené napadjanie z NZE, ¢i napojenie z TV.
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Tabulka 27 Existujtce napdjanie odberov ZSR v uzle Bratislava

Nap.a’tjani(? zabezpeéov'acieho SR e Velkost NZE f{ok Poznimka
zariadenia v uzle Bratislava [kVA] vyroby

7ST Devinska Nové Ves NZE-automaticky DA 350 2008 | Bude Vy”}‘:::{/‘;’ zaNZEss
ZST BA Lamacé automaticky 74 2008
ZST BA hlavna stanica automaticky 320 1989
ZST BA hl. st. CO BV 12-107 NZE- bez automatiky DA 60 1955
ZST BA hl. st. CO BV 12-207 ru¢ne 50 1954
Bratislava Odstavné rucne 150 1961
ZST BA Predmestie automaticky 110 2012
ZST BA Nové Mesto NZE- bez automatiky DA 32 1961
ZST BA UNS ruéne 24 1978
ZST BA Petrzalka NZE-automaticky DA 30 1995
ZST Rusovce ruéne 7 1976
Bratislava SEE RSE automaticky 200 1986
ZST BA Vychod RD automaticky 250 1981
ZST BA Vychod 7st automaticky 350 2007
ZST BA Vychod St.¢.5 automaticky 200 2007
Odbocka Vinohrady automaticky 83 2014
7ST BA Raca automaticky 70 2006
Odbocka BA Vinohrady automaticky 83 2014

ZST BA Vajnory - - -

Rozvody 6 kV pre napajanie zabezpecovacich zariadeni

Energeticky rozvod 6 kV, 75 Hz pre napajanie tratového zabezpecovacieho zariadenia v Useku Lanzhot -
Bratislava hl. st. - Nové Zamky, Bratislava hl. st. — Bratislava Raca, Stirovo - MuzZla a stani¢nych
zabezpecovacich zariadeni v uvedenych Usekoch, ako aj ostatnych Ucelovych zariadeni je konkretizovany
nasledovne:

Menicové napajacie stanice MS

Napajacie body rozvodu 6kV su situované do menicovych napajacich stanic Sekule, Zohor, Bratislava

Vajnory, Galanta, Nové Zamky, Stdrovo.

Vo vietkych pripadoch sa poZadované napitie ziskava transformaciou 0,5/6 kV, 75 Hz. Z krtzkov
rota¢ného menica frekvencie je kablom pripojeny transformator 0,5/6 kV, 75 Hz, 100 kVA.

V rozvodni VN 6 kV, 75 Hz su tieto transformatory dva, ktoré slizZia pre samostatné napajanie smer
zaCiatok a koniec trate. Cela rozvodna je konstruovana tak, Zze jednym menicom MG1, resp. MG2 je mozné
napajat Usek smer zaciatok a koniec trate sucasne.
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Sekundarne vyvody transformatorov su cez vykonové vypinace pripojené na delend trojfazovu pripojnicu.
Z delenej trojfazovej pripojnice su cez vykonové vypinace a odpinace vyvody kdblom 6 kV smer zaciatok a
koniec trate.

Pre kompenzdaciu kapacitného pridu kabla 6 kV slizia kompenzacné timivky o vykone 30 kVAr s
moznostou regulacie vykonu 10, 18, 25, 30 kVAr, ktoré su paralelne pripojené na kabel cez
vysokonapéatové poistky v samostatnej kobke pre kazdy smer.

Z delenej trojfazovej pripojnice su vyvedené cez odpinac (odpojovac) a VN poistky aj privody k olejovym
transformatorom OT 1,2kVA 6/0,22 kV, 75 Hz, ktoré sltZia pre napajanie kddovania stani¢nych kolaji pre
LvzZ.

Rozpinacie stanice RS

Dal$imi napajacimi bodmi rozvodu 6 kV, 75 Hz st rozpinacie stanice (dalej RS). V RS je kabel 6 kV
zokruhovany cez odpinace, vykonové vypinace a nedelenu trojfazovu pripojnicu.

Z pripojnice su cez odpinacde a vysokonapatové poistky 6 kV pripojené olejové transformatory OT 1,2kVA
6/0,22 kV, 75 Hz, ktoré slizia pre napajanie kddovania stani¢nych kolaji pre LVZ.

Transformacné skrine TS

Vsetky skrine su typového oznacenia TS 3. SlUZia pre energetické napdjanie zabezpecovacieho zariadenia
na trati. VTS je priebezny kabel zokruhovany cez dva odpojovace a nedelenu trojfazovu pripojnicu, z ktorej
sa cez olejovy transformator (jeden alebo dva) OT1,2 kVA 6/0,22kV, 75 Hz ziskava pozadované napitie.

Rok uvedenia do prevadzky useku Bratislava hl. stanica — Zohor je 1982 a Vajnory — Bratislava hl. stanica
1984.

Rozvody nn a osvetlenie ZST, ZAST a ODB

V rdmci rozvodov nn je zaistené napajanie vSetkych potrebnych odberov dopravni vratane elektrického
ohrevu vyhybiek (EOV).

Osvetlenie ZST je realizované kombinaciou individualnych osvetlovacich stoZiarov a osvetlovacich vei so
svietidlami a svetlometmi s vysokotlakovymi sodikovymi vybojkami. Nastupistia zastdvok su osvetlené
pomocou svietidiel s vysokotlakovymi sodikovymi vybojkami na individudlnych stoZiaroch, pripadne
svietidla réznych typov upevnenymi na zastreseniach.

Nedostatky infrastruktiry

Technologické zariadenia tejto Casti infrastruktury su zastarané, daleko za hranicou technickej aj mordlnej
Fivotnosti. S vynimkou niektorych tsekov (ZST Bratislava - hlavna stanica, kitocké zhlavie ZST Devinska
Nova Ves) sa vek vyssie uvedenych zariadeni bliZi k hranici 50 rokov a boli realizované pocas elektrifikacie
trati v dvoch etapach.
— Usek Devinska Nova Ves — Bratislava - hlavna stanica — Bratislava - Raca / Bratislava - Ustredna
nakladna stanica / Bratislava - Vajnory bol uvedeny do prevadzky v rokoch 1967 / 1969,

— Usek Bratislava - Ustredna nakladna stanica — Bratislava - Petrzalka bol uvedeny do prevadzky v
rokoch 1988 / 1991.
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Na zaciatku elektrifikacie sa pouzivala zostava TV typu ,,CB“, ktora rieSila upevnenie jednotlivych prvkov
trolejového vedenia pomocou prieénych retazoviek, hornych a dolnych smerovych lan (v miestach s
viacerymi kolajami). V zostave ,CB“ boli pouzité prvky a materialy, ktoré sa uz nevyrdbaju a ktoré platna
vzorova zostavy typu ,S“ nepozna. Tym sa komplikuje Udrzba a zabezpecenie prevadzkyschopnosti TV.
Pocas akychkolvek zasahov do jednotlivych casti TV pri udribe, odstrafiovani poruch pripadne
nehodovych udalosti sa vytvaraju dalSie potencidlne miesta vzniku poruch a hrozi poskodenie trakéného
vedenia vacsSieho rozsahu. Existujuce rozpatia trakénych podpier presahuju, v sic¢asnej dobe vzorovou
zostavou trakéného vedenia, povolend hodnotu 65 m ¢o v niektorych Usekoch nepriaznivo vplyva na
prevadzku z hladiska odvanutia trolejového drétu.

V sucasnosti sa prevadzkuju lokomotivy s vysSimi vykonmi a prddovymi odbermi ako v minulosti.
Technologické zariadenia, ktoré napdjanie zaistuju su vietko za hranicou Zivotnosti, nespifiaju platné
predpisy a zaostdvaju aj z ekologického hladiska.

V sieti ZSR je povolena rekuperacia elektrickej energie z hnacich vozidiel naspat do trakéného vedenia
a distribucnej siete. Z viacerych dévodov nie je tato ¢innost vyuZzivana.

Pre vysoky vek zariadeni dochddza v prevadzke kréznym druhom poruch, ktoré sa prejavuju v
spolahlivosti (meskania v osobnej doprave, resp. lehotami prepravy v nakladnej doprave). S tym suvisi aj
pomerne velké mnoistvo finanénych prostriedkov, ktoré je potrebné vynakladat na opravy a udrzbu
Zelezni¢nej infrastruktdry.

1.6.4 Hlavné problémy a poziadavky

Na zaklade analyzy siéasného stavu je mozné zadefinovat hlavné problémy:

e nedostato¢na kapacita niektorych usekov a Zelezni¢nych stanic uz pre sucasny rozsah dopravy,
ktora sa prejavuje tymito obmedzeniami:

o nie je mozné zvySovat polty vlakov na zalstenych tratiach (plati pre trat smer Dunajska
Streda a Ciastocne aj pre trat smer Kuty),

o nie je moZné dosledne dodrzat taktovy grafikon v regionélnej osobnej doprave najma
pocas dopravnych Spiciek,

o smerovanie ¢asti nakladnych vlakov alternativnymi trasami cez uzol,
o Cakanim na volnu kapacitu najma pre vlaky nakladnej dopravy pocas dopravnych $piciek,

e vysoky priemerny vek rozhodujucich prvkov infrastruktury (plati pre technické aj technologické
zariadenia), ktory sa prejavuje:

o zvySenou potrebou udrzbovych zasahov ¢o ma vplyv na plynulost prevadzky,
o vznikom docasnych obmedzeni rychlosti, resp. inych obmedzeni pouZzivania,
o vyssou finanénou naro¢nostou na zabezpecenie prevadzkyschopnosti zariadeni,

e Useky s nizkou tratovou rychlostou resp. vysoky pocet lokdlnych obmedzeni tratovej rychlosti
ktoré maju vplyv na:
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o predlZovanie pravidelnych jazdnych casov,
o zhorSovanie podmienok plynulosti jazdy vlakov,

e niektoré zariadenia nesplfiaji normovy stav (je udelena vynimka) resp. nesplfiaji poziadavky
prevadzky (nedostatoénd dizka nastupist resp. nedostatoéna uzitoéna dizka dopravnych kolaji),

e C(ast stanic a zastavok nie je peronizovana s mimourovriovym pristupom, ¢o ma vplyv na:
o bezpecnost cestujucich,
o priepustnost Zelezni¢nych stanic,

e zabezpeclovacie zariadenia vyuzivaju kolajové obvody ktoré neumoziuju splnenie poziadaviek
interoperability (uzol je pre niektoré typy hnacich vozidiel neprejazdny),

Poziadavky predstavuju nie len odstranenie sicasnych hlavnych problémov, ale prijat také riesenia ktoré
zabezpedia, ze niektoré z uvedenych problémov sa nevyskytni aj v buddcnosti. Napr. odstranit nie len
sucasné uzke miesta z hladiska priepustnosti, ale aj budice kapacitné obmedzenia vyplyvajuce
z predpokladaného prevadzkového konceptu a progndzy prepravy.

1.7 Naviazanie na strategické ciele

1.7.1 Legislativhy ramec

Projekt ma vazby na strategické ciele ktoré su definované v strategickych a koncepcnych dokumentoch na
eurdpskej urovni ako aj na Urovni Slovenskej republiky.

V medzindrodnom kontexte maju vo vztahu k projektu strategicky vyznam predovsetkym nasledovné
dokumenty:

e Stratégia Eurépa 2020 (r. 2010) — jednou z priorit rozvoja je udrzatelny rast podporujuci
nizkoemisné konkurencieschopné hospodarstvo.

e Zelend kniha dopravy (r. 2008) — ,,Za novu kultiru mestskej mobility”, zakladnym ciefom je
snaha o bezpecnejSie a dostupnejsie systémy verejnej dopravy pri maximalnej snahe o ich
»ekologizaciu“.

e Biela kniha (r. 2011) — Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroje.

e Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodarstvo do r. 2050 (r. 2011).
e Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj (r. 2015) — definuje 17 cielov pre udrzatelny rozvoj

Prijaté medzinarodné zavazky a snaha o trvalo udrzatelny rozvoj dopravy boli premietnuté do zédkladnych
strategickych materidlov suvisiacich s rozvojom dopravy a Zelezni¢nej infrastruktiry na Urovni Slovenskej
republiky:

e Dopravna politika Slovenskej republiky,
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Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do r. 2030,

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktdry SR do r. 2020,

Strategicky pldn rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020,
Jednotna vizia Zelezni¢ného sektora v SR,

Stratégia ZSR.

Dopravna politika Slovenskej republiky

Dopravna politika Slovenskej republiky definuje zakladné principy a ciele:

Globalny ciel predstavuje zabezpecenie trvalo udrzatefnej mobility. Tento ciel bude dosahovany

prostrednictvom Specifickych ciefov medzi ktoré patria aj:

vytvorit transparentné a harmonizované podmienky hospodarskej sitaze na dopravnom trhu,
modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury,

zniZzovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

zvysSovanie kvality a rozvoj sluzieb v doprave,

zvySovanie bezpecnosti dopravy.

Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030

Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2030 definuje pat strategickych globalnych

cielov:

Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zén podporujicich hospodarsky rast
a socialnu inklaziu v rdmci vsetkych regidonov Slovenskej republiky (v narodnej i eurdpskej
mierke) prostrednictvom nediskriminacného pristupu k dopravnej infrastrukture a sluzbam.

Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dorazom na
generovanie a efektivne vyuzZivanie financnych prostriedkov vo vdzbe na redlne potreby
pouzivatelov.

Zvysenie konkurencieschopnosti v osobnej i ndkladnej doprave (protipdlov dopravy cestnej)
nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organiza¢nych a infrastruktdrnych parametrov
veducich  k efektivnemu  integrovanému  multimodadlnemu  dopravnému  systému
podporujucemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky.

Zvysenie bezpecnosti (Safety) a bezpecnostnej ochrany (Security) dopravy veducej k trvalému
zaisteniu bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktlry, zavadzanie novych
technoldgii/postupov za vyuZitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

Znizenie environmentalnych a socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny klimy)
v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivnheho planovania/realizacie infrastruktary
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a znizovanim poctu konvencne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuZivanim
alternativnych paliv.

Pre Zelezni¢nud dopravu su definované tieto ciele:

e posilnit dlohu Zeleznice ako nosného dopravného systému v systéme verejnej hromadnej
dopravy tam kde je to opodstatnené,

e zvysit podiel Zelezni¢nej nakladnej dopravy na celkovom dopravnom vykone,
e zlepsenie kvality a environmentalnych dopadov Zeleznicnej prevadzky,

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do r. 2020

Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do r. 2020 vychdadza zo Stratégie rozvoja dopravy.
Vizie a ciele su definované osobitne pre jednotlivé druhy dopravy a samostatnu cast tvoria vizie a ciele
zamerané na zmenu fungovania procesov stabilného planovania a rozvoja dopravy ako celku.

Zakladné vizie pre rozvoj zelezni¢nej dopravnej infrastruktary SR:
e rovnovaha medzi dopravnou ponukou a prepravnym dopytom,
e rovnovaha medzi infrastruktdrnou ponukou a dopravnym dopytom,
e vytvorenie podmienok pre riadne fungovanie Zeleznice.

Realizacia tychto vizii bude uskuto¢nena prostrednictvom naplfiania ¢iastkovych strategickych cielov, ku
ktorym patria nasledujuce:

e kvalitna a konkurencieschopna osobna Zelezni¢nd doprava,

kvalitna a konkurencieschopna nakladna Zelezni¢na doprava,

e modernd a bezpecnd Zelezni¢na infrastruktura,

efektivna organizacia a planovanie rozvoja Zeleznice,

s v

ekonomicky udrzatelna Zeleznica.

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do r. 2020 definuje zakladné vizie pre
verejnu osobnu dopravu:

e Vizia pre organizaciu verejnej osobnej dopravy: Udrzatelnd regionalna a mestska mobilita
s vy$sim podielom verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy na delbe prepravnej prace.

e Vizia pre prevadzku verejnej osobnej dopravy: Dostupnd, spolahlivd a pouZivatelsky
jednoduchd verejna osobnd doprava a dostato¢né informacie o nej.

e Vizia pre infrastruktiru verejnej osobnej dopravy: Infrastruktira umozZiujuca prevadzku
kvalitnej integrovanej verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.
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Na zaklade vizii boli definované 3 strategické ciele v oblasti verejnej osobnej dopravy a nemotorovej
dopravy. Pre kazdy ciel su definované priority v celkovom pocte 17. Na dosiahnutie cielov a priorit boli
navrhnuté organizacné, prevadzkové a infrastrukturne opatrenia..

Strategické ciele:

e Organizacny ciel - Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy,

e Prevadzkovy ciel - Poskytovanie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratenie kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii,

e Infrastrukturny ciel - ZvySenie kvality vozidlového parku a infrastruktury verejnej a nemotorovej
dopravy.

Jednotna vizia Zeleznicného sektora v SR

Jednotna vizia Zeleznicného sektora v SR (r. 2012) definuje strategické rozvojové zamery medzi ktoré
patria:

e zachovanie a postupné zvySovanie podielu Zelezni¢nej dopravy v osobnej doprave,
e zachovanie a postupné zvySovanie podielu Zelezni¢nej dopravy v nakladnej doprave,

e konsolidacia a ozdravenie Zeleznitného sektora predovsetkym vyuzZitim jeho vnutornych
rezerv.

Postup dosahovania strategickych cielov:
e vymedzenie nevyhnutnych vykonov v Zelezni¢nej doprave
o ustalenie taktovej osobnej zZelezni¢nej dopravy,
o vnutorna konsoliddcia nadvaznosti spojov na dolezZitych tratiach,

o previazanie Zelezni¢nych a autobusovych spojov cez dopravnu autoritu, ktord bude
nevyhnutné zriadit,

e konsolidacia nakladnej dopravy

o podpora intermodalnej prepravy,

o podpora prepravy nebezpecného tovaru po Zeleznici,

o cielené investicie do Uzkych miest pre nakladnu dopravu,

o schéma podpory statu pre obnovu Zelezni¢nych vleciek,

o vyuZitie potencidlu tranzitnej krajiny prioritne v smere sever — juh a vychod — zdpad,
e redukcia prevadzkovane;j siete Zelezni¢nych trati o prebytocné trate,

e zlepSenie tempa modernizacie na perspektivnych tratiach.
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Stratégia ZSR

Stratégia ZSR rozpracovava ciele §tatnej dopravnej politiky a definuje vychodiska a ciele ZSR. Zakladné

strategické ciele vo vztahu k rieSenému projektu predstavuju:
e moderna infrastruktura,
o efektivne riadenie dopravy,
e efektivna Udrzba,
o efektivna sprava zZelezni¢nej infrastruktury.

Jednotlivé priority (definované externe aj vlastné) su rozpracované do cielov, ktorych dosiahnutie
znamena splnenie Uloh definovanych z externej legislativy a poziadaviek MDVRR SR, ako aj splnenie

vlastnych priorit smerujucich k zvyseniu efektivity.

Hlavné ciele stratégie ZSR suvisiace s projektom:
e zabezpedit poZiadavky cestujucich na rychlu, bezpecnu a integrovanui verejnui osobnu dopravu,
e zabezpedit poziadavky dopravcov na stav infrastruktiry a poskytované sluzby,

e optimalizovat systém riadenia dopravy za Ucelom minimalizacie stupriov a centier riadenia
dopravy ZSR a centralizacie dispecerskych aparatov,

e efektivne vyuZivanie majetku Zelezni¢nej infrastruktury za ucelom zniZenie nakladov na jeho
spravu a udrzbu.
1.7.2 Prepojenie na iné projekty

Projekt ma priame prepojenie na vyznamné projekty Zelezni¢nej infrastruktury a Zelezniéného
vozidlového parku v rdmci OPII 2014 — 2020 resp. CEF:

e Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §t. hranica SR/CR,

e Implementacia ERTMS na Useku Devinska Nova Ves — §t. hranica SR/CR,

e Zavedenie ERTMS na koridore €. IV Bratislava — Nové Zamky — Stirovo/Komarno,
e  Zachytné parkoviska IAD Ivanka pri Dunaji, Nové Kosariska, Pezinok,

e Modernizacia vozového parku ZKV.

Okrem tychto projektov spolufinancovanych sfondov EU je projekt prepojeny s mens$imi stavbami

realizovanymi ZSR priamo v riedenej oblasti resp. v jej nadviznosti.
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1.8 Zhrnutie jednotlivych alternativ

RieSenie definovanych problémov a sucasne naplnenie stanovenych cielov je dosiahnuté variantnymi

navrhmi rieSenia zZelezniéného uzla ktoré su spracované v piatich alternativach. Tieto alternativy rieSenia

boli vybrané z kombindcii 9 (sub-)variantov prevadzkovych konceptov a viac ako tridsiatich komplexnych

technickych rieseni uzla Bratislava. VSetky komplexné riesenia obsahuju prevadzkové aj technické rieSenia

uzla Bratislava.

Posudzované alternativy je mozné v principe rozdelit do dvoch zakladnych skupin:

skupina A — nerozvojové (z hladiska Zelezni¢nej infrastruktury) t.j. alternativy vyuzivajlce sucasny
pocet Zelezni¢nych stanic a medzistani¢nych uUsekov (Alternativa 1, 2 a 3), ¢im sa predpokladaju
nizSie celkové investi¢né ndklady (pre pripad nedostatku verejnych zdrojov) a minimalizuju rizika
sUvisiace s vystavbou;

skupina B — rozvojové (z hladiska Zelezni¢nej infrastruktury) t.j. alternativy vyZadujuce aj novu
infrastruktdru — najma Zelezni¢nl stanicu Bratislava filidlka a medzistanicny Usek Bratislava
predmestie — Bratislava filidlka (Alternativa 4.1 a 4.2) — v ktorych sa preverovali rieSenia na
zvySenie potencidlnych benefitov pre cestujlcich alebo prevadzkovych Uspor pri zachovani i
dokonca zlepseni celkovej ekonomickej efektivity.

Posudzované alternativy obsahuju invariantné rieSenia t.j. technické rieSenia zhodné pre vsetky

hodnotené alternativy. Rozsah invariantnych rieseni:

zriadenie nového centra riadenia dopravy pre cely Zelezni¢ny uzol Bratislava,

vymena sucasnych zastaranych stanic¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni za moderné,
elektronické a realizacia systému ERTMS (ETCS L2 + GSM-R).

Pre zabezpecenie poZadovanej kapacity Zelezni¢nej infrastruktury vsetky alternativy obsahuju:

2. tratovu kolaj v Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav
v stanici Bratislava-Nové Mesto),

novu odbocku RuZinov situovanu v medzistanicnom useku Podunajské Biskupice — Bratislava-
Nové Mesto,

3. tratovu kolaj v Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav v stanici
Bratislava-Lamac, ktoré su v jednotlivych alternativach rozdielne),

modernizaciu Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (kapacita stanice je v jednotlivych alternativach
rozdielna),

Sucastou invariantnych rieseni je aj:

modernizacia Zelezni€nej zastavky Bratislava-Vinohrady a realizdcia novych Zelezni¢nych zastavok
Bratislava-Bory, Bratislava-Zelezna studienka/Patrénka, Bratislava-RuZinov a Bratislava-Vrakunia,

realizacia vybranych mimourovnovych krizeni s cestnymi komunikaciami (celkom 6 krizeni)
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1.8.1 Alternatival
Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Centralizacia vSetkych segmentov osobnej dopravy. VSetky vlaky osobnej dopravy s vynimkou smerov
Rajka a Vieden cez Kittsee koncia/vychadzaju resp. prechadzaju Zelezni¢nou stanicou Bratislava hl. st..

’

V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy koncept.
Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssie uvedenych invariantnych rieseni spolo¢nych pre vsetky alternativy, technické riesenie
obsahuje modernizdciu Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z, ostatné

Ciastkové useky budu rekonstruované.

Predpokladané celkové investi¢né naklady su 710 538 495 €.

Kolajova schéma Zelezni¢ného uzla Bratislava &
(Alternativa 1)

25T Bratslava hl. st
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Obrdzok 13 - kolajovd schéma Zeleznicného uzla Bratislava pre Alternativu 1
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1.8.2 Alternativa 2
Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

Centralizacia dialkovej a medziregiondlnej dopravy v kombindcii s rozlozenym scenarom pre regionalnu
dopravu. Dialkova a medziregiondlna osobna doprava je sustredena do Zelezni¢nej stanice Bratislava hl.
st., regiondlna a primestska doprava je rozdelena do Zelezniénych stanic Bratislava hl. st., Bratislava-Nové
Mesto, Bratislava-PetrZalka a Podunajské Biskupice. V nakladnej doprave zachovany sucéasny prevadzkovy
koncept.

Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssSie uvedenych invariantnych rieSeni spolo¢nych pre vSetky alternativy, technické rieSenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
a Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice, ostatné Ciastkové useky budu rekonstruované.

Predpokladané celkové investi¢né naklady su 767 612 857 £.

Kolajova schéma Zelezni¢ného uzla Bratislava
(Alternativa 2)

25T Bratistaahl. 2.
25T Braliskevs Vignory
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Obrdzok 14 - kolajovd schéma Zelezni¢ného uzla Bratislava pre Alternativu 2
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1.8.3 Alternativa 3
Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Vo vsetkych segmentoch osobnej dopravy vyuziva rozloZzeny scendr podla smerov. Jednotlivé smery vo
vSetkych segmentoch osobnej dopravy su sustredené do réznych Zelezni¢nych stanic (v uvedenych
staniciach vlaky koncia/vychadzaju resp. nimi prechadzaju):

e Bratislava hl. st. smery Trnava, Kuty a Vieden (cez Marchegg),
e Bratislava-Nové Mesto smer Galanta,

e Bratislava predmestie smer Dunajska Streda,

e Bratislava-Petrzalka smery Rajka a Vieden (cez Kittsee).

V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy koncept.
Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssSie uvedenych invariantnych rieSeni spoloénych pre vsetky alternativy, technické rieSenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
Zelezni¢nej stanice Bratislava predmestie a Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice, ostatné
Ciastkové useky budu rekonstruované.

Predpokladané celkové investicné naklady su 804 317 361 €.

Kolajova schéma Zelezniéného uzla Bratislava
(Alternativa 3)
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Obrdzok 15 - kolajovd schéma Zelezni¢éného uzla Bratislava pre Alternativu 3
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1.8.4 Alternativa4.1a4.2
Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Centralizacia dialkovej a medziregiondlnej dopravy v kombindcii s Ciastocne centralizovanym scendrom
pre regiondlnu dopravu. Dialkova a medziregiondlna osobna doprava je sustredend do Zelezni¢nej stanice
Bratislava hl. st., regionalna a primestska doprava je z troch smerov (Pezinok, Senec, Dunajska Streda)
sustredena do novej Zelezni¢nej stanice Bratislava filidlka, dalSie tri smery (Malacky, Rajka a Vieden cez
Kittsee) do Zelezni¢nej stanice Bratislava-Petrzalka a smer Vieden cez Marchegg do Zelezni¢nej stanice
Bratislava hl. st.. V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy koncept.

Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssSie uvedenych invariantnych rieSeni spoloénych pre vsetky alternativy, technické rieSenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
Zelezni¢nej stanice Bratislava predmestie a vystavbu nového Useku Bratislava predmestie — Bratislava

filialka, ostatné Ciastkové useky budu rekonstruované.

Kolajova schéma Zelezni¢ného uzla Bratislava
(Alternativa 4)

2ST Bratiskva hi st
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Obrdzok 16 — kolajovd schéma Zelezni¢ného uzla Bratislava pre Alternativu 4.1 a 4.2
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Alternativy 4.1 a 4.2 sa od seba odlisuju len technickym riesenim dseku GO1. V Alternative 4.1 je trat
v medzistanicnom Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka vedena Ciasto¢ne v tuneli a Zelezni¢na
stanica Bratislava filidlka je situovana Ciastocne pod terénom (niveleta kolaji je - 3 metre oproti terénu).
V Alternative 4.2 je trat v medzistani¢cnom Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka aj Zelezni¢na
stanica Bratislava filidlka vedena na estakade (niveleta kolaji je 6 metrov nad terénom).

Predpokladané celkové investi¢né naklady su pre Alternativu 4.1 948 401 922 €.
Predpokladané celkové investi¢né naklady su pre Alternativu 4.1 959 432 227 €.

2 ANALYZA DOPYTU A PONUKY

2.1 Opis sucasného stavu a konkurencie na trhu

2.1.1 Socioekonomicky a demograficky kontext

Pocet obyvatelov na Slovensku dlhodobo pomaly narastd. Podla posledného scitania mé Slovensko (ku
driu 31.12.2015) 5426 252 obyvatelov. K pozvolnému narastu v sledovanej oblasti dochadza v
samotnom meste Bratislava, v celom Bratislavskom kraji aj v Trnavskom kraji, naopak v Nitrianskom kraji
je moino pozorovat postupny Ubytok obyvatelov. Medzi rokmi 2010 a 2011 je naprie¢ krajmi
zaznamenany skokovy pokles, ¢o je sp6sobené zohladnenim vysledkov celoStatneho séitania obyvatelstva
z roku 2011.

Nezamestnanost na Slovensku sa medzi jednotlivymi regionmi vyrazne lisi. V roku 2008 mozno pozorovat
narast nezamestnanosti sposobeny zacinajlicou hospodarskou krizou, ktord sa vyraznejsie prejavuje od
roku 2009 a od roku 2013 potom nezamestnanost opat zacina klesat.

Co sa tyka HDP na Slovensku, v poslednych rokoch pomerne vyrazne rastie. Najvyraznej$i mierou sa na
HDP podiela Bratislava, respektive Bratislavsky kraj. Po prepocte HDP na jedného obyvatela mozno vidiet,
Ze Bratislavsky kraj je vyrazne nad priemerom Slovenska, ostatné kraje v rieSenom Uzemi sa pohybuju
priblizne okolo Slovenského priemeru. Celkovy podiel Bratislavského kraja na celoslovenskom HDP je
priblizne 28 %, Nitriansky a Trnavsky kraj sa pohybuju okolo 11 %.

2.1.2 Suhrnné prepravné Statistiky

Dalej je uvedend informécia o suhrnnych prepravnych statistikach a ich vyvoji medzi rokmi 2010-2014 za
celu Slovensku republiku. Zdrojom su hodnoty zo Statistik MDVRR.

Tabulka 28 Viyvoj prepravnych ukazovatelov — osobnd doprava, Slovenskd republika; zdroj: MDVRR

Preprava osé6b spolu (tis. os) 2010 2012 2013 2014 22%1120/ 22(:)113;)/ 22%11%/
Zelezni¢nd verejnd doprava 46 583 44 698 46 064 49 272 96% 99% | 106%
cestna verejna doprava 312 717 289 228 270123 262 262 92% 86% 84%
mestska hromadnd doprava 385 594 388 239 369 323 380576 | 101% 96% 99%
individualna automobilova doprava 1859479 | 1894167 | 1900418 | 1903761 | 102% | 102% | 102%
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2012/ | 2013/ | 2014/
Prepravny vykon spolu (mil. oskm) o o o i 2010 | 2010 | 2010
Zelezni¢nd verejnd doprava 2309 2459 2485 2583 | 106%| 108% | 112%
cestna verejna doprava 4436 4584 4388 4495| 103% 99% | 101%
mestska hromadna doprava 1119 1137 1145 1115 102%| 102%| 100%
individualna automobilovd doprava 26 879 26 935 27 155 27251 100%| 101%| 101%

2012/ | 2013/ | 2014/
Priemernda prepravnd vzdialenost (km) o o o i 2010 | 2010 | 2010
Zelezni¢nd verejnd doprava 49,6 55,0 53,9 52,4| 111%| 109% | 106%
cestna verejna doprava 14,2 15,8 16,2 17,1 112%| 115% | 121%
mestskd hromadna doprava 2,9 2,9 3,1 2,9 101%| 107% | 101%
individudlna automobilova doprava 14,5 14,2 14,3 14,3 98% 99% 99%

Z uvedeného je zrejmy rast objemu aj vykonu v Zelezni¢nej doprave. Dalej je zrejmy pokles objemov

autobusovej dopravy a stagndacie vykonu. D3 sa teda uvazovat o ur¢itom presunu z autobusovej na

Zelezni¢nu dopravu. Individualna automobilovd a mestska hromadna doprava viacmenej stagnovali.

Tabulka 29 Viyvoj prepravnych ukazovatelov, Slovenskad republika; zdroj: MDVRR

Preprava oséb spolu (tis. t) 2010 2012 2013 2014 22(:)1120/ 22(:)1130/ 22%11‘:)/
Zelezni¢na doprava 44327 | 42599 48 401 50997 | 96% 109% 115%
cestna doprava 143071 | 132074 | 128 855 142 622 | 92% 90% 100%
vnutrozemska vodna doprava 3109 2472 1920 1838 80% 62% 59%
Prepravny vykon spolu (mil. tkm) 2010 2012 2013 2014 22%1120/ 22%1130/ 22(:)11‘:)/
zelezni¢na doprava 8 105 7591 8494 8 829 94% 105% 109%
cestna doprava 27 411 | 29504 30 005 31304 | 108% 109% 114%
vnutrozemska vodna doprava 2166 1078 746 684 50% 34% 32%
Priemerna prepravnd vzdialenost (km) 2010 2012 2013 2014 22(:)1120/ 22(:)1130/ 22%11%/
zelezni¢na doprava 183 178 175 173 97% 96% 95%
cestna doprava 192 223 233 219 117% 121% 114%
vnutrozemska vodna doprava 697 436 389 372 63% 56% 53%

Z uvedeného je zrejmy mierny rast objemu i vykonu v Zelezni¢nej i cestnej doprave. Dalej su viditelné

vyrazné vykyvy v ukazovateloch vodnej dopravy. Priemerna prepravna vzdialenost zostava pre rieSené

mady obdobn3, v Zelezni¢nej a vodnej doprave sa skracuje, u cestnej s réznymi vykyvmi skor stagnuje. V

medzinarodnej doprave dochadza ako u Zeleznicnej tak cestnej doprave k ndarastu vykonu. Vyvoj

celkového prepravného vykonu vyznamne koreluje s vyvojom HDP na Slovensku.
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Dopyt v osobnej doprave - hlavné zistenia

e Pokracujuca suburbanizacia - Sanca pre regiondlnu Zeleznicu najma v Usekoch Senec - Bratislava,
Devinska Nova Ves - Bratislava a Kvetoslavov — Bratislava, Pezinok — Bratislava
e Pokradujuci pokles obyvatelov v mestskej ¢asti Petrzalka povedie k nizs$im prepravnym vztahom
vodi tejto oblasti.
e Oblast pravidelnej dochadzky z regionu zostane priblizne rovnaka do 30km od centra hlavného
mesta, zvysi sa najma objem prepravy vzhladom k pokracujucej suburbanizacii.
e Pocet obyvatelov medzi rokmi 2015 - 2025 v regidne vyznamne vzrastie, medzi rokmi 2025-2040
bude uz rast pozvolnejsi.
eV celostatnom meradle dochddza medzi rokmi 2010-2014 k rastu objemu i vykonu v Zelezni¢nej
doprave. Dalej je zrejmy pokles objemov autobusovej dopravy a stagnacie vykonu. Individudlna
automobilova a mestska hromadna doprava viac-menej stagnovali. Da sa teda uvazovat o uréitom
presune z autobusovej na Zelezni¢nd dopravu.
e Pre cesty vlakom mozno oéakavat tradi¢nu skladbu dopytu:
o Ziakov a $tudentov cestujicich do $kél s vysokym podielom dialkovej tyidennej
dochadzky (tyZzdenna variacia).
Pracujuci pre cesty za pracou.
Nezamestnani a déchodcovia pre cesty za volhocasovymi aktivitami - v tejto skupine
mozno ocakavat vyznamnejsi pokles pokial vo vyhlade d6jde k spoplatneniu cestovania
Zelezni¢nou dopravou.
e Prepravné vztahy k Bratislave st predovsetkym radialne
e Hlavné ciele ciest su Staré Mesto, Nové Mesto, Petrzalka, Ruzinov a Devinska Nova Ves
e Zeleznica by mohla pri skvalitnenie dopravnej ponuky prenasat aj niektoré mestské vztahy
nosnym systémom vsak zostava MHD
e Najvyznamnejsim mestskym prepravnym pridom je vztah PetrZalka - Staré Mesto

e Najvyznamnejsim regionalnym prepravnym pridom je vztah smerom na Trnavu

e Najvyznamnej$im prepravnym prudom v dialkovej doprave je vztah Bratislava - Zilina — Kosice s
vyznamnym potencidlom dalSieho rastu

o Najvyssi potencial k moznému dalSiemu prevodu na Zeleznicu maju radidlne relacie z oblasti:
Trnava, Devinska Nova Ves, Podunajské Biskupice a Pezinok.

e Najvyssie zatazenie regiondlnej dopravy je na trati Bratislava - Dunajska Streda — Komarno.

e Najvyssiu obsadenost maju vlaky dialkovej dopravy a vlaky REX, vo vlakoch Os rastie obsadenost
v okruhu 30km od centra hlavného mesta. Vynimku tvori trat Bratislava - Dunajska Streda -
Komarno, kde je nadmernd obsadenost stprav v celej jej dizke. Vlaky kategérie REX maju vys§iu
obsadenost nez vlaky kategdrie Os, pretoze premavaju len v Spicke a len v silnom smere, viaky
kategérie Os premavaju celodenne a aj v sedlovom smere.

e Najvyssi obrat cestujucich v Zeleznicnom uzle Bratislava vykazuju Zst. Bratislava hl. st., zast.
Bratislava-Vinohrady, Zst. Devinska Nova Ves, Bratislava-Nové Mesto a 7st. Bratislava-Petrzalka.

e Podla ramcovych analyz ma vyznamny potencial pre pripadnu realizaciu novych zastavok usek
Zelezni¢nej trate vymedzeny priblizne Zst. Bratislava-Lamac - Bratislava-Raca.
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Regionalne autobusy vykazuju subeh so Zelezni¢nou dopravou v relaciach Trnava - Senec -
Bratislava, Sered — Bratislava..

MHD pokryva prepravny dopyt v dostatocnej kvalite, je vSak z velkej Casti zaloZend na cestnej
VHD, z ¢oho plyni mozné oneskorenia pri zahltenej cestnej sieti, ale aj Sanca pre kapacitné
kolajové rieSenie.

Cestna siet je vyuZita na hranici svojej kapacity, modélne rozdelenie je oproti porovnatelnym
mestam posunuté k vyuzivaniu IAD.

Parkoviska P+R nie su v sucasnosti jasne vymedzené, funguju tak aj niektoré parkoviskd v blizkosti
velkych ndkupnych centier.

Dopyt v nakladnej doprave- hlavné zistenia

Vyznamnymi generatormi nakladnej dopravy v rieSenej oblasti na GUzemi Bratislavy je rafinéria
Slovnaft a automobilka VW, v Trnave potom automobilka PSA.

Tranzitné prepravné relacie su vedené najma v smere severozdpad - juhovychod z celkovych
hodn6t robi tranzit podla matic zo strategického modelu priblizne 70%. Vyznamnou importnou
komoditou je Zeleznd ruda a uhlie.

Vyznamnymi zdrojmi importu st Rusko, Ukrajina, Cesko a Polsko.

Vyznamnymi exportnymi komoditami su mineraly, kovy, drevo, papier a surova ocel.
Vyznamnymi cielmi exportu si Madarsko, Cesko, Rusko, Nemecko a Rakusko.

V  rdmci regiondlnych reldcii su najvacSie objemy Zeleznicou uskutocnované vo
Vychodoslovenskom regiéne, najvacsi import a export potom smeruje na severnd Moravu.

V ramci regionalnych relacii st najvicsie objemy v cestnej doprave v Zilinskom kraji, rozdiely medzi
krajmi su vSak velmi nizke.

Kapacita cestnej siete je na vstupoch do Bratislavy vyCerpana, v Spickach dochadza ku kongesciam.
Kapacita Zelezni¢nej siete pre nakladnu dopravu nie je pre suc¢asné objemy dopravy dostatocna.
Dochéddza k vyznamnému rozvoju skladovacich aredlov napojenych na dialnicnu siet v okoli
Bratislavy.

Dochadza k budovaniu intermodalnych terminalov.

Poplatok za Zelezni¢nu DC bol v roku 2011 podstatne znizeny, vyrazny rast Zelezni¢nej dopravy
nebol zaznamenany.

Najviac zatazené trate nakladnou dopravou su Bratislava - Katy a Bratislava - Dunajska Streda.
Podiel ZSSK CARGO na celkovych vykonoch v nékladnej Zelezni¢nej doprave klesa.

Stanica s najvyssou nakladkou a vykladkou v uzle Bratislava je Bratislava UNS.

Najviac zatazené komunikacie nakladnou cestnou dopravou su v rieSenej oblasti dialhice D1 a D2.
Intermodalnou prepravou su najviac zatazené trate Bratislava - Katy a Bratislava — Komarno.
Terminal s najvys$im vykonom v oblasti ovplyvnenej projektom, ale aj v ramci Slovenska, je v
Dunajskej Strede.

Vyhody Zelezni¢nej nakladnej dopravy podla dopravcov - moznost prepravovat velké objemy
tovaru na vacsie vzdialenosti.
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2.1.3

Nevyhody Zelezni¢nej nakladnej dopravy podla dopravcov - nizka flexibilita, zloZitost prevadzky,
pomala preprava, chyba infrastruktura.

Nakladna doprava vzrastie medzi rokmi 2013-2050 podla progndz o 75%.

Cestna nakladna doprava bude vykazovat vyssi narast ako Zelezni¢na nakladna doprava.
Komoditna skladba bude obdobna ako v si¢asnom stave.

Mo&zu nastat vykyvy v dopyte po doprave hromadnych substratov.

Mbze dojst k vyraznému zvySeniu dopytu po Zelezniénej doprave v pripade posiliiovania
kontinentalnych preprav z Ciny.

Prieskum dopytu a dochadzky

Prieskum dopytu a dochadzky do Bratislavy bol vykonany v rdmci Stidie a mal za Géel poskytnut vstupy

pre dopravny model a dalej vstupy pre analyzu dopytu.

Prieskum dopytu vo VD - celkovo spracované odpovede od cca 4300 respondentov:

Respondenti uvadzali aj spiatoCnu cestu (preto je frekvencia odpovedi dvojnasobna)
Listok Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji vyuZiva neceld polovica
respondentov

Tretina respondentov nevyuZiva zfavu na cestovnom

Takmer polovica ciest smerovala do domovov

Stvrtina ciest do zamestnania

Patina ciest do 3kél

Z / na stanicu chodia respondenti najma peso, nasledne potom pomocou MHD
Vyrazne prevazuje pravidelna (dennd) dochadzka

Do jednej hodiny sa do ciela cesty dopravi polovica respondentov

Priemerna cestovna doba (vSetci respondenti) = 73 min

Priemerna cestovna doba (denne iduci respondenti) = 69 min

Priemerna doba ¢akania na zastdvke = 9 min

Priemerny cas straveny chédzou (bez zapoditania nulovych hodn6t) = 14 min

Prieskum dopytu v IAD, celkovo spracované odpovedi od cca 2300 respondentov:

Priemerny pocet os6b vo vozidle = 1,44

Vacsina ciest je smerovana do domovov a zamestnania

Vyrazne prevazuje pravidelna (dennd) dochadzka

Do jednej hodiny sa do ciela cesty dopravi vyse 80 % respondentov
Priemerna cestovna doba (vsetci respondenti) = 50 min

Priemerna cestovna doba (denne iduci respondenti) = 43 min

Priemerny ¢as straveny chédzou (bez zapocitania nulovych hodnét) = 8 min
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2.2 Dopyt po vystupe projektu osobna doprava

Bol stanoveny na zdklade spracovaného, dalej popisaného dopravného modelu. Spracovany dopravny
model pre posudenie Zelezni¢ného uzla Bratislava je multimodalny, Stvorstupriovy, zaloZzeny na paroch
aktivit. Vychodiskovymi rokmi spracovania a kalibracia su roky 2015-16. Model je spracovany v dopravno-
planovacej aplikacii VISIUM 15 00 14. U¢el tohto dopravného modelu je posudenie vplyvu navrhovanych
opatreni na Zelezni¢nej sieti na prepravny dopyt. KedZe efektom navrhovanych opatreni mbze byt
prevedenie dopravy medzi Zelezniénymi a cestnymi dopravnymi systémami, musi byt dopravny model
multimodalny a uvaZovat aj s cestnou dopravou. Zelezni¢na doprava je vyuzivana najma pre regiondlnu a
dialkovl dochadzku do hlavného mesta. Hlavnou funkciou dopravného modelu je realisticky zobrazit
regionalne a dialkové prepravné vztahy v dopravnych systémoch k hlavnému mestu. Pri konstrukcii
dopravného modelu bol teda kladeny d6raz najma na realisticky model regiénu.

2.2.1 Schéma dopravného modelu

Model prepravného dopytu sa sklada z troch submodelov: mestského, regionalneho a modelu vonkajsich
vztahov. Prepravny dopyt v hlavnom meste vychadza z multimodalneho modelu spracovaného v ramci
UGDBA. Struktura dopytovych vrstiev a vypoctovych parametrov dopytového modelu je prevzata z tohto
modelu (viac vid UGDBA, Priloha DM Dopravny model mesta Bratislava). Vramci mesta bolo
aktualizované linkové vedenie vzhladom k podstatnym zmenam vykonanym v nosnom systéme MHD.
Vystupom sU matice pre verejnu a individudlnu dopravu pre dopravné okrsky v Bratislave za 24 hodin
priemerného dna v roku.

Model Regionu bol vytvoreny pre kvalitné uréenie regionalnych a medziregionalnych vazieb, ktoré mozu
ovplyvnit dopyt po Zelezni¢nej doprave v ramci uzla Bratislava. Tieto vazby boli definované pre Gzemia
Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja. Na zadklade prieskumov dopravného spravania
a dochadzky bolo uréenych 10 dopytovych vrstiev pre tvorbu a distribuciu ciest. Pre volbu dopravného
prostriedku v kroku 3 bolo tychto 10 vrstiev eSte rozdelenych s ohfadom na (ne)dostupnost osobného
automobilu. Pre rieSené Uzemie bola stanovend zondlna Struktira a naplnena socioekonomickymi
charakteristikami pre vypocet dopytu, dalej bola doplnend dopravna siet ako pre individudlnu tak
aj verejnu dopravu. Pre verejnu dopravu bolo doplnené linkové vedenie a jeho ponuka pre nosné
a nadvéazné reldcie. Vystupom su matice pre verejnu a individualnu dopravu za 24 hodin priemerného dna
v roku. V maticiach si popisané ako vnutroregionalne vztahy, tak aj vazby regidonu na Bratislavu
a na vonkajsie vztahy.

Model vonkajsich vztahov bol vytvoreny pre napojenie skimaného Uzemia na hlavné dialkové vizby
a to ako tuzemské tak aj zahrani¢né. Vazby modelu boli sledované na stredné a vychodné Slovensko,
Rakusko, Cesko a Madarsko. Na vstupoch do rie$enej oblasti boli vytvorené fiktivne zény, ktorych celkovy
dopyt po doprave vychadza zo skutoéného celkového objemu ciest vietkymi médy v danom profile. Dalsie
kroky dopravného modelu boli podobné ako v predchadzajucich dvoch submodeloch. Pre tento submodel
bola stanovena jedna dopytova vrstva. V maticiach su popisané vazby do regidnu, do hlavného mesta a
tranzitné vztahy.
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Pri s¢itani matic vygenerovanych tymito tromi submodelmi vznikli celkové matice prepravnych vztahov,
ktoré su relevantné pre zataZenie dopravnej siete a hodnotenie Zelezniéného uzla Bratislava.
Na zataZovanie dopravnej siete boli spresnené vypoctové parametre pre priradenie na siet. Vo verejnej
doprave sa jednalo o vahy zloZiek pri stanoveni vnimanej cestovnej doby a dalSie parametre.
Vindividualnej doprave bolo spresnené zohladnenie myta, vzdialenosti a ¢asu pre vyber trasy
na diafni¢nych komunikaciach.
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Obradzok 17 — Schéma dopravného modelu
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2.2.2 Vysledok kalibracie

Kalibracia bola vykonavanad pre tri hodnotené dopravné systémy. Data zo scitania pre zelezni¢nu dopravu
boli poskytnuté MDV a ide o hodnoty z novembrovej kampane ZSSK v roku 2015, data za Regiojet boli
odvodené z celkovych vykonov a profilovych informacii o zatazeni trate. Ide o osoby/24h priemerného
dna. Data zo séitania v autobusovej doprave nebolo mozné ziskat, preto bolo zatial pre ramcovu kalibraciu
uvazované priemerné obsadenie autobusovych liniek prendsobené poctom spojov, ktoré su zadané v
modeli podla cestovnych poriadkov. V pripade, Zze budu spristupnené data o zatazeni liniek autobusovej
dopravy, tak nasledne bude moiné model aktualizovat. Ako priemernd hodnota obsadenia bolo
uvazovanych 30 oséb na spoj. Data pre zatazenie cestnou dopravou boli ziskané zo s¢itania SSC 2015. Ide
o osobné vozidla za 24h priemerného diia. Pre ramcovu kalibraciu hodnét mestskej hromadnej doprave v
Bratislave boli vyuZité Udaje z prieskumov obsadenosti uskuto¢nenych v rdamci UGDBA. Dalej potom
informacie o objemoch cestujucich v jednotlivych dopravnych systémoch MHD.

Kalibracia kordénovej hodnoty

V ramci kalibracie bola vyhodnotend zhoda modelu s hodnotami séitania na kordéne vedenom
na hraniciach hlavného mesta a na kordéne vedenom na hranici Bratislavského kraja. Toto vyhodnotenie
bolo vykonané za pomoci tzv. screenlines, teda fiktivnych kordénovych rezov, za pomoci ktorych mozno
vyhodnotit sucet vsetkych modelovanych a séitanych hodnét. Vysledky si uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tabulka 30 korddénové hodnoty

IAD IAD Bus Bus Vlak | Vlak

model sCitanie | model |scitanie | Model |scitanie
Bratislava korddn 200369 | 206330| 48366| 44700| 59333| 61217
BSK korddn 163407 | 150858 | 31856| 35520| 50545| 54521

2.2.3
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2.2.4 Zataiové kartogramy

Zatazové kartogramy podavaju informaciu o dopravnom zatazeni v rieSenom Uzemi. Hodnoty zataZenia
verejnou dopravou su v osobach/24h priemerného dria. Hodnoty zatazZenia individualnou dopravou su vo
vozidlach/24h priemerného dna. Hribka ¢iary podava grafickd informaciu o vyske zatazenia.
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} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
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A.1 - Sprava

2.2.5 Progndza dopytu pre stav bez projektu — osobna doprava
2.2.5.1 Vyhladové roky

Progndza je spracovand v takom rozsahu, aby poskytla nevyhnutné vstupy pre hodnotenie projektov
vratane CBA. Navrhovany horizont progndzy je teda do roku 2060. V rdmci spracovania su definované tzv.
¢asové rezy, ktoré uréuja roky, v ktorych by mal byt vykonany vypocet dopravnym modelom, tak aby boli
zachytené zmeny dopravnej ponuky a prepravného dopytu a to nielen vplyvom hodnotenia projektu.
Zaroven su tieto horizonty volené s ohladom na cas nutny k adaptacii dopytu na novo vzniknutd ponuku:
2025 — horizont prvej etapy

2025 — horizont druhej etapy

2040 — horizont pre hodnotenie po ukonceni vystavby vratane adaptdcie na novu dopravnu ponuku
2060 — horizont pre hodnotenie dlhodobych dopadov projektu

2.2.5.2 Vstupné parametre prognézy a ich spracovanie do modelu osobnej dopravy

Demografia — Prognéza vyvoja poctov obyvatelov pre potreby dopravného modelu bola riesena v dvoch
zédkladnych drovniach. Prva sa vztahuje k mestu Bratislava a druhad pre nadvazujlici regidn (Slovensko
a zahranicie). Vyhladové horizonty su riesené k rokom 2025, 2040 a 2060. Je predpokladany dynamicky
rozvoj ak v centre Bratislavy (napr. Projekt EUROVEA2), tak i pokracujuci rozvoj suburbanizacie, najma
smerom na Senec a Pezinok. Vyznamné urbanistické zmeny v centre hlavného mesta budi mat za
nasledok nielen rast poctu obyvatelov ale aj rast atraktivity pre cesty za pracou, ¢i nakupy.

HDP — Progndza vyvoja poctov obyvatelov pre potreby dopravného modelu bola rieSenad v dvoch
zédkladnych drovniach. Prva sa vztahuje k mestu Bratislava a druha pre nadvazujici regidn (Slovensko
a zahranicie). Vyhladové horizonty su riesené k rokom 2025, 2040 a 2060.

Automobilizacia — Stupen automobilizacie pre sucasny stav (rok 2015) bol vypocitany z dat z webovych
stranok Ministerstva Vnatra SR a Statistického uradu Slovenskej republiky. Zakladné hodnoty pre
vyhladové roky 2025 a 2040 boli prevzaté z rastu stupfia automobilizacie z Dopravného modelu SR, ktory
obsahuje suhrnné data za kraje na Slovensku, rok 2060 bol dopocitany extrapoldciou.

Infrastruktura — Zdrojom dat pre urcenie rozsahu a atribdtov vyhladové dopravné infrastruktury bol najma
"Zoznam narodnych projektov OPIl v. 3.0 (v platnosti od 10.3.2017)", dalej pre detailnejsie informacie
dostupné studie uskutocnitelnosti, strategicky dopravny model SR, vznikajuci Plan dopravnej obsluhy
Bratislavského kraja a v neposlednom rade UGDBA.

Cena dopravy — Z hladiska ceny dopravy pre hodnotené dopravné systémy predpokladdme aj vo vyhlade
priblizne rovnaké rozdiely v cene medzi verejnou a individudlnou dopravou a priblizne rovnaku vahu ceny
dopravy medzi ostatnymi atribdtmi dopravnej ponuky.

Parkovacia politika — V hlavhom meste bola schvalena v decembri 2016 parkovacia politika. Ide o pravidla

a spoplatnenie parkovania pre rezidentov a navstevnikov mesta. Toto opatrenie méze mat vplyv nazmenu
v delbe prepravnej prace. Do dopravného modelu bolo zadané ako zvysenie nakladov na cestu IAD a ako
pre cesty v rdmci mesta tak dochadzku do mesta.
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} Studia realizovatelnosti

Vyvoj dopravného vykonu a delby prepravnej prace 2015-2040

Dalej je uvedeny vyvoj prepravného vykonu v kalibrované oblasti dopravného modelu. Data su za oblast

ohrani¢ent obcami Marchegg, Kuty, Modra, Trnava, Sered, Galanta, Dunajska Streda, Cunovo, Kitsee.

Tabulka 31 — Vyvoj prepravného vykonu 2015-2040

maod jednotka 2015 2040 2040/2015
IAD 5533 7705 139%
VD mil. oskm/rok 2560 4042 158%
Celkom 8094 11747 145%
IAD . 68% 66% 96%
modal split
VD 32% 34% 109%

Kartogram dopravného zataZzenia pre stav bez projektu je uvedeny pre rok 2040 v prilohovej ¢asti.
1.1 Dopyt po vystupe projektu nakladna doprava

2.2.6 Struktura dopravného modelu

Struktura dopravného modelu je jednoduchsia ako pri modeli osobnej dopravy. Ide o model dvojstupfiovy,
pri ktorom sa vychadza zo znamych prepravnych pridov pre cestnd a Zeleznicni dopravu a tieto
prepravné vztahy su nasledne priradené na dopravnu siet. U¢elom je popisat podla zakladnych komodit
sucasné zataZenie dopravnej siete a s ohfadom na vyhladovy rozvoj komoditnych skupin a potom
predikovat mozné kapacitné nedostatky na dopravnej sieti.

Cestné prepravné prudy su sledované pre analyzu moZného prevodu preprav medzi cestnym
a zeleznicnym mdodom pri realizacii projektovych opatreni.

2.2.7 Prepravny dopyt

Zatazenie siete dopravného modeluje je zaloZzené na maticiach prepravnych vztahov, ktoré boli prevzaté
z dopravného modelu SR. PouZité matice obsahovali okrem iného tdaje o objemoch prepraveného tovaru
po Zeleznici a ceste. Udaje boli na Gzemi Slovenska uvedené podrobne do Grovne jednotlivych obci s ich
prifahlym okolim, v pripade Bratislavy do podrobnosti mestskych casti.

Udaje uvedené v poskytnutych podkladoch nezodpovedali zondlnemu &leneniu vytvaraného dopravného
modelu. Data bolo teda potrebné agregovat do vadésich celkov a nasledne dezagregovat na zonalne
¢lenenie dopravného modelu. Za tymto ucelom boli v modeli vytvorené tzv. hlavné zény (mainzones),
ktoré zdruzuju zény v oblasti a ich prepravné vztahy. V jadrovom tzemi modelu v okoli Bratislavy boli tieto
z6ny zadané s najvac¢sou podrobnostou, s narastajucou vzdialenostou tato podrobnost klesala a hlavné
z6ny predstavovali stale vacsie oblasti, v susednych Statoch predstavovali Uzemia zodpovedajuce priblizne
regidnom, vo vzdialenejsSich oblastiach potom celym statom, pripadne sustatiam.
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2.2.8 ZataZenie dopravnej siete

Zaklad dopravnej siete je totozny so sietou pre osobnu dopravu, ktora bola dalej pre potreby nakladnej
dopravy upravend. Dopravnej sieti boli priradené zodpovedajuce parametre rychlosti a kapacit
pre nakladnu dopravu, siet bola zatazena a hodnoty zataZzenia skalibrované na zaklade dostupnych
materialov a s€itania dopravy.

Hodnoty zataZenia cestnej dopravy su vo vseobecnosti nizsie, nez si v celo$tatnom scitani dopravy. Je
to spésobené jednak nezahrnutim lahkej nakladnej dopravy, pri ktorej sa nepredpokladd potencial
prevedenia na Zeleznicu, a tiez absenciou regionalnych vztahov, pri ktorych nie je jasné, do akej
podrobnosti su v podkladoch spracované, z velkej ¢asti su tiez stratené pri agregdcii dat.

V pripade dat pre zelezni¢nu dopravu boli do modelu zahrnuté vsetky v podkladoch dostupné prepravné
vztahy a vzhladom na charakter nakladnej Zelezni¢nej dopravy, kedy vo vicsine pripadov prevladaju
dialkové prepravy a kratkych regionalnych je minimum, nemozno ocakavat ani ovplyvnenie dopravného
zataZenia ich agregaciou. Z tychto dévodov hodnoty zatazenia Zeleznicnej dopravy podla ocakavania
vykazuju pri kalibracii vysoku zhodu.

Na nasledujicom kartograme je zobrazené zatazenie Zeleznic¢nej siete, konkrétne ide o pocet vlakov/den.
Najvytazenej$ou tratou vedenou z ZUB je traf Bratislava — Kuty, dalej potom trat smerom na Trnavu a
Nové Zamky. K tomu je v modeli zobrazeny pocet vlakov, na ktory bol model kalibrovany. Ide o rozsah
vlakov nakladnej dopravy v GVD. Zakladna kalibracia bola vykonavana na zhruba 80 % hodnét v GVD,
ktoré byli prevzaté z dopravnej technolégie. Hodnota vychadza z pomeru viakov v GVD v ZUB pre rok 2015
—2016 a skuto¢ného poctu nakladnych vlakov v ZUB v roku 2015, vid. kapitola Analyza ponuky Zelezni¢nej
dopravy vo sprave E1.2, kde sihrnny pomer vychadza 81,5 %.

Miestami je pomer vyssi, tu mbze ist o Upravy vztahov miestnych vyznamnych priemyselnych zén, ktoré
moZu taktieZ pocet vlakov mierne navysit.

2.2.9 Prognodza dopytu pre stav bez projektu — nakladna doprava

e Progndza je zaloZena na raste prepravovanych komodit v rozdeleni general, liquid, bulk, special a
container

e Zadkladom rastu boli koeficienty rastu HDP a obchodu podla Eurostatu rozdelené podla
komoditnych skupin, dalej s ohladom na historické trendy. Koeficienty boli nakoniec este
rozsirené o zmeny rozvojovych zén v oblasti.

e Bol spracovany vyhladovy rok 2040, modal split je vo vyhlade 72,5 % cestnej dopravy oproti 27,5
% v Zelezni¢nej doprave [¢t], celkovy ndrast dopravy oproti roku 2015 je 44,5 %

e Pre vyhladovy stav nie je obmedzend kapacita dopravnej cesty a ide teda o analyzu celkového
potencialneho nérastu na sieti, dopyt by mal byt spatne postideny v ramci dopravnej technoldgie

e C(iastoény nerovnomerny ndrast na jednotlivych tratiach moéze byt spdsobeny lokdlnym
posilnenim zdrojov a cielov, réznym pomerom komoditnych skupin na jednotlivych tratiach i
vypoctovym algoritmom

e Najviac zastupenou komoditou aj vo vyhlade zostavaju substraty "bulk" nasledované kontajnermi.
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Obrdzok 21 — ZatazZenie Zeleznicnej siete, rok 2040 - pocet ndkladnych vlakov/deri
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Obrdzok 22 — Relativny ndrast poctu viakov oproti su¢asnému stavu
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3 TECHNICKE PODKLADY

Rozsiahly supis a opis technickych podkladov je uvedeny v Ciastkovej sprave z Etapy 1 Studie, v ¢asti E1.1
Vychodiskd a opis sucasnej situacie

3.1 Prieskumy a podklady o uzemi

Prieskumy a podklady potrebné pre spracovanie stidie je mozné rozdelit do dvoch kategorii

e Dopravné

e Technické

V kategodrii dopravnych prieskumov boli v ¢ase spracovania studie vykonané séitania dopravy a pohybu
cestujlcich na Uzemi uzla Bratislava. Ich Glohou bolo doplnit a spresnit Gdaje napr. z dopravného generelu
Bratislavy. Vystupy z prieskumov su pouzité hlavne v modelovani dopravy a naslednych analyzach
v priebehu spracovania Studie.

V kategorii technickych prieskumov neboli vykonavané Ziadne Specidlne prieskumné prace. Vzhladom na
velky pocet réznych technickych projektov spracovanych v minulosti na Uzemi Bratislavy boli podla
potreby vyuZité hlavne ich vystupy. Medzi najdblezitejSie patria inzZiniersko-geologické prieskumy,
zamerania Uzemia, environmentdlne podklady.
3.2 Technické podklady pre jednotlivé alternativy
Technické podklady je mozné rozdelit do nasledujucich skupin
e Informdcie o stave Zelezni¢nej infrastruktury poskytnuté spravcami Zeleznic Slovenskej republiky
e Uzemnoplanovacia dokumentécia

e Projektovad dokumentacia zatial nerealizovanych stavieb na Uzemi Zelezni¢ného uzla v réznych
stuprfioch povolovania (EIA, dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie, dokumentdcia pre stavebné

povolenie)
e Technické mapy a iné mapy Uzemia

e jednotna Zeleznicnd mapa v meirke 1:1000 zobrazujluca existujuce trate a stanice s okolitou
zastavbou a infrastruktirou

e ortofotomapa

e zdkladna mapa Slovenskej republiky v mierkach 1:10 000 a 1:50 000
e Subor jednotkovych cien pre ocenovanie variantnych rieseni

e Eurdpska legislativa pre Zelezni¢nu infrastruktdru

e Rozhodnuti EP a Rady ¢. 1692/96/ES z 23.7.1996 o zakladnych usmerneniach spolodenstva pre
rozvoj transeurdpskej siete

e Technické Specifikacie interoperability
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e Predpisy a vyhlasky

e Vyhlaska MDPT ¢. 350/2010 Z.z. o stavebnom poriadku drah obsahuje referencie na suvisiace
technické predpisy ZSR, STN, STN EN a technické normy Zeleznic

e Predpis ZSR Z10 -Pravidla technickej prevadzky Zelezni¢nej infrastruktiry (PTPZI) odkazuje na
véetky suvisiace preberané pravne dokumenty, predpisy ZSR, predpisy UIC a technické normy STN,
STN EN a TNZ.

3.3 Dostupna technoldgia

NajdolezitejSou technolégiou v Zeleznicnej prevadzke je Zelezniéné zabezpelovacie a oznamovacie
zariadenie.

Navrh zabezpecdovacieho zariadenia vychadza zo smerového riesenia kolajisk a z dopravnej technolégie.

V ramci jednotlivych Zelezni¢nych stanic budd navrhované nové stanicné zabezpecovacie zariadenia 3.
kategdrie podla TNZ 34 2620 typu elektronické stavadlo. Volnost stani¢nych kolaji a vyhybkovych tsekov
bude zistovand pocitatmi osi, resp. inymi novymi bezpecnymi spbsobmi zistovania volnosti kolaji
schvalenymi na ZSR.

V ramci medzistani¢nych dsekov budd navrhované nové tratové zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie
podla TNZ 34 2630. Na zéklade vystupov dopravnej technoldgie budi v miestach, kde je to potrebné
navrhované oddielové navestidla. Volnost kolaji bude zistovand pocitaémi osi resp. inymi novymi
bezpeénymi spdsobmi zistovania volnosti kolaji schvalenymi na ZSR.

VSetky navrhnuté zariadenia, ktoré sa budu podielat na spolupdsobeni vlaku na zabezpecovacie
zariadenie, budu v sulade s platnymi TSI a v sulade s poZiadavkami interoperability tak, aby bol umozneny
bezproblémovy prejazd vietkych HDV v sulade s TSI.

V rdmci $tadie bude zohladneny strategicky navrh ZSR ohladom dispecerského riadenia trate. Z hladiska
splnenia poziadaviek interoperability bude ako nadstavba zabezpecovacieho zariadenia rieSeny systém
ETCS L2.

ETCS L2 je systém urceny pre aplikacie na tratiach s klasickym staniénym a tratovym zabezpedovacim
zariadenim. ETCS L2 predstavuje vlakové zabezpecovacie zariadenie s liniovym prenosom dat. Jednd sa o
systém s radiovym prenosom informdacii medzi staciondrnou a mobilnou c¢astou systému ETCS cez
komunikacnu siet GSM-R. Informacie o polohe vlaku, volnosti kolajovych Gsekov a pod., ktoré st potrebné
pre Cinnost systému ETCS L2 sa ziskavaju prostrednictvom vystroja klasickych stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni, ktoré budu pripravené na pripojenie systému ETCS L2.

Zakladom systému ETCS L2 bude radioblokova centrala (RBC). Na zaklade informacii zo zabezpecovacich
zariadeni vysiela radioblokova centrala RBC cez eurorddio a komunikaénu siet  GSM-R na hnacie vozidla
vybavené mobilnou ¢astou ETCS L2 povolenie na jazdu spolu s dal$imi informaciami. RBC musi byt
schopné vydavat povolenie pre jazdu pre vietky vlaky vybavené mobilnou ¢astou ETCS L2 v danom
ovladanom Useku s moznostou dalsieho rozsirovania kapacity.
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Specifikacia RBC bude podla S.R.S. rady 2.3.0.d resp. novej, aktudlne schvélenej pre poufitie na ZSR.
Systém RBC musi vyhovovat poZiadavkam na interoperabilitu podla prislusnych TSI. Musia byt dodrzané
poziadavky na funkénu a technickd bezpecénost v silade s STN EN 50 126, STN EN 50 128, STN EN 50 129.

Casovo nepremenné informdacie budl prena$ané neprepinatelnymi balizami, umiestnenymi vo
vytypovanych bodoch v kolajisku, prednostne budid umiestiiované vo dvojiciach. VSetky balizy budu
umiestnené medzi kolajnicovymi pasmi v strede na podvaloch. Povrch balizy je z nevodivého materialu.
PoZiadavky na EMC pre balizy musia byt dodrzané v stlade s STN EN 50 121-4.

Premenné informdcie budud na hnacie vozidlo prenasané prostrednictvom digitdlnej radiove] siete GSM-
R. Vramci tejto Studie sa uvaZuje s pokrytim celého uzla Bratislava signdlom GSM-R. Vzdjomna
komunikacia medzi RBC a MSC bude prebiehat v samostatnom uzavretom prenosovom systéme po
optickom kabli, uréenom vyhradne pre zabezpecovacie zariadenia a GSM-R. Rozhranie systému GSM-R a
ETCS L2 musi vyhovovat poziadavkam na interoperabilitu podla TSI.

Komunikacia medzi elektronickymi stavadlami a RBC bude rovnako prebiehat v samostatnom uzavretom
prenosovom systéme po optickom kabli, uréenom vyhradne pre zabezpecovacie zariadenia a GSM-R.

V sucasnosti nie je Standardizované rozhranie medzi RBC a elektronickymi stavadlami r6znych
dodavatelov, rozhranie RBC — MSC (GSM-R) je v sicasnosti Standardizované. Systém ETCS L2 predpoklada
sustredenie informacii zo zabezpecovacich zariadeni do jedného miesta, odkial budu prendsané do RBC a
opacne.

4 OPIS A ANALYZA ALTERNATIV

Pre potreby Studie je cely Zelezni¢ny uzol Bratislava rozdeleny na Useky A az J. Mimo Zelezni¢ny uzol su
definované Useky K, L, M. Usek N predstavuje centrum riadenia dopravy. V uz$om vybere alternativ
zostali len Useky A a7 J a N. Useky K, L, M nie st siéastou Ziadnej z 5 vybranych alternativ.

Prehladny zoznam Usekov Zelezniéného uzla Bratislava

Usek A - Devinska Nova Ves st. hr. - Devinska Nova Ves (mimo)
usek B - Devinska Nova Ves - Bratislava hl. st.

Usek C - Bratislava hl. st. (mimo) — Bratislava Raca

usek D - Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava - Vajnory (mimo)
usek E - odbocka Vinohrady —Rusovce, st. hranica

usek F - Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Bratislava hl. st. (mimo)
Usek G - Bratislava predmestie (mimo) - Bratislava filialka

usek H - Bratislava-Vajnory (mimo) - Bratislava vychod - Bratislava-Raca (mimo), Odb Vinohrady (mimo)
Usek | - Bratislava-Petrzalka (mimo) - Bratislava-PetrZalka st. hr.
Usek J - Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Podunajské Biskupice
usek K - odbocka Ruzinov—Bratislava letisko — odbocka Vajnory
usek L - Pezinok — Chorvatsky Grob -- Bratislava Vajnory

usek M - Devinske Jazero (mimo) — Stupava — Lozorno (mimo)
Usek N - centrum riadenia dopravy Zelezni¢ného uzla Bratislava
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Rozdelenie Zelezni¢ného uzla Bratislava na Useky zobrazuje nasledujica schéma
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Obrdzok 23 - Rozdelenie Zelezni¢ného uzla Bratislava na useky

Kazdy z usekov A az J je vnutorne rozdeleny na mensie, Ciastkové Useky, ktoré reprezentuju Zelezni¢né
stanice a medzistani¢né useky.
Podla poZiadaviek prevadzkovych konceptov je v kazdom ciastkovom Useku vytvoreny potrebny pocet

variantnych technickych rieseni. Jedno variantné riesenie vsak modze byt pouZité v niekolkych
alternativach, alebo len v jedinej alternative.

Pre kazdy Ciastkovy Usek a jeho variant su stanovené investi¢né naklady.
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Tabulka 32 Rozdelenie trati uzla Bratislava na useky a Ciastkové useky

el trat ditka | skutoéna
il iy ZsR | kmod kmdo |dGsekuv| dizka Usek, ZST
TTP km v km
A | A0l |1268B 37.910 40.000 | 2.090 | 2.090966 | Devinska Nova Ves st. hr. - Devinska Nova Ves (mimo)
B BO1 | 126 A 40.000 41.900| 1.900 | 1.899277 | Devinska Nova Ves
BO2 [126A 41.900 48.500 | 6.600 | 6.620779 | Devinska Nova Ves (mimo) - Bratislava-Lama¢ (mimo)
BO3 | 126 A 48.500 49.800 | 1.300 | 1.290293 | Bratislava-Lamac
BO4 |[126A 49.800 52.900 | 3.100 | 3.096728 | Bratislava-Lamac¢ (mimo) - Bratislava hl. st. (mimo)
BOS5 | 120A 52.900 56.000 | 3.100 | 3.097236 | Bratislava hl. st.
125A
126 A
127 G
C | Co1 |125A 1.624 3.500 | 1.876 | 1.856649 | Bratislava hl. st. (mimo) - Bratislava-Vinohrady z (mimo)
127 G
C02 |125A 3.500 6.500 | 3.000 | 2.985698 | Bratislava-Vinohrady z - Odb Vinohrady - Bratislava-Raca
(mimo)
C03 | 125A 6.500 8.494 | 1.994 | 1.992314 | Bratislava-Raca
D | DO1 |120A 56.000 63.000 | 7.000 | 7.004258 | Bratislava hl. stanica - Bratislava-Vajnory (mimo)
D02 | 120A 63.000 65.500 | 2.500 | 2.499681 | Bratislava-Vajnory
E EO1 | 127C 1.900 4,700 | 2.800 | 2.866010 | Odb Vinohrady - Bratislava predmestie - Bratislava-Nové
127 E Mesto (mimo) Odb Mociar - Bratislava predmestie; Odb
127 F Mocdiar - Odb Vinohrady (mimo)
E02 | 127C 4.700 6.300 | 1.600 | 1.596253 | Bratislava-Nové Mesto
127 G
EO3 | 127C 6.300 10.500 | 4.200 | 4.199449 | Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Bratislava UNS (mimo)
E04 | 127C 10.500 12.500 | 2.000 | 2.000113 | Bratislava UNS
EO5 |127C 12.500 17.100 | 4.600 | 4.604184 | Bratislava UNS (mimo) - Bratislava-Petrzalka (mimo)
EO6 | 127C 17.100 18.500 | 1.400 | 1.400717 | Bratislava-Petrzalka
EO07 | 127C 18.500 23.350 | 4.850 | 4.878954 | Bratislava-Petrzalka (mimo) - Rusovce (mimo)
EO7 |127C | 116.645| 112.500| 4.145 | 4.147733 | Bratislava-Petrzalka (mimo) - Rusovce (mimo)
EO8 [127C| 112.500| 111.200| 1.300 | 1.304007 | Rusovce
EO9 |127C| 111.200| 107.500| 3.700 | 3.697869 | Rusovce (mimo) - Rusovce st. hr.
FO1 | 127G 2.500 4,700 | 2.200 | 2.198379 | Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Bratislava hl. st. (mimo)
G | GO1 |127E 4.000 6.350 | 2.350 | 2.349761 | Bratislava predmestie (mimo) - Bratislava filialka
HO1 | 127B 0.500 4.400 | 3.900 | 3.884474 | Bratislava-Vajnory (mimo) - Bratislava vychod - Bratislava-
Racda (mimo)
HO2 | 127 A 0.300 3.000| 2.700 | 2.695494 | Bratislava-Vajnory (mimo) - Bratislava vychod - Odb
127 C Vinohrady (mimo)
| 101 [127D 0.000 1.768 | 1.768 | 1.767703 | Bratislava-Petrzalka (mimo) - Bratislava-Petrzalka st. hr.
J J01 |124A 5.200 9.300 | 4.100 | 4.096153 | Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Pod. Biskupice (mimo)
JO2 | 124 A 9.300 10.500 | 1.200 | 2.795965 | Podunajské Biskupice
K | K01 0.000 6.821 6.821 6.821 | odbocka Ruzinov — Bratislava letisko — odbocka Vajnory
L | LO1 Pezinok — Chorvatsky Grobt- Bratislava Vajnory
M | MO1 0.000 5.459 5.459 | Devinske Jazero (mimo) — Stupava (mimo)
MO02 5.459 6.140 681 ZsT Stupava
MO03 0.000 8.250 8.250 | Stupava (mimo) — Lozorno (mimo)
N centrum riadenia dopravy Zeleznicného uzla Bratislava

b
T

*
*
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4.1 Vyber a popis alternativ rieSenia

Alternativy rieSenia boli zostavené na zaklade tychto krokov:

4.1.1

navrh prevadzkovych konceptov pre uzol,

definovanie poziadaviek na kapacitu a ndvrh technickych opatreni pre ¢iastkové Useky uzla,
navrh alternativnych technickych rieseni pre Ciastkové Useky uzla,

zostavenie komplexnych variantov rieSenia pre cely uzol podla poZiadaviek prevadzkovych
konceptov,

porovnanie komplexnych variantov a definovanie uzsieho vyberu pre podrobné hodnotenie,
Uprava komplexnych variantov uzSieho vyberu na zaklade predbeZnej socidlno-ekonomickej
analyzy

definovanie realizovatelnych alternativ riesenia.

Navrh prevadzkovych konceptov

Prevadzkové koncepty pre uzol Bratislava boli navrhnuté na zéklade tychto vychodiskovych podkladov:

analyza suc¢asného stavu dopravy a dopravnej infrastruktury a jej zavery,

analyza sucasnych prepravnych prudov v osobnej aj ndkladnej doprave a jej zdvery, dopravny
model rieSenej oblasti pre sucasny stav,

predpokladany vyvoj dopravnej infrastruktiry vo vazbe na rieSeny priestor,

predpokladany dopravny koncept riesenia verejnej hromadnej dopravy v susediacich regidnoch
aj v Bratislave,

vyhladové prepravné prudy v osobnej a nakladnej doprave, dopravny model rieSenej oblasti pre
stav ,bez projektu”,

predpokladané dopravné koncepty na zaustenych Zelezni¢nych tratiach.

Celkovo bolo navrhnutych 9 prevadzkovych konceptov, z ktorych Styri st sucastou alternativ rieSenia.

Okrem tychto prevadzkovych konceptov je sucastou Studie aj prevadzkovy koncept variantu bez projektu.

Vsetky prevadzkové koncepty maju spolocné prvky vychadzajuce z dopravnych konceptov na zaustenych

tratiach a z celosietove] a regionalnej koncepcie Zelezni¢nej prevadzky (cielovy GVD a plan dopravnej

obsluhy bratislavského kraja). Ide najma o:

rozsah dialkovej a medziregiondlnej dopravy na zaustenych tratiach,

o ECvlaky ... — Budapest — Bratislava hl. st. — Praha — ... (2-hod. takt, 18 vlakov/denr)

o IC Bratislava — Zilina — Kosice (4-hod. takt, 8 vlakov/deri)

o R Bratislava — Vieden (2-hod. takt, 16 vlakov/den)

o R 6xx Bratislava — Zilina — Ko$ice (2-hod. takt, 18 vlakov/den)

o R 8xx Bratislava — Banska Bystrica/KoSice (2-hod. takt, 22 vlakov/den)

o R 10xx Bratislava — Praha (2-hod. takt v dopravnych Spic¢kach, 6 vlakov/deri)

o RR 7xx Bratislava — Zilina (2-hod takt, 14 vlakov/deri)

o RR 72x Bratislava — Leopoldov — Prievidza (4-hod. takt, 8 vlakov/deri)

o REX 74x Bratislava — Leopoldov —Trencéin  (1-hod. takt v dopr. $pi¢kach, 14 vlakov/den)
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O
O
O

e zdakladny rozsah regionalnej dopravy

REX 87x/86x Nové Zamky/Levice — Bratislava hl. st. — Katy (tranzitna linka cez uzol) (1-hod.
takt v dopr. Spic¢kach, 12 vlakov/den)

REX Bratislava — Komarno

REX 76xx Bratislava Petrzalka — Kittsee — ... (Vieden)

REX 25xx Bratislava hl. st. — Marchegg — Vieden

(v dopr. Spickach, 4 vlaky/der)
(1-hod. takt, 36 vlakov/den)
(1-hod. takt, 34 vlakov/den)

o Os Leopoldov — Bratislava (*-hod takt, 72 vlakov/deri)

o Os Kuty — Bratislava (%-hod/1-hod takt, 54 vlakov/deri)

o Os Nové Zamky — Bratislava (%-hod takt, 72 vlakov/den)

o Os Dunajska Streda — Bratislava (*-hod/1-hod takt, 54 vlakov/deri)

o Os Gyor — Bratislava (2-hod. takt v dopr. $pic¢kach, 10 vlakov/den)

Tabulka 33 Pocty vliakov osobnej dopravy v r. 2040 (obidva smery spolu)
Smer Dialkova doprava Medziregiondlna Regiondlna Spolu
(EC, IC, R) (RR, REX) (Os)
Marchegg (OBB) 16 34 - 50
Kuty 24 12 54 90
Trnava 26 36 72 134
Galanta 40 12 72 124
Dunajska Streda - 4 54 58
Rajka (MAV) - - 10 10
Kittsee (OBB) - 36 - 36
e prevadzkovy koncept ndkladnej dopravy,
Tabulka 34 Pocty viakov ndkladnej dopravy v r. 2040 (obidva smery spolu)
Smer Dialkova doprava Regionalna Spolu
(Nex, Pn) (Mn)

Marchegg (OBB) 11 - 11
Kuty 98 2 100
Trnava 49 2 51
Galanta 39 2 41
Dunajska Streda 25 2 27
Rajka (MAV) 16 - 16
Kittsee (OBB) 45 - 45

e navrh novych Zelezni¢nych zastavok na Uzemi Bratislavy,

e projekty ktoré maju vazby resp. ovplyviuju Zelezni¢ny uzol (modernizacia Zelezni¢nej trate Kuty —

Bratislava — Sturovo, zvy$enie vykonnosti Zelezni¢nej trate Bratislava Nové Mesto — Dunajskd

Streda, zvysenie vykonnosti Zelezni¢nej trate Vieden — Marchegg, elektrifikacia Useku Marchegg

— Devinska Nova Ves)
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Strucny popis prevadzkovych konceptov

V popise si uvedené len prevadzkové koncepty ktoré su sucastou realizovatelnych alternativ. Popis
vSetkych prevadzkovych konceptov je uvedeny v sprave z 2. etapy — Vypracovanie alternativ.

Pre jednotlivé prevadzkové koncepty boli spracované:
e cestovné poriadky navrhnutych liniek pre oblast uzla Bratislava,
e modelovy GVD pre tratové Useky na Uzemi Bratislavy,

e plany obsadenia kolaji rozhodujucich Zelezni¢nych stanic v uzle Bratislava.
Cestovné poriadky, modelové GVD a plany obsadenia kolaji tvoria prilohy ktoré su siéastou tejto spravy.

Prevadzkovy koncept pre nakladnu dopravu je vo vsetkych konceptoch rovnaky, predstavuje zachovanie
sucasného prevadzkového konceptu.

Prevadzkovy koncept — variant bez projektu

e predstavuje zachovanie centrdlneho prevddzkového konceptu, avsak oproti r. 2016 je rozsah
dopravy vyssi v sulade s prijatymi koncepciami (a v sulade s vystupmi z dopravného modelu),

e 7elezni¢nd stanica Bratislava hl. st. je centrdlnou Zelezni¢nou stanicou pre osobnu dopravu,
ostatné Zeleznicné stanice su vyuZivané na prejazd (s pobytom pre vybrané segmenty vlakov) resp.
pre vykony ktoré z kapacitnych resp. technickych dévodov nie je mozné realizovat v centralnej
Zelezni¢nej stanici,

e ztechnického hladiska sa nepredpokladaju Ziadne investicie do zvySovania kapacity a zlepSovania

vazieb s ostatnymi druhmi dopravy, len zachovanie prevadzkyschopného stavu.

W

Smerovanie osobnej Zelezni¢nej dopravy v uzle Bratislava
Variant bez projektu

omer Galar
12410

Dinlkova doprava ser Viede
Dislkové doprava smer Tmava

Diafkovil doprizva smer Kty

e Regioniine doprava smec Tmava
Reglondine doprava Leopolday - Kity.

———————— Reglondine doprave smer Dunejsics Streda
Reglondine doprava sme Malacky
Rajn

Podat vialov ceabne) dopravy
zadeiVmas za hodmin za hod

2ST Bratislava Petzaka I:I

arner Kittsse 0BB

amoe Rajn MAV
toz

Obrazok 24 — Smerovanie vliakov osobnej dopravy v uzle Bratislava — variant bez projektu
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Prevadzkovy koncept 1

e charakteristika - v zasade ide o zachovanie sicasného centralneho prevddzkového konceptu so
zvacSenim podielu tranzitnych vlakov spojeného so zvySenim kapacity Zelezni¢nej infrastruktury
v pozadovanych miestach
e poziadavky na zvysenie kapacity
o v centralnej Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st.,
o v Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves,
o v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto,
o v Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice,
e ocCakavané vyhody
o zachovanie prestupov v Zeleznicnej preprave medzi jednotlivymi segmentmi aj
zaUstenymi smermi,
O najnizsie investi¢né naklady (v porovnani s inymi rieSeniami),
o nizke dopravné vykony v regiondlnej osobnej doprave v ramci uzla (nie su zavedené
Ziadne diametrdlne linky) sa prejavia v nizsich prevadzkovych nakladoch,
e ocakdvané nevyhody
o maly progres v pribliZzeni zdrojov a cielov (len prostrednictvom novych zastavok),
O najnizsie prepravné prudy cestujucich.

Smerovanie osobnej Zelezni¥nej dopravy v uzle Bratislava
Prevadzkovy koncept 1

&’7\\/

ornr Gak
124104

— Diofiow Soprwna s T

Dialixns doprmsos mer Y

g
Niziogioriios dopnevs Kombs - Brasiave

Ruaglorsline doprava Kity - Leopokiov

Ragiondine doprmre snar Duncjsia) Sirria

Nové Blenitod zastivier

o

PPoBet viskov oeotnel doprvy:
Zexlaiimex 2 hodfnin zm hod

.
C-3
8
—
Obrdzok 25 — Smerovanie vliakov osobnej dopravy v uzle Bratislava — PK 1
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Prevadzkovy koncept 2a

e charakteristika - vyuZiva Cciastocne centralny prevadzkovy scenar (centralizacia dialkovej
a medziregionalnej dopravy v Zeleznicnej stanici Bratislava hl. st.) v kombinacii s rozlozenym
scenarom v regionalnej doprave (Os vlaky koncia/vychadzaju z viacerych Zelezni¢nych stanic),

e poziadavky na zvySenie kapacity

o v Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves,

o Vv Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto,

o v useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice,

o v Zelezni¢nej stanici Podunajské Biskupice,
e vyZaduje zriadenie nového prestupného bodu Bratislava-Vinohrady/Bratislava predmestie,
e ocakdvané vyhody

o priblizenie zdrojov a cielov ( prostrednictvom novych zastavok a diametralnych liniek
v smeroch Petrzalka a Podunajské Biskupice),

e ocakdvané nevyhody

o zhorSenie prestupov v Zelezni¢nej preprave medzi jednotlivymi segmentmi.

Smerovanie 2elazniénej osobnej dopravy v uzle Bratislava
Prevadzkovy koncept 2a
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Obrdzok 26 — Smerovanie vlakov osobnej dopravy v uzle Bratislava — PK 2a
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Prevadzkovy koncept 3

e charakteristika - vyuZiva rozlozeny prevadzkovy scenar (jednotlivym zalustenym smerom su
priradené Zeleznicné stanice pre vsetky segmenty osobnej dopravy) s vyuzZitim nového
prestupového bodu Bratislava-Vinohrady/Bratislava predmestie,

e poziadavky na zvySenie kapacity
o v Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves,
o v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto,
o v useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice,
o v Zelezni¢nych staniciach Bratislava predmestie a Podunajské Biskupice,

e vyZaduje zriadenie nového prestupného bodu Bratislava-Vinohrady/Bratislava predmestie,
e ocakdvané vyhody

o pribliZzenie zdrojov a cielov ( prostrednictvom novych zastavok a diametralnych liniek),
e ocCakavané nevyhody

o zhorSenie prestupov v Zelezni¢nej preprave medzi jednotlivymi zaustenymi smermi.

Smerovanle Zelaeznl&ne] osobne] dopravy v uzle Bratislava ,‘f
Prevadzkovy koncept 3

e Golard
1241088

Obrdzok 27 — Smerovanie viakov osobnej dopravy v uzle Bratislava — PK 3
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Prevadzkovy koncept 4

e charakteristika - vyuZiva ciastocne centrdlny prevadzkovy scenar (centralizacia dialkovej
a medziregionalnej dopravy v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st.) v kombinacii s rozlozenym
prevadzkovym scendrom a s vyuzitim nového prestupového bodu,

e poziadavky na novu Zelezni¢nu infrastruktdru

o Vv Useku Bratislava predmestie — Bratislava filialka,

o nova Zelezni¢nd stanica Bratislava filialka,
e poziadavky na zvySenie kapacity

o v Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves,

o v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto,

o v Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice,

o v Zelezni¢nej stanici Bratislava predmestie,
e vyZaduje zriadenie nového prestupného bodu Bratislava-Vinohrady/Bratislava predmestie,
e ocakdvané vyhody

o pribliZzenie zdrojov a cielov ( prostrednictvom novych zastavok a novej Zelezni¢nej stanice

ako aj diametralnej linky smer Petrzalka),
e ocCakavané nevyhody
o zhorsenie prestupov v Zelezni¢nej preprave medzi jednotlivymi segmentmi aj zadstenymi

smermi.

L Smerovanie Zelezniénej osobnej dopravy v uzle Bratislava <
Prevadzkovy koncept 4 P

Logende:
— Diocvd dopreve smer Viede
— Dl deprave s Towve mer Catrin
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Obrdzok 28 — Smerovanie vliakov osobnej dopravy v uzle Bratislava — PK 4
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava
Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej

alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

4.1.2 Poziadavky na kapacitu a navrh technickych opatreni

Na zaklade poziadaviek navrhovanych prevadzkovych konceptov moézeme definovat klUcové
infrastruktdrne rozhodnutia:

zriadenie novych Zelezni¢nych zastavok,
zvysenie kapacity medzistanicného Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (vSetky
prevadzkové koncepty),
zvySenie kapacity tratového Useku Devinska Novéa Ves — Bratislava hl. st. (vSetky prevadzkové
koncepty),
eliminacia obmedzeni v Zelezni¢nej stanici Bratislava hlavna stanica (vSetky prevadzkové
koncepty), v prevddzkovom koncepte 1 aj zvySenie kapacity,
zvySenie kapacity medzistani¢ného Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice (vSetky
prevadzkové koncepty),
realizdcia novej zelezni¢nej stanice pre regionalnu dopravu — Zelezni¢na stanica Bratislava filialka
(prevadzkovy koncept 4),
realizacia nového Useku trate na Uzemi Bratislavy

o  Usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka (prevadzkovy koncept 4),

Zriadenie novych Zelezniénych zastavok

Pre pribliZzenie zdrojov a cielov cestujucich boli vyhodnotené nové body zastavenia ktoré mézeme rozdelit
do dvoch skupin:

Zelezni€né zastavky definované v predchdadzajucich dokumentaciach,

body zastavenia navrhované (preverované) v rdmci tejto Studie.

Zelezni¢né zastavky definované v predchadzajucich dokumentéciach (uz sledované body zastavenia):

Devinska Nova Ves zast.
Bratislava-Bory
Bratislava-Patrénka
Bratislava-Mlada garda
Bratislava-Trnavka
Bratislava-RuZinov
Bratislava-Vrakuna TIOP

Vzhladom na blizkost navrhovanej zastavky Bratislava-Patrénka k suiéasnej zastavke Bratislava-Zelezna

studienka bude v pripade odporucenia na realizaciu vybudovana len jedna z nich (v dalSom je tato
zastavka oznacend ako Bratislava-Patronka/Zelezna studienka).

Body zastavenia preverované v ramci tejto Studie (nové body zastavenia):

Bratislava UNS
Bratislava-Ekonomicka univerzita
Bratislava-PetrZalka centrum
Bratislava-Farské luky

Bratislava-Janikov dvor
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

Realizacia uvedenych bodov zastavenia si vyZziada zmeny vo vedeni liniek MHD resp. je podmienend novou
dopravnou infrastruktirou mesta (uvaZzované infrastruktirne opatrenia v MHD su prevzaté z generelu
dopravy Bratislavy a st uvedené v casti ,,Odporucania pre hodnotené body zastavenia®)

U VN | S ———

.

N’ 1 o S
Petrzalka - centrum I "
e, s
] /—

BA — Farské luky 0 Petrzalka — Ekonomicka

8.- Petrzaka univerzita & Neq —
SN J B
s A\ > i \
|

j
hi. st : |  Bratsiava

PRT———

. - AN
Gattendorf . N )
\ .
: N /

iz il S " PRRR——— v

‘_ ~ o 7
’ Y 7’
PARNOORF (¥EN) N, & 3 ¥ g

ﬁ‘ P R“l 7

D i 3

Obrdzok 29 - preverované zastdvky v uzle Bratislava

Vyhodnotenie planovanych bodov zastavenia

Planované body zastavenia boli vyhodnotené na zaklade zjednodus$enej analyzy nakladov a prinosov. Ako
hlavny prinos su uvazované Uspory vnimanej cestovnej doby cestujuicich ohodnotené podla hodnoty ¢asu.
Nakladovu stranu potom tvoria orientacné investi¢né naklady na zriadenie bodu zastavenia, ale aj naklady
na rozjazd a brzdenie vozidiel v novo zriadovanych bodoch zastavenia a v neposlednom rade aj
ohodnotené zdrzanie cestujucich, ktori novymi bodmi zastavenia iba prechadzaju. Vysledkom je
orientacna hodnota BCR (benefit - cost ratio). Ak je hodnota medzi hodnotami 1-2 je zastavka efektivna s
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

moznym rizikom (napr. Zmeny vstupnych hodnét). V pripade hodnoty BCR> 2 je zastdvka efektivna s
vy$%ou mierou istoty. Dalej bola zastavka odporucend na daldie monitorovanie v tom pripade, ak vyhovela
vo vsetkych prevadzkovych konceptoch.

Tabulka 35 Posudenie uZ sledovanych bodov zastavenia

c = — i
[9] £ = = ©
- kel RS = [} o =
@ ~ } e
cz"- j% * 8 8 é % g ‘§ % E
c ] ic o o It 8 o oo = )
o o ] = S h — 5 < w gl X = o
= N o v © >C o [ © T o o
> R ~ =) © N O = oS OIS ] = o
S g] [ c oD © ' ol o w E O
o c o =} a S A 8 © o| € = - @
5 : s | 5| 228 8|: 85228
o° ] o 2 @ S| @ b= a dl bn—=| &
S < I} 4] o | B 5 o | 28| 8 £
> > [S) a s | < © Y > 2 S
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S < < | 2|2 2| 2|32
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PK1 | Bratislava-Bory 5531 | 3526 | 2005| 6850| 992 | 171 | 821 9,5 49 5,2
PK1 | Bratislava-Ruzinov 5682 | 1335 | 4347 | 5762 | 269 | 144 | 125 4,2 7 1,7
PK1 | Bratislava-Trnavka 1862 | 1297 565| 4871| 101| 122 | -21 8,1 -2 -0,2
PK1 | Bratislava-Mlada garda 2340 536 | 1804 | 2562 15| 64 -49 4,2 -3 -0,8
PK1 | Bratislava-Patronka/Zelezna Studienka 4364 | 1052 | 3312 | 6906| 410| O 410 9,6 24 | 2,5
PK1 | Devinska Nova Ves z. 1365 727 638 | 8444 | 353 | 211 | 142 18,0 8 0,5
PK1 | Bratislava-Vrakuna TIOP 3386 | 2675 711 | 9201 68 0 68 2,7 4 1,4
PK2a | Bratislava-Bory 5571 | 3637 | 1934 | 6282 | 1006 | 157 | 849 9,5 51 | 54
PK2a | Bratislava-Ruzinov 9706 | 3664 | 5556 | 9909 | 1023 | 248 | 775 4,2 47 |1 11,1
PK2a | Bratislava-Trnavka 4692 | 3593 818 | 11168 | 588 | 279 | 309 8,1 18 | 2,3
PK2a | Bratislava-Mlada garda 3132 644 | 2392 | 2849 170| 71 99 4,2 6 1,3
PK2a | Bratislava-Patronka/Zelezna Studienka 3306 908 | 2398 | 6454| 269| O 269 9,6 16 1,7
PK2a | Devinska Nova Ves z. 991 550 | 441| 8138| 218 203 | 15 18,0 0 0,0
PK2a | Bratislava-Vrakuna TIOP 5650 | 4635| 1015| 9866 | 596 0 596 2,7 36 | 13,2
PK3 | Bratislava-Bory 5676 | 3699 | 1977 | 7120|1041 | 178 | 863 9,5 52 5,5
PK3 | Bratislava-RuZinov 9051 | 3494 | 5030 | 8731| 840 | 218 | 622 4,2 37 | 89
PK3 | Bratislava-Trnavka 4708 | 3364 | 1151 | 9324 | 424 233 | 191 8,1 11 1,4
PK3 | Bratislava-Mlada garda 2087 420| 1644 | 2113 10| 53 -43 4,2 -3 [-0,7
PK3 | Bratislava-Patronka/Zelezna Studienka 3530 978 | 2552 | 7512| 269| O 269 9,6 16 1,7
PK3 | Devinska Nova Ves z. 1057 612 445 | 8914 | 225 223 2 18,0 0 0,0
PK3 | Bratislava-Vrakuna TIOP 5243 | 4250 981 | 8911| 435| O 435 2,7 26 | 9,6
PK4 | Bratislava-Bory 5522 | 3647 | 1875| 6371|1053 | 159 | 894 9,5 54 5,7
PK4 | Bratislava-Ruzinov 7720 | 2852 | 4710 | 7245 423 | 181 | 242 4,2 14 3,4
PK4 | Bratislava-Trnavka 3838 | 2937 875| 7022 | 256| 176 80 8,1 4 0,5
PK4 | Bratislava-Mlada garda 1184 363 808 | 1417 62| 35 27 4,2 1 0,3
PK4 | Bratislava-Patrénka/Zeleznd Studienka 3465 961 | 2504 | 6558| 310| O 310 9,6 18 1,9
PK4 | Devinska Nova Ves z, 1195 593 602 | 8059 | 290 | 201 89 18,0 5 0,3
PK4 | Bratislava-Vrakuna TIOP 4517 | 3554 963 | 9255| 106| O 106 2,7 6 2,2

*Obrat — frekvencia cestujucich zahffia stav so vietkymi posudzovanymi zastdvkami
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ZSR, dopravny uzol Bratislava
Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava
a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava
Tabulka 36 Postdenie novych bodov zastavenia
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PK2a | Bratislava Ustredna nakladna stanica 2388 | 1332 | 1056 | 2145| 236| 54 182 | 1,5 11 7,0
PK2a | Bratislava - Janikov Dvor 1681 490 | 1191 989 2| 25 -23 5,0 -1 -0,3
PK2a | Bratislava - Petrzalka centrum 778 558 220 | 2551 21| 64 -43 | 6,0 -3 -0,5
PK2a | Bratislava - Ekonomicka univerzita 1253 | 1186 67| 2668 | 169 | 67 102 | 7,0 6 0,8
PK2a | Bratislava - Farské Luky 819 709 110 | 8191 9| 205 [-196 | 5,0 | -12 [ -24
PK3 | Bratislava Ustredna nakladna stanica 2299 | 1274 | 1025| 2224 | 230| 56 174 | 1,5 10 6,7
PK3 | Bratislava - Janikov Dvor 1685 490 | 1195 936 22| 23 -1 5,0 0 0,0
PK3 | Bratislava - Petrzalka centrum 744 540 204 | 2663 17| 67 -50 | 6,0 -4 -0,6
PK3 | Bratislava - Ekonomicka univerzita 1260 | 1198 62| 2957 | 170| 74 96 7,0 5 0,8
PK3 | Bratislava - Farské Luky 821 712 109 | 8165 9| 204 |-196| 5,0 | -12 [ -24
PK4 | Bratislava Ustredna nakladna stanica 1971 | 1028 943 962 | 145| 24 121 | 1,5 7 4,6
PK4 | Bratislava - Janikov Dvor 1659 490 | 1169 962 28| 24 4 5,0 0 0,0
PK4 | Bratislava - Petrzalka centrum 920 502 418 | 2263 8| 57 -49 6,0 -3 -0,6
PK4 | Bratislava - Ekonomicka univerzita 640 601 39| 2388 13| 60 -47 | 7,0 -3 -0,5
PK4 | Bratislava - Farské Luky 817 710 107 | 8109 9| 203 |-194| 5,0 | -12 [ -24

*Obrat — frekvencia cestujucich zahffa stav so vsetkymi posudzovanymi zastdvkami

Odporucania pre hodnotené body zastavenia (zastavky, TIOP)

Bratislava-Bory z

predpokladané infrastrukturne opatrenia — predizenie elektri¢kovej trate (Dubravska radiala),

prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuju len Os vlaky smer Kuty s intervalom 30/60 min

(Spicka/sedlo),

vysoky potencidl zdrojov a ciefov (najmé po vybudovani obytnych domov v lokalite Bory, ktoré su

uz vo vystavbe),

vysoky potencidl prestupu na verejnu dopravu,

spiia podmienky efektivnosti vo vietkych hodnotenych alternativach.

Odporucame na realizaciu ak bude splnena podmienka dobrého napojenia na MHD (optimalne prestup

na elektrickovl dopravu) a existencia zdrojov a cielov.

Bratislava-Patrénka/Zelezné studienka z
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Pravdepodobnejsia je modernizécia sicasnej zastavky Bratislava-Zeleznd studienka

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — 3. tratova kolaj po r. 2030,

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuju len Os vlaky smer Kuty s intervalom 30/60 min
(3picka/sedlo),

e vysoky potencial prestupu na verejnu dopravu,

e splia podmienky efektivnosti vo véetkych hodnotenych alternativach (s vy$§im stupriom rizika pre
uvedené naklady).

Odporuc¢ame na realiziciu (v alternative Zelezna studienka v I. faze budovania TIOP, a alternative
Patronka v Il. faze budovania TIOP).

Bratislava-Ruzinov

e predpokladané infrastruktirne opatrenia
o zriadenie odbocky RuZinov (Alternativa 1, 4.1 a 4.2) resp. aj zdvojkolajnenie Useku Odb.
Ruzinov — P. Biskupice (Alternativa 2 a3) pre zabezpecenie dostatoCnej kapacity
Zelezni¢nej trate v Useku Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto,
o predizenie elektri¢kovej trate (RuZinovska radiala)

e prevadzkové predpoklady — na zastdvke zastavuju REX a Os vlaky smer Dunajska Streda,
s intervalom 30/60 min (3pi¢ka/sedlo), a v Alternative 2 a 3 aj Os vlaky smer Kty s intervalom
30/60 min (Spicka/sedlo),

e vysoky potencidl zdrojov a cielov (najma pri hustejSom intervale vlakov t.j. v Alternative 2 a 3 ),

e velmi vysoky potencial prestupu na verejnu dopravu,

e spliia podmienky efektivnosti vo vetkych hodnotenych alternativach.
Odporuc¢ame na realizaciu v I. faze budovania TIOP.
Bratislava-Vrakuna z

o predpokladané infrastruktirne opatrenia — zriadenie odbocky RuZinov (Alternativa 1, 4.1 a 4.2)
resp. aj zdvojkolajnenie Useku Odb. RuZinov — P. Biskupice (Alternativa 2 a 3) pre zabezpecenie
dostatocnej kapacity Zelezni¢nej trate v Useku Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto,

e prevadzkové predpoklady — na zastdvke zastavuju REX a Os vlaky smer Dunajska Streda,
s intervalom 30/60 min (Spicka/sedlo), a v Alternative 2 a 3 aj Os vlaky smer Kuty s intervalom
30/60 min (Spic¢ka/sedlo),

e vysoky potencial zdrojov a cielov (najma pri hustejSom intervale vlakov t.j. v Alternative 2 a 3),

e spliia podmienky efektivnosti vo vietkych hodnotenych alternativach.
Odporucame na realizaciu (v CBA predpokladame realizaciu do r. 2023).

Bratislava UNS

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — nova elektrickova trat z centra mesta do P. Biskupic,
bytova vystavba v lokalite ,Domové role”,

e prevadzkové predpoklady — na zastdvke zastavuju len Os vlaky smer Bratislava-PetrZalka
s intervalom 30/60 min (Spi¢ka/sedlo) v Alternative 4.1 a 4.2 resp. 30/30 v Alternative 2 a 3,
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e dostatoény potencidl zdrojov a cielov ako aj prestupu na verejnu dopravu,
e spliiia podmienky efektivnosti v Alternative 2, 3, 4.1 a 4.2.

V Zelezni¢nej stanici je vybudované nastupiste s Uroviiovym pristupom. V slcasnosti tu Os vlaky
nezastavuju. Odporuéame zastavovanie vlakov po zavedeni novych prevadzkovych konceptov.

Devinska Nova Ves z

o predpokladané infrastruktirne opatrenia — Ziadne

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuju len Os vlaky smer Kty s intervalom 30/60 min
(3picka/sedlo),

e jevyrazne drahSia oproti vSetkym posudzovanym zastavkam a vzhladom na svoju polohu na okraji
Bratislavy vykazuje aj vysoku ¢asovu stratu zo zastavenia,

e nizky obrat oproti ostatnym zastavkam, maly potencial prestupu na verejnu dopravu.
Zastavka nemad potrebny potencial ani v dlhodobejSom horizonte.
Bratislava-Trndvka z

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — zriadenie odbocky RuZinov (Alternativa 1, 4.1 a 4.2)
resp. aj zdvojkolajnenie Useku Odb. RuZinov — P. Biskupice (Alternativa 2 a 3) pre zabezpecenie
dostatocnej kapacity Zelezni¢nej trate v Useku Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto,

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuju REX a Os vlaky smer Dunajska Streda,
s intervalom 30/60 min (3picka/sedlo), a v Alternative 2 a 3 aj Os vlaky smer Kuty s intervalom
30/60 min (Spicka/sedlo),

e vysoky potencial zdrojov a cielov, mald vzdialenost od zastavky Bratislava-RuZinov, nadpriemerne
vysoké investicné naklady (vyvolané Upravou Zelezni¢nej aj cestnej infrastruktury),

e splfia hodnoty pre efektivnost (s vy$dim stupriom rizika) v alternativach s hustej$ou primestskou
dopravou (Alternativa 2 a 3).

V pripade znizenia nakladov a realizicie Alternativy 2 odporicame sledovat v dlhodobejSom horizonte.
Znovu preverit po realizacii zastavky Bratislava-RuZinov.

Bratislava-Mlada garda z

o predpokladané infrastruktirne opatrenia — zdvojkolajnenie Useku Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava hl. st.,

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuja Os vlaky s intervalom 30/60 min (Spicka/sedlo)
v Alternative 1, 3, 4.1 a 4.2, resp. s intervalom 15/30 min ($pi¢ka/sedlo) v Alternative 2,

e situovanie zastavok elektricky na racianskej radidle neposkytuje idedlne prestupné vazby, aj
napriek tomu vysoky potencial prestupu v Alternative 2,

e v pripade realizicie Alternativy 4.1 resp. 4.2 moznost prispdsobit polohu zastavky aj pre prestup
vlak — vlak (prestupy medzi Os vlakmi zo vsetkych smerov).

Odporucame sledovat v dlhodobejSom horizonte, znovu preverit po vybudovani 2. tratovej kolaje BA-N.
Mesto — BA hl. st. pri prijati Alternativy 2 resp. aZ po vybudovani ZST BA filidlka pri prijati Alternativy 4.1
resp. 4.2.
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Bratislava-Petrzalka centrum

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — Ziadne

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuji  Os vlaky smer Bratislava-Petrzalka,
s intervalom 30/60 min (Spicka/sedlo) v Alternative 4.1 a 4.2, resp. s intervalom 30/30 min
(Spicka/sedlo) v Alternative 2 a 3,

e vyznamny prestupny potencial v pripade realizdcie novej zastavky na elektrickovej trati v blizkosti
(idedlne priamo nad) Zeleznicnej zastavky, v pripade prijatia Alternativy 4.1 resp. 4.2 potencial
klesne (zo smeru Kty je z Bratislavy hl. st. vyhodnejsia MHD)

e prediZenie Zelezni¢nej linky z Viedne (v su¢asnosti konciacej v ZST Bratislava-Petrzalka) u? nie je
perspektivne.

Odporucame sledovat v dlhodobejSom horizonte, ako variantné riesenie k zastavke Bratislava-
Ekonomicka univerzita.

Bratislava-Ekonomicka univerzita z

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — Ziadne

e prevadzkové predpoklady — na zastdvke zastavuji Os vlaky smer Bratislava-Petrzalka,
s intervalom 30/60 min (Spicka/sedlo) v Alternative 4.1 a 4.2, resp. s intervalom 30/30 min
(Spicka/sedlo) v Alternative 2 a 3,

o dostato¢ny potencidl aZ po realizacii investicii v lokalite ,,Nové lido“.

e variantné rieSenie k zastavke Bratislava-Petrzalka centrum.
Odporucame sledovat v dlhodobejSom horizonte, vo vazbe na lokalitu “Nové lido”
Bratislava-Janikov dvor a Bratislava-Farské luky

e predpokladané infrastruktirne opatrenia — Ziadne

e prevadzkové predpoklady — na zastavke zastavuju Os vlaky smer Rusovce (10 vlakov/den),

Potencial zastavok vzrastie az po zavedeni hustejSej taktovej Zelezni¢nej dopravy v Useku Bratislava-
Petrzalka — Rusovce, Ziadna s rieSenych alternativ neuvaZuje so zavedenim takejto dopravy.

Pre prehladnost st odporuéania zobrazené aj v nasledujicom obrazku. Cervenou farbou st vyznacené
zastavky — body zastavenia — odporucené na realizaciu, zelenou farbou zastavky odporucené na dalsie
sledovanie a pripadnd neskorSiu realizaciu, modrou farbou su oznacené ostatné zastavky t.j.
neperspektivne zastavky ani v dlhodobejSom horizonte (Devinska Nova Ves z), alternativne riesenia
(Petrzalka-Ekonomicka univerzita) a zastavky s moznym vyhladovym potencidlom (Bratislava-Farské luky
a Bratislava-Janikov dvor) .
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Obrdzok 30 - Vyhodnotenie zastdvok v uzle Bratislava

Zvysenie kapacity medzistani¢ného Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st.

Zvysenie kapacity medzistanicného Useku je poZadované vo vsetkych navrhovanych prevadzkovych
konceptoch z titulu zvySenia poctu vlakov osobnej, ale najmad ndkladnej dopravy. UZ v sucasnosti je
kapacita tohto Useku nedostato¢na, vplyvom ¢oho je ¢ast vlakov nakladnej dopravy presahujica sucasnu
kapacitu vedena medzi Zelezni¢nymi stanicami Bratislava hl. st. a Bratislava-Nové Mesto alternativnymi

trasami:
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e Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca — Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto,

e Bratislava hl. st. — Bratislava-Vajnory — Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto.
Sucasna prakticka priepustnost 7 vlakov/hod
Pocet vlakov v r. 2040 8 az 12 vlakov/hod

Zvysenie kapacity Useku je navrhnuté realizaciou ciastocného zdvojkolajnenia. 2. tratova kolaj bude
vedena zo Zelezni¢nej stanice Bratislava-Nové Mesto sUbezne s existujucou po zkm 2,2, kde bude
vytvorena odbocka Mlada garda. V Gseku Odb Mlada garda — Bratislava hl. st. bude mozné vyuzit sicasnu
tratovu kolaj aj tratové kolaje smer Bratislava-Raca.

Priepustnost Useku Bratislava-Nové Mesto — Odb Mlada garda 10 vlakov/hod v kazdom smere

ZvysSenie kapacity medzistanicného Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves

Zvysenie kapacity medzistanicného uUseku je pozadované vo vsetkych navrhovanych prevadzkovych
konceptoch z titulu zvySenia poctu vlakov osobnej aj ndkladnej dopravy.

Sucasna prakticka priepustnost 8 vlakov/hod v kazdom smere
Pocet vlakov v r. 2030 10 vlakov/hod v kazdom smere
Pocet vlakov v r. 2040 12 vlakov/hod v kazdom smere

Zvysenie kapacity bude realizované v dvoch etapdch (s vynimkou prevadzkového konceptu 1 v ktorom
budu obidve etapy realizované sibezne):

e 1. etapa predstavuje nasadenie progresivnych technoldgii riadenia a zabezpecenia jazdy vlakov
(ERTMS L2) v celom Useku Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves a modernizaciu Zelezni¢nej
stanice Bratislava-Lamac¢, tdto etapa bude realizovand subeZne (resp. v nadvaznosti)
s modernizaciou Zeleznicnej stanice Bratislava hl. st., ktora zabezpedi eliminaciu sucasného
obmedzenia tratovej rychlosti. Priepustnost obmedzujiceho Useku (Bratislava hl. st. — Bratislava-
Lamac) po realizécii 1. etapy predstavuje 10 vlakov/hod v kazdom smere,

e 2. etapa predstavuje realizaciu 3. tratovej kolaje v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac¢
vratane tretieho tunela v obvode Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.. Prakticka priepustnost v
obmedzujucom useku (Bratislava-Lamac — Devinska Nova Ves) po realizacii 2. etapy predstavuje
13 vlakov/hod v kazdom smere.

Eliminacia obmedzeni v Zelezni¢nej stanici Bratislava hlavna stanica

Eliminacia obmedzeni Zelezni¢nej stanice formou modernizacie je poZadovana vo vSetkych prevadzkovych
konceptoch. Najvyznamnejsie obmedzenia ktoré maju vplyv na Zelezniénu prevadzku su nizka rychlost
v celom obvode Zelezni¢nej stanice (30 kmh'®) a nedostato¢na dizka nastupiét. Modernizécia zelezni¢nej
stanice vyriesi nie len uvedené problémy, ale je nevyhnutnou stcastou zvysenia kapacity Gseku Bratislava
hl. st. — Bratislava-Lamac. Modernizaciou Zelezni¢nej stanice pride k zniZzeniu kolajovej kapacity o dve
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priebezné kolaje a jedno ostrovné nastupiste. Tieto kapacity je mozné nahradit zmenou technoldgie prace
stanice (vyssi podiel tranzitnych vlakov) resp. vyuZitim priestoru nazyvaného ,Dvor”.

Zvysenie kapacity medzistaniéného Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice

Zvysenie kapacity medzistanicného uUseku je pozadované vo vsetkych navrhovanych prevadzkovych
konceptoch z titulu realizacie zastavky Bratislava-Ruzinov a z titulu zvysSenia poctu vlakov osobnej, aj
nakladnej dopravy. Uz v suéasnosti je kapacita tohto Useku pocas dopravnych Spiciek vyuzita bez rezervy.

Sucasna prakticka priepustnost 5 vlakov/hod
Pocet vlakov v r. 2025 5 vlakov/hod
Pocet vlakov v r. 2040 10 vlakov/hod (Alt. 2 a Alt. 3)

Zvysenie kapacity bude realizované v dvoch etapach:

e 1. etapa predstavuje vybudovanie zastdvky Bratislava-RuZinov, ¢o vyvold potrebu zvySenia
priepustnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice. Tato bude dosiahnuta
zriadenim odbocky RuZinov, ktord umozni vyuZit tratovd kolaj medzi Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava UNS v Useku odbocka RuZinov — Bratislava-Nové Mesto aj pre vlaky vedené v Useku
Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice. Tato etapa bude realizovand vo vsSetkych
prevadzkovych konceptoch. Priepustnost Useku Odb Ruzinov — Podunajské Biskupice po realizacii
1. etapy predstavuje 6 vlakov/hod

e 2. etapa bude realizovana len v prevadzkovych konceptoch v ktorych sa predpokladé predizenie
Os vlakov smer Kty do Podunajskych Biskupic t.j. déjde k vyraznému zvySenie poctu Os vlakov.
V tejto etape bude realizované zdvojkolajnenie Useku odbocka RuZinov — Podunajské Biskupice
s dobudovanym potrebnych kolajovych spojok v odbocke RuZinov resp. bude realizované
zdvojkolajnenie celého Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice a odbocka RuZinov
bude zrusena. Minimalna priepustnost Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice
predstavuje 15 vlakov/hod.

Realizacia novej Zelezni¢nej stanice pre regionalnu dopravu — Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka

Pre zvySenie atraktivity primestskej Zelezni¢nej dopravy je v prevadzkovom koncepte 4 navrhnutd nova
Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka. PoZzadovana kapacita predstavuje 4 dopravné kolaje s nastupistnymi
hranami. Jej zapojenie na existujucu Zelezni¢nu siet bude realizované novym medzistaniénym tUsekom
Bratislava predmestie — Bratislava filidlka. Zapojenie si vyZiada modernizaciu Zelezni¢nej stanice Bratislava
predmestie. Nova Zelezni¢nad stanica Bratislava filidlka bude vyuZivand pre regiondlnu a primestsku
osobnu dopravu zo smerov Pezinok, Senec a Dunajska Streda.

Realizacia nového Useku trate na Uzemi Bratislavy

V rdmci prevadzkového konceptu 4 je navrhovany novy Usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka
z titulu zapojenia novej Zzelezni¢nej stanice Bratislava filidlka na Zelezniénu siet.
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4.1.3 Navrh technickych rieSeni vybranych alternativ
Ako je uvedené v Uvode kapitoly 4, Zelezni¢ny uzol je rozdeleny na Useky a Ciastkové Useky.

Z hladiska postupu tvorby technickych rieSeni, bolo pre kazdy Ciastkovy Usek vyhotovené jedno, alebo viac
variantnych technickych rieSeni, podla kapacitnych poZiadaviek jednotlivych prevadzkovych konceptov.

Varidciou vhodnych technickych rieseni pre kazdy prevddzkovy koncept, vznikol jeden, pripadne viac
komplexnych variantov rieSenia celého Zelezni¢ného uzla. Takymto sp6sobom bolo spolu vytvorenych viac
ako 30 komplexnych variantov rieSenia Zelezni¢ného uzla.

V dalsom kroku bol vykonany uzsi vyber prostrednictvom multikriteridlnej analyzy (MCA).Vysledkom bolo
zostavenie celkového poradia komplexnych variantov rieSenia a odporucenie 4 variantov (uzsi vyber) na
dalsie vyhodnotenie. Vysledné poradie z MCA bolo nasledovné

1. prevadzkovy koncept 2a variant 3 (PK2a var3),

2. prevadzkovy koncept 4 variant 4 (PK4 var4),

3. prevadzkovy koncept 3 variant 2 (PK3 var2),

4. prevadzkovy koncept 1 variant 2 (PK1 var2).

Podla spracovanej analyzy existujuceho stavu celej Zelezni¢nej infrastruktury v uzle (kapitola 1.2.2), bolo
ambiciou vykonat bud modernizaciu, alebo zasadnejSiu rekonstrukciu v celom Zeleznicnom uzle, vo
vsetkych usekoch.

Po scitani investi¢nych nakladov a vykonani predbeznej analyzy nakladov a vynosov pre najlepsi variant z
MCA sa zistilo, Ze investi¢né naklady je potrebné znacne zredukovat. Preto sa prijalo rozhodnutie, Ze
investicie sa suUstredia iba do Cciastkovych Usekov (stanice a medzistani¢né useky), ktoré vyslovene
vyZzaduju zvySenie kapacity a z toho plynucu prestavbu, alebo doplnenie Zelezni¢nej infrastruktiry pre
funkénost konkrétneho prevadzkového konceptu.

Optimalizované komplexné varianty rieSenia uZSieho vyberu boli zadefinované ako alternativy riesenia
pre ktoré bude spracované podrobné hodnotenie. Komplexné varianty rieSenia boli premenované na
ALTERNATIVY nasledovne

e optimalizovany variant PK1 var2 ma novy nazov Alternativa 1,

e optimalizovany variant PK2a var3 ma novy nazov Alternativa 2,

e optimalizovany variant PK3 var2 ma novy nazov Alternativa 3,

e optimalizovany variant PK4 var2 ma novy nazov Alternativa 4.

Alternativa 4 bola z hladiska variantného technického riesenia Useku G (Bratislava predmestie — Bratislava
filialka) rozdelena na dve alternativy - Alternativa 4.1 a Alternativa 4.2.

Okrem projektovych rieSeni ktoré predstavuju Alternativy 1, 2, 3, 4.1 a 4.2 je technicky rieSeny aj variant
bez projektu.
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Variant bez projektu

Variant bez projektu predstavuje udrzbové préace, pripadne Standardnd obnovu uZ doZitych prvkov

infrastruktiry. Ide teda o prostu reprodukciu pre zachovanie prevddzkyschopného stavu sucasného

rozsahu Zelezni¢nej infrastruktiry v uzle Bratislava. V tomto variante nepride k zvySeniu priepustnosti

Usekov a Zelezniénych stanic oproti sucasnosti. V pripade nedostatocnej priepustnosti budu vlaky vedené

alternativnymi trasami resp. ukoncené v okrajovych ¢astiach uzla.

Tabulka 37 Kapacita(priepustnost) obmedzujtcich tusekov, jej vyuZitie a rezerva vo variante bez projektu

Usek, ZST Kapacita Polet VyuZitie Rezerva
(priepustnost) | pravidelnych | priepustnosti | vlaky/hod
vlaky/hod vlakov/hod v %
Devinska N. Ves — Bratislava hl. st. 16 16 100 0
Bratislava hl. st. 26 25 96,2 1
Bratislava hl. st. — Bratislava-N. Mesto 7 7 100 0
Bratislava-Nové Mesto 38 15 39,5 24
Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice 5 5 100 0

RieSenia spoloc¢né pre vsetky alternativy

Vo vSetkych alternativach uzsieho vyberu sa navrhuje:
¢ zriadenie nového centra riadenia dopravy pre cely Zelezni¢ny uzol Bratislava — usek N,

e vymena sUcasnych zastaranych staniénych a tratovych zabezpecovacich zariadeni za moderné,
elektronické a realizacia systému ERTMS (ETCS L2 + GSM-R).

Pre zabezpecenie poZadovanej kapacity Zelezni¢nej infrastruktury vsetky alternativy obsahuju:
e 2. tratovl kolaj v Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav

v stanici Bratislava-Nové Mesto),

e novu odbocku RuZinov situovanu v medzistanicnom uUseku P. Biskupice — Bratislava-Nové Mesto

(poloha nastupist a usporiadanie kolajovych spojok st v jednotlivych alternativach rozdielne),

e 3. tratovu kolaj v Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav v stanici

Bratislava-Lamac, ktoré su v jednotlivych alternativach rozdielne),

e modernizaciu Zst. Bratislava hl. st. (pocet nastupnych hran sa v jednotlivych alternativach r6zni),

Sucastou invariantnych rieseni je aj:

e modernizdcia Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Vinohrady a realizdcia novych Zelezni¢nych zastavok

Bratislava-Bory, Bratislava-Zelezna studienka/Patrénka, Bratislava-Ruzinov a Bratislava-Vrakunia,

e realizacia niektorych mimouroviovych kriZeni s cestnymi komunikaciami (tabulka nizsie)

Tabulka 38 zoznam mimodrovriovych krizeni s cestnymi komunikdciami

Situovanie priecestia

Realizacia v ramci ¢iastkového useku

priecestie Pri mlyne

v rdmci rekonstrukcie ZST Vajnory (D02)

priecestie Pri Sajbach

v ramci rekonstrukcie useku C02

priecestie lvdnska cesta

v ramci rekonstrukcie useku EO3

priecestie Nobelova

v ramci rekonstrukcie Useku EO1

priecestie Odeska

v ramci realizacie 2. kolaje v useku J0O1

priecestie Vrakunska cesta

v ramci realizacie 2. kolaje v useku J02
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Obrdzok 31 - Schéma uzla Bratislava s vyznacenim usekov s hlavnymi investiciami

Je potrebné zddraznit, ze vybrané alternativy 1 az 3 su po stavebnotechnickej stranke velmi podobné. Ich
spolocnou ¢rtou je, Ze stavebnymi zasahmi zvysuju, upravuju kapacitu existujucich trati (pridanie dalSej
tratovej kolaje), alebo stanic (Uprava konfiguracie kolajiska alebo zhlavi) a nevyZaduju stavbu uplne

novych trati, ¢i stanic v novej polohe.

Alternativa 4 sa od prvych troch odliSuje tym, Ze sa v nej navrhuje aj nova infrastruktura v podobe

Zeleznic¢nej stanice Bratislava filialka.
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A.1 - Sprava

Alternativa 1

Alternativa 1 obsahuje rozsah Uprav uvedeny v tabulke prehlad technickych rieseni po Usekoch. Graficky
je prezentovana v schémach a vykresoch, ktoré su sucastou studie.

Tabulka 39 - Alternativa 1 - prehlad technickych rieseni po usekoch

Clalstkovy Rozsah Uprav v Alternative 1

usek

AO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

BO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

B02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Bory

BO3 ERTMS, peronizdcia stanice, zmena konfiguracie kolajiska, modernizacia, Uprava zhlavi

BO4 ERTMS, modernizécia, nova 3.tratova kolaj

B0O5 ERTMS, modernizacia, zmena konfiguracie kolajiska

co1 ERTMS, modernizacia

02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia
Zelezni¢nych mostov

co3 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana

DO1 ERTMS, Ciasto¢na modernizacia po zastavku Bratislava — Vinohrady, dalej obnova Zelezni¢ného
zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia Zelezni¢énych mostov

D02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, peronizacia stanice Bratislava — Vajnory, ndhrada
urovnového priecestia za mimourovnové krizenie

EO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

£02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvriku hlavnych kolaji, Gprava severného zhlavia ZST BA Nové
Mesto
ERTMS, nova odbocka Ruzinov, obnova zelezni¢ného zvrsku, novy podchod pre chodcov, nova

EO3 zastavka (TIOP) Bratislava-RuZinov, nahrada Uroviiovych priecesti v Ivanskej ceste a Vrakunskej
ceste za mimourovnové krizenie (podjazd)

E04 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EO5 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EO6 ERTMS, ciastocna modernizacia uz bola realizovana

EO7 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EOS8 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

E09 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

FO1 ERTMS, modernizécia, stavba 2. tratovej kolaje, novostavba a prestavba Zelezni¢nych mostov

G01 Odstranenie kolajiska si¢asnej ZST Bratislava - filidlka

HO1 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

HO02 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

101 ERTMS, modernizacia uzZ bola realizovana

Jo1 obnova Zelezni¢ného zvrsku, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Vrakuna, rekonstrukciu
Zeleznicného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most)

J02 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

K01 Nie je sucastou rieSenia

Lo1 Nie je sucastou riesenia

MO1 Nie je sucastou riesenia

MO02 Nie je sucastou riesenia

MO03 Nie je sucastou riesenia

NO1 Dispecerska centralizacia, nova investicia
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V rdmci uzla Bratislava sa v tejto alternative hlavné investi¢né akcie spojené so zdsadnejSou prestavbou
na Urovni modernizacie tykaju usekov B, C, D, E, F, N. Useky st zvyraznené éervenou farbou v nasledujucej

schéme.

Prestavba, resp. modernizacia suvisi bud's potrebou zvysenia kapacity (hlavne medzistani¢né useky) alebo

zmeny konfigurdcie (hlavne Zelezni¢né stanice).
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Obrdzok 32 - schéma Zel. uzla Bratislava s vyznacenim usekov dotknutych prestavbou v Alternative 1
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Konkrétne:

Usek BO2 ZST Devinska Novd Ves — ZST Bratislava - Lama¢

Hlavnou investiciou v tomto Useku je vybudovanie novej zastavky — tzv. TIOP-u — Bratislava Bory s jeho
infrastrukturou.

Usek BO3 ZST Bratislava — Lama¢

Modernizacia stanice vyZaduje z prevadzkovych dévodov 5 stani¢nych kolaji podla nasledujucej schémy.

Obrdzok 33 Bratislava - Lamac v technickom variante BO3b

KedZe zapojenie kolaji ¢. 4 a 6 s pridanim ostrovného néstupista medzi kolaje 2 a 4 vyZaduje prestavbu
zapadného zhlavia, je v hlavnych kolajach zvysena rychlost jazdy na 120 km/h, ¢im sa odstrani siéasny
pomaly Usek s rychlostou len70 km/h.

Usek BO4 7ST Bratislava — Lama¢ — Bratislava hlavnd stanica

Ide o0 modernizaciu a zvySenie priepustnosti medzistanicného Gseku dostavbou tretej tratovej kolaje.

V Useku sa nachadza aj novy TIOP Zeleznd studienka, ktory vznikne prestavbou suéasnej zastavky.
Dominantnym objektom je tu dobudovanie nového viacpolového Zelezniéného mosta (Cerveny most)
v novej tratovej kolaji ¢. 3. POGvodny most v kolajach 1 a 2 sa zrekonstruuje.

Tratova rychlost sa pred tunelmi patriacimi do obvodu ZST BA hl. stanica znizuje zo 120 na 100 km/h.

Usek BO5 ZST Bratislava hl. stanica

VyZaduje sa Uplna modernizacia celého kolajiska stanice. Technicky variant ma ,Vo dvore” jedno krajné
nastupiste a ma aj nastupiste €. 6 a je svojim rozsahom najkomplexnejsi.

Poloha nastupist zodpoveda schéme zobrazenej nizsie.
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ZST Bratislava hl. st.

Nastupiste ¢. 6

Ndastupiste ,,Vo
dvore”

Obrdzok 34 - schéma hlavnej stanice v Alternative 1

Rychlost jazdy v dopravnych kolajach pri jazde priamym smerom je oproti si¢asnému stavu zvysena z 30
na 50 km/h.

Usek CO1 Bratislava hlavnd stanica — km 3,500

Usek CO1 predstavuje tri severné kolaje vyustujlce z BA hl. stanica v smere do Race. Kvéli problémom
s osovou vzdialenostou kolaji sa vyZaduje ich plnd modernizécia.

Usek C02 km 3,500 — km 6,500

Naklady ciastkového Useku C02 v Alternative 1 obsahuju

e iba komplexnu rekonstrukciu zvrsku oboch kolaji v celkovej dizke 6,5 km a vyhybiek (20 ks)
v Odbocke BA Vinohrady

e Uplnd prestavbu a predizenie nastupiét v zast. BA — Vinohrady na 400 m dizku
e stavbu protihlukovej steny

e stavbu schodisk, rdmp a podchodu v zast. BA Vinohrady

e rekonstrukciu Zelezni¢nych mostov

e prestavbu trakéného vedenia v dizke prestavby nastupist zast. BA Vinohrady

e stavbu novej cestnej komunikacie ako nahradu za zrusené priecestie v ulici Pri Sajbach
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Usek D01 ZST BA hl. stanica — BA Vajnory km 63,000

Naklady Ciastkového useku DO1 v Alternative 1 obsahuju

e plnd modernizdaciu cca v dizke 2 km od BA hl. stanica po zast. BA-Vinohrady. Dévod je Uprava
osovej vzdialenosti subeznych kolaji vyustujlicich z BA hl. stanica. Ide tu o sibeh s isekom CO1.

e v zostdvajucej Casti useku sa nepocita ani s komplexnou rekonstrukciou oboch kolaji
e vykond sa len obnova 6 ks vyhybiek v Odbocke Mociar
e Uplnd prestavbu a predizenie nastupiét v zast. BA — Vinohrady na 400 m dizku

e prestavbu Zelezniénych mostov pred a v okoli novej zast. BA-Vinohrady a cestného nadjazdu km
56,217

e neuvaZzuje sa so stavbou Ziadnej protihlukovej steny

Usek D02 ZST BA Vajnory

Naklady Ciastkového useku D02 v Alternative 1 obsahuju
e stavbu jedného ostrovného a jedného krajného néstupista s di. 180 m
e stavbu podchodu a schodisk na nastupistia
e stavbu novej cestnej komunikacie a mostu ako nahrady za zrusené priecestie Pri mlyne
e komplexnu rekonstrukciu 9,3 km zvrsku a 18 ks vyhybiek

Usek EQ2 ZST Bratislava Nové Mesto

7ZST Bratislava-Nové Mesto

Obrdzok 35 — schéma ZST Bratislava Nové Mesto v Alternative 1

e Naklady Ciastkového Useku E02 v Alternative 1 obsahuju
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e Prestavbu severného zhlavia stanice kvéli zapojeniu druhej, novej tratovej kolaje z Useku F
(Hlavna stanica — Nové Mesto)

e Komplexnu rekonstrukciu hlavnych kolaji, vratane 31 ks vyhybiek
NastupiStia a mosty zostavaju pévodné.

Usek E03 ZST Bratislava Nové Mesto — ZST Bratislava UNS

Obrdzok 36 - schéma odbocky RuZinov pre Alternativu 1
Naklady Ciastkového useku EO3 v Alternative 1 obsahuju
e Ponecha sa sucasna trojkolajna trat s Upravou osovej vzdialenosti kolaji
e Medzi BA Nové Mesto a BA UNS sa vykona komplexnd rekonstrukcia zvriku

e Nahradisa Urovinové priecestie s lvanskou cestou za cestny podjazd. Vznikne trojramenna stykova

kriZovatka v zareze a novy Zelezni¢ny most.
e V mieste povodne planovaného TIOP-u Trnavka sa vybuduje podchod pre chodcov.

e Vybuduje sa novy TIOP RuZinov — zastavka sjednym krajnym ndastupistom vedla kolaje ¢. 3
a podchodom pre cestujucich. Nastupiste sldZi len pre trat BA Nové Mesto — Podunajské

Biskupice, ked%e v Alternative 1 nejazdia osobné vlaky smer UNS a Petrzalka.

e  Kvoli pristupu vlakov k nastupistu zastavky RuZinov a zvySeniu priepustnosti trate sa medzi druhu
a tretiu kolaj vlozi kolajova spojka podla vysSie uvedenej schémy a vznikne nova dopravia

Odbocka Ruzinov.
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Obrdzok 37 — Mimourovriové kriZenie Ivdnskej cesty so Zeleznicnou tratou

e ZruSenie a nahrada sucasného priecestia vo Vrakunskej ceste sa vyriesi bud podla uzemného
planu mesta prepojenim Vrakunskej cesty do ulice Priehradna, kde sa Urovriové priecestie nahradi
novym cestnym podjazdom v novej polohe
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Obrdzok 38 — ndhrada priecestia na Vrakunskej ceste podla tzemného planu mesta

alebo sa vyriesi alternativnym spdsobom podla ndvrhu spracovatelov Studie realizovatelnosti priamou
nahradou Uroviového priecestia vo Vrakunskej ceste s tym, Ze Uroviiové priecestie v ulici Priehradna
v mestskej Casti Vrakuna, zostane zachované
- oty - ( f‘ y ,"" X
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Obrdzok 39 — ndhrada priecestia na Vrakunskej ceste podla autorov studie
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Usek FO1 Bratislava hl. stanica - Bratislava Nové Mesto

Naklady Ciastkového Useku FO1 v Alternative 1 obsahuju
e Sucasna jednokolajna trat sa zdvojkolajni. Jedna sa o plni modernizaciu

e V mieste odbocenia / zapojenia novej dvojkolajnej trate do Gseku CO1 v smere na hlavnu stanicu
sa vloZia kolajové spojky podla nasledujicej schémy

hl. st.

ST N\

Obrdzok 40 — schéma riesenia odbocenia dvojkolajnej trate pre usek FO1

e Uplne sa prestavia 4 kolajny Zelezni¢ny most v trati smer Bratislava-Vinohrady (Gseky CO1 a DO1)
kriZujuci novu dvojkolajnd trat a takisto aj vietky Zelezni¢né mosty v Useku FO1

Usek JO1 Odbocka RuZinov — ZST Podunajské Biskupice

Naklady Ciastkového useku JO1 v Alternative 1 obsahuju
e Komplexnu rekonstrukciu zvréku v celej dizke sucasnej jednokolajnej trate
e Novu Zelezni¢nu zastavku — TIOP — Vrakuna s podchodom pre cestujlcich
e Pristupové komunikacie k Zelezni¢nej zastavke a parkovisko

e Rekonstrukciu Zeleznicného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most)
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Tabulka 40 Kapacita(priepustnost) obmedzujucich tusekov, jej vyuZitie a rezerva v Alternative 1

Usek, ZST Kapacita Polet VyuZitie Rezerva
(priepustnost) pravidelnych | priepustnosti | vlaky/hod
vlaky/hod vlakov/hod v %
Devinska N. Ves — Bratislava hl. st. 26 24 92,3 2
Bratislava hl. st. 32 26 81,3 6
Bratislava hl. st. —Bratislava-N. Mesto 20 8 40 12
Bratislava-Nové Mesto 35 12 34,3 23
Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice 6 5 83,3 1

Tabulka 41 Harmonogram realizdcie investicii v Alternative 1

Rok realizacie

Alternativa 1 - Popis prac

2022 - 2023 Nové zastavky Bratislava-Bory, Bratislava-Zeleznd studienka/Patrénka, Bratislava-
Ruzinov, Bratislava-Vrakuna
Modernizdacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie (C02)
Nova odbocka RuZinov 1. etapa (E03)
Zrusenie kolajiska filidlka (G01)
2023 - 2024 Zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac
(ERTMS), opravy v uvedenom Useku, modernizacia ZST Bratislava-Lama¢ (B01,
B02 a BO3)
2024 - 2025 Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. = 2. tratova
kolaj +nové staniéné zabezpelovacie zariadenie v ZST Bratislava-Nové Mesto
a rekonstrukcia kolaji (FO1 a E02)
Nové stani¢né zabezpecovacie zariadenie v ZST Bratislava predmestie
a rekonstrukcia stani¢nych kolaji a tratovych kolaji v prifahlych Gsekoch (E 01)
2026 - 2028 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. (BO5)
Modernizacia Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. vratane 3. tratovej kolaje
(B04)
Modernizdcia resp. oprava Usekov Bratislava hl. st. — Bratislava-Vinohrady
z a Bratislava hl. st. —Bratislava-Vajnory (C01 a D 01)
2028 - 2030 Realizacia ERTMS v uzle Bratislava (mimo Usek Bratislava-Nové Mesto — P.
Biskupice a ZST Bratislava-Vajnory)
Oprava Useku Bratislava-Vinohrady z — Bratislava-Raca (C02 a C03)
Oprava Useku Devinska Nova Ves — Devinska Nova Ves st. hr. (A01)
Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto —Bratislava-Petrzalka (E03, EO4, EO5)
Rekonstrukcia kolajiska ZST Rusovce (E08)
2031 Rekonstrukcia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (D02)
2035 - 2037 Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice (JO1)
Rekonstrukcia kolajiska ZST Podunajské Biskupice (J102)
2037 - 2039 Oprava Useku Bratislava-PetrZalka — Rusovce (E06, EQ7)
Oprava Useku Rusovce — Rusovce st. hr. (E09)
2041 - 2043 Opravy v obvode ZST Bratislava vychod (HO1 a HO2)
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Alternativa 2

Od alternativy 1 sa technicky odlisuje v Usekoch B02, BO3, BO5, E03, JO1 a J0O2. Graficky je prezentovana
v schémach a vykresoch, ktoré su stcastou Stidie. Prehladne su zadkladné principy uvedené v tabulke.

Tabulka 42 - Alternativa 2 - prehlad technickych rieseni po usekoch

Clalstkovy Rozsah Uprav v Alternative 2

usek

AO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

BO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

B02 ERTMS, modernizacia trate, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Bory

803 ERTMS, dostavba jedného krajného néstupista, redukcia poctu kolaji na 4, modernizacia
vychodného zhlavia pre zapojenie tretej kolaje od hlavnej stanice

BO4 ERTMS, modernizécia, nova 3.tratova kolaj

BO5 ERTMS, modernizacia, zmena konfiguracie kolajiska

co1 ERTMS, modernizacia

Cco2 ERTMS, obnova Zel. zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia Zel. mostov

co3 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana

DO1 ERTMS, Ciasto¢na modernizacia po zastavku Bratislava — Vinohrady, dalej obnova Zelezni¢ného
zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia Zelezni¢énych mostov

D02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, peronizacia stanice Bratislava — Vajnory, ndhrada
urovnového priecestia za mimourovnové krizenie

EO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

£02 ERTMS, obnova Zelezniéného zvréku hlavnych kolaji, Giprava severného zhlavia ZST BA Nové
Mesto
ERTMS, nova odbocka Ruzinov so 4 kolajovymi spojkami, obnova Zel. zvrsku, novy podchod pre

EO3 chodcov, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Ruzinov s dvomi ostrovnymi nastupis$tami, nahrada
Urovnovych priecesti v Ivanskej ceste a Vrakunskej ceste za mimourovnové krizenie (podjazd)

E04 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EO5 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EO6 ERTMS, ciastocna modernizacia uz bola realizovana

EO7 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EOS8 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

E09 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

FO1 ERTMS, modernizécia, stavba 2. tratovej kolaje, novostavba a prestavba Zelezni¢nych mostov

G01 Odstranenie kolajiska si¢asnej ZST Bratislava - filidlka

HO1 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

HO02 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

101 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana

Jo1 Modernizacia a zdvojkolajnenie trate, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Vrakuna, rekonstrukcia a
novostavba Zeleznicného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most)

J02 Uplna prestavba a modernizacia kolajiska stanice P. Biskupice, nové nastupistia, podchod pre
cestujucich, nahrada Urovrnového priecestia za mimourovnové

K01 Nie je sucastou riesenia

Lo1 Nie je sucastou riesenia

MO1 Nie je sucastou riesenia

MO02 Nie je sucastou riesenia

MO03 Nie je sucastou riesenia

NO1 Dispecerska centralizacia, nova investicia
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

V rdmci uzla Bratislava sa v tejto alternative hlavné investi¢né akcie spojené so zdsadnejSou prestavbou
na Urovni modernizicie tykaju Usekov B, C, D, E, F, J, N. Useky st zvyraznené &ervenou farbou
v nasledujucej schéme.
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Obrdzok 41 - schéma Zel. uzla Bratislava s vyznacenim usekov dotknutych prestavbou v Alternative 2
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Usek BO2 ZST Devinska Novd Ves — ZST Bratislava - Lama¢

Naklady Ciastkového Useku BO2 v Alternative 2 obsahuju
e PInu modernizaciu Zeleznicnej trate — Zelezni¢ny zvrsok, spodok, trakéné vedenie
e Realizaciu protihlukovych stien
e vybudovanie novej zastavky — tzv. TIOP-u — Bratislava Bory s jeho infrastruktuirou

e rekonstrukciu Zelezniénych mostov

Usek BO3 ZST ZST Bratislava — Lamac

Obrézok 42- ZST Bratislava-Lamac v Alternative 2

Naklady Ciastkového useku BO3 v Alternative 2 obsahuju
e prestavbu oboch zhlavi stanice podla vyssie uvedenej schémy
e rekonstrukciu hlavnych stani¢nych kolaji v nevyhnutnom rozsahu aj ostatnych stani¢nych kolaji
e stavbu nového krajného nastupista pri kolaji ¢. 4 a podchodu pre cestujucich
e prestavbu cestného nadjazdu km 49,950

V zdpadnom zhlavi zostanu rychlosti jazdy v hlavnych kolajach rovnaké, aké su dnes (70 km/h).

Od Alternativy 1 sa odlisuje iba tym, Ze nema nastupiste €. 6. Inak plati popis ako pre Alternativu 1.
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} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

Usek BO5 ZST Bratislava - hlavnd stanica

ZST Bratislava hl. st.

Chyba nast. €. 6

Obrdzok 43 — Schéma hlavnej stanice pre Alternativu 2

Usek E03 ZST Bratislava Nové Mesto — ZST Bratislava UNS

Obrdzok 44 — Schéma Odbocky RuzZinov pre Alternativu 2

Naklady ciastkového Useku EO3 v Alternative 2 obsahuju
e Ponecha sa sucasna trojkolajna trat s Upravou osovej vzdialenosti kolaji
e Medzi BA Nové Mesto a BA UNS sa vykond KR zvriku
e Nahradisa Urovriové priecestie s lvanskou cestou za cestny podjazd. Vznikne trojramenna stykova
kriZovatka v zdreze a novy Zelezni¢ny most (rieSenie je rovnaké pre vsetky alternativy).
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Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej

alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

V mieste povodne planovaného TIOP-u Trnavka sa vybuduje podchod pre chodcov.

Vybuduje sa novy TIOP RuZinov — zastavka s dvomi ostrovnymi nastupistami a podchodom pre
cestujucich. Ndstupistia su smerovo urené — ndstupiste ¢. 1 medzi kolajami 1 a 2 slUzi pre smer
Petrzalka a nastupiste €. 2 slizZi pre smer Podunajské Biskupice.

Kvoli pristupu vlakov k nastupiStiam zastavky RuZinov a zvySeniu priepustnosti trate sa medzi
vsetky tri kolaje vloZia 4 kolajové spojky podla vyssie uvedenej schémy a vznikne nova dopravna
Odbocka RuZinov.

ZruSenie a nahrada sucasného priecestia vo Vrakunskej ceste sa vyrieSi bud” podla uzemného
planu mesta prepojenim Vrakunskej cesty do ulice Priehradn3, kde sa Uroviiové priecestie nahradi
novym cestnym podjazdom v novej polohe alebo sa vyriesi alternativnym spdsobom, podla
navrhu spracovatelov Studie realizovatelnosti, priamou nahradou Urovriového priecestia vo
Vrakunskej ceste stym, Ze Uroviiové priecestie v ulici Priehradna v mestskej casti Vrakuna,
zostane zachované (riesenie je rovnaké pre vsetky alternativy).

Usek JO1 Odbocka RuZinov — ZST Podunajské Biskupice

Obrdzok 45 - zdvojkolajnenie useku JO1 podfa technického variantu JO1c

Naklady ciastkového Useku JO1 v Alternative 2 obsahuju

dostavbu 2. tratovej kolaje v iseku Odbocka Ruzinov — Podunajské Biskupice a plnd modernizaciu
1. tratovej kolaje

elektrifikaciu useku

Novu Zelezni¢nud zastavku — TIOP — Vrakuna s podchodom pre cestujlcich

Pristupové komunikacie k Zelezni¢nej zastavke a parkovisko

Rekonstrukciu Zelezniéného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most) a stavbu nového mosta pre
2. tratovu kolaj

Stavbu protihlukovych stien

ntegravana infragtruktdra 2014 - 2020
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A.1 - Sprava

Usek J02 ZST Podunajské Biskupice

Obrdzok 46 - stanica Podunajské Biskupice pre Alternativu 2

Naklady Ciastkového Useku JO2 v Alternative 2 obsahuju

e Uplnt modernizaciu kolajiska ZST Podunajské Biskupice podla vyssie uvedenej schémy

e Elektrifikaciu kolajiska
e NovU peronizaciu stanice

e Stavbu podchodu pre cestujucich

e Nahradu uUroviiového priecestia za mimouroviové cestnym podjazdom v ulici Odesska

e Stavbu parkoviska pre osobné auta

Tabulka 43 Kapacita(priepustnost) obmedzujucich tsekov, jej vyuZitie a rezerva v Alternative 2

Usek, ZST Kapacita Polet VyuZitie Rezerva
(priepustnost) | pravidelnych | priepustnosti | vlaky/hod
vlaky/hod vlakov/hod v %

Devinska N. Ves — Bratislava hl. st. 26 24 92,3 2

Bratislava hl. st. 30 24 80 6

Bratislava hl. st. —Bratislava-N. Mesto 20 12 60 8

Bratislava-Nové Mesto 38 24 63,2 14

Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice 15 10 66,7 5
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alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

Tabulka 44 Harmonogram realizdcie investicii v Alternative 2

Rok realizacie Alternativa 2 - Popis prac
2022 - 2023 Nové zastavky Bratislava-Bory, Bratislava-Zeleznd studienka/Patrénka, Bratislava-
RuZinov, Bratislava-Vrakuna
Modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie (C02)
Nova odbocka Ruzinov 1. etapa (E03)
Zrusenie kolajiska filidlka (G01)
2023 - 2024 Zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac
(ERTMS), modernizicia uvedeného Useku, modernizacia ZST Bratislava-Lama¢
(B01, BO2 a B0O3)
2024 - 2025 Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. = 2. tratova
kolaj +nové stani¢né zabezpec&ovacie zariadenie v ZST Bratislava-Nové Mesto
a rekonstrukcia kolaji (FO1 a E02)
Nové stani¢né zabezpedovacie zariadenie v ZST Bratislava predmestie
a rekonstrukcia stani¢nych kolaji a tratovych kolaji v prifahlych Usekoch (E 01)
2026 - 2028 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. bez tunela (BO5)
Modernizdcia Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (B04)
Modernizacia resp. oprava Usekov Bratislava hl. st. — Bratislava-Vinohrady
z a Bratislava hl. st. —Bratislava-Vajnory (C01 a D 01)
2028 - 2030 Realizacia ERTMS v uzle Bratislava (mimo Usek Bratislava-Nové Mesto — P.
Biskupice a ZST Bratislava-Vajnory)
Oprava Useku Bratislava-Vinohrady z — Bratislava-Raca (C02 a C03)
Oprava Useku Devinska Nova Ves — Devinska Nova Ves st. hr. (A01)
Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto —Bratislava-Petrzalka (E03, EO4, EQ5)
Rekonstrukcia kolajiska ZST Rusovce (E08)
2031 Rekonstrukcia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (D02)
2032 - 2036 Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac = 3. tratova kolaj +
tunel v ZST Bratislava hl. st. (B04 a B05)
Modernizéacia Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice + 2. tratova
kolaj (JO1)
Modernizacia kolajiska ZST Podunajské Biskupice (J02)
2037 - 2039 Oprava Useku Bratislava-Petrzalka — Rusovce (E06 a EQ7)
Oprava Useku Rusovce — Rusovce st. hr. (E09)
2041 - 2043 Opravy v obvode ZST Bratislava vychod (HO1 a HO2)

Alternativa 3

Technicky, teda rozsahom Uprav Zelezni¢nej infrastruktury, je Alternativa 3 takmer totozna s Alternativou
2. Od alternativy 2 sa odliSuje v Useku EO1 (Zeleznicna stanica Bratislava Predmestie), kde je potrebna
prestavba stanice z titulu prevadzkovych poZiadaviek Alternativy 3.

Graficky je prezentovand v schémach avykresoch, ktoré su sucastou Studie. Prehladne su zakladné
principy uvedené v tabulke.
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A.1 - Sprdva
Tabulka 45 - Alternativa 3 - prehlad technickych rieseni po tusekoch
Cla,stkovy Rozsah Uprav v Alternative 3
Usek
A0l ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku
BO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku
B02 ERTMS, modernizacia trate, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Bory
BO3 ERTMS, dostavba jedného krajného nastupista, redukcia poctu kolaji na 4,
modernizacia vychodného zhlavia pre zapojenie tretej kolaje od hlavnej stanice
B04 ERTMS, modernizécia, nova 3.tratova kolaj
BO5 ERTMS, modernizacia, zmena konfiguracie kolajiska
co1 ERTMS, modernizacia
02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvriku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady,
rekonsStrukcia Zelezni¢nych mostov
Cco3 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana
ERTMS, Ciastocna modernizacia po zastavku Bratislava — Vinohrady, dalej obnova
D01 ZelezniCného zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia
Zelezni¢nych mostov
D02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, peronizacia stanice Bratislava — Vajnory,
nahrada Urovnového priecestia za mimourovnové krizenie
ERTMS, zmena konfiguracie kolajiska a Uplnd modernizacia stanice Bratislava —
predmestie, nahrada Urovnového priecestia v ulici Nobelova za mimourovinové,
EO1 o, N y. R . S . . . Y.
modernizacia Odbocky Mociar a pridanie druhej kolaje v spojovacej trati Mociar -
Predmestie
ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvriku hlavnych kolaji, Gprava severného zhlavia ZST
E02 ,
BA Nové Mesto
ERTMS, nova odbocka Ruzinov so 4 kolajovymi spojkami, obnova Zelezni¢ného
£03 zvrsku, novy podchod pre chodcov, nova zastavka (TIOP) Bratislava-RuZinov s dvomi
ostrovnymi nastupistami, ndhrada Uroviiovych priecesti v lvanskej ceste
a Vrakunskej ceste za mimourovnové krizenie (podjazd)
E04 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
EO5 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
EO6 ERTMS, ciastocna modernizacia uz bola realizovana
EO7 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
EOS8 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
EQ9 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
FO1 ERTMS, modernizécia, stavba 2. tratovej kolaje, novostavba a prestavba
Zelezni¢nych mostov
G01 Odstranenie kolajiska sti¢asnej ZST Bratislava - filidlka
HO1 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
HO02 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji
101 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana
Jo1 Modernizacia a zdvojkolajnenie trate, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Vrakuna,
rekonstrukcia a novostavba Zelezniéného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most)
102 Uplna prestavba a modernizacia kolajiska stanice P. Biskupice, nové nastupistia,
podchod pre cestujucich, nahrada urovnového priecestia za mimodurovriové
K01 Nie je sucastou riesenia
Lo1 Nie je sucastou riesenia
Mo1 Nie je sucastou riesenia
MO02 Nie je sucastou riesenia
Mo03 Nie je sucastou riesenia
NO1 Dispecerskd centralizacia, nova investicia
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ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

V rdmci uzla Bratislava sa v tejto alternative hlavné investi¢né akcie spojené so zdsadnejSou prestavbou
na Urovni modernizicie tykaju Usekov B, C, D, E, F, J, N. Useky st zvyraznené &ervenou farbou
v nasledujucej schéme.
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Obrdzok 47 - schéma Zeleznicného. uzla Bratislava s vyznacenim usekov dotknutych prestavbou v
Alternative 3
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Usek E01 ZST Bratislava - predmestie

/ //\M\

Odboéka Mogéiar

Bratislava-Nové Mesto

/]

Obrdzok 48 -ZST Bratislava-predmestie v Alternative 3

Naklady ciastkového Useku EO1 v Alternative 3 obsahuju
e Uplnt modernizaciu a zmenu konfiguracie kolajiska stanice Bratislava — predmestie
e Stavbu novych néstupist s mimouroviiovym pristupom
e Rekonstrukciu Odbocky Mocdiar a pridanie druhej kolaje v spojovacej trati Odbocka Mociar —
Bratislava — predmestie
e Ndhradu Uroviiového priecestia v ulici Nobelova za mimouroviové krizenie podla nizsie

uvedeného obrazku

Tabulka 46 Kapacita(priepustnost) obmedzujucich tsekov, jej vyuZitie a rezerva v Alternative 3

Usek, ZST Kapacita Pocet VyuZitie Rezerva
(priepustnost) | pravidelnych | priepustnosti | vlaky/hod
vlaky/hod vlakov/hod v %

Devinska N. Ves — Bratislava hl. st. 26 24 92,3 2

Bratislava hl. st. 21 17 81 4

Bratislava hl. st. —Bratislava-N. Mesto 20 12 60 8

Bratislava-Nové Mesto 30 24 80 6

Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice 15 10 66,7 5
. E MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
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okruina
krizovatka 1

Racianska
ulica

o : [
<@ T

Obrdzok 49 - ndhrada priecestia v ulici Nobelova novym cestnym podjazdom
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Tabulka 47 Harmonogram realizdcie investicii v Alternative 3

Rok realizacie

Popis préc

2022 - 2023

Nové zastavky Bratislava-Bory, Bratislava-Zeleznd studienka/Patrénka, Bratislava-
RuZinov, Bratislava-Vrakuna

Modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie (C02)

Nova odbocka Ruzinov 1. etapa (E03)

Zrusenie kolajiska filidlka (G01)

2023 - 2024

Zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac
(ERTMS), modernizicia uvedeného Useku, modernizacia ZST Bratislava-Lama¢
(B01, B0O2 a B03)

2024 - 2025

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. = 2. tratova
kolaj +nové stani¢né zabezpec&ovacie zariadenie v ZST Bratislava-Nové Mesto
a rekonstrukcia kolaji (FO1 a E02)

2024 - 2026

Modernizacia ZST Bratislava predmestie a tratovych kolaji v prilahlych Gsekoch (E
01)

2026 - 2028

Modernizacia ZST Bratislava hl. st. bez tunela (B05)

Modernizdcia Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (B04)

Modernizacia resp. oprava Usekov Bratislava hl. st. — Bratislava-Vinohrady
z a Bratislava hl. st. —Bratislava-Vajnory (C01 a D 01)

2028 - 2030

Realizacia ERTMS v uzle Bratislava (mimo Usek Bratislava-Nové Mesto — P.
Biskupice a ZST Bratislava-Vajnory)

Oprava Useku Bratislava-Vinohrady z — Bratislava-Raca (C02 a C03)

Oprava Useku Devinska Nova Ves — Devinska Nova Ves st. hr. (A01)

Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto —Bratislava-Petrzalka (E03, EO4, EQ5)

Rekonstrukcia kolajiska ZST Rusovce (E08)

2031

Rekonstrukcia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (D02)

2032 - 2036

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac = 3. tratova kolaj +
tunel v ZST Bratislava hl. st. (B04 a B05)

Modernizéacia Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice + 2. tratova
kolaj (JO1)

Modernizacia kolajiska ZST Podunajské Biskupice (J02)

2037 - 2039

Oprava useku Bratislava-Petrzalka — Rusovce (E06 a EQ7)

Oprava Useku Rusovce — Rusovce st. hr. (E09)

2041 - 2043

Opravy v obvode ZST Bratislava vychod (HO1 a HO2)
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A.1 - Sprava

Alternativa 4.1 a 4.2

Od vsetkych predchadzajicich alternativ 1 aZz 3 sa odlisuju hlavne tym, Ze obsahuju novu Zelezni¢nu
stanicu Bratislava filidlka a medzistani¢ny Usek Bratislava filidlka — Bratislava predmestie v dvoch
technickych rieseniach.

Alternativa 4.1 rieSi stanicu Filidlka ako polozapustenu na kéte -3m, s tunelovym krizenim s JaroSovou
ulicou v krizovatke JaroSova — Racianska.

Alternativa 4.2 rieSi stanicu Filidlka na estakade, na kote cca +6m nad uUroviou terénu s krizenim
s JaroSovou ulicou nadjazdom. NevyZaduje Ziadne tunelové, resp. podzemné rieSenia.

Dalgie rozdiely:

e v Useku BO5 rieSenim hlavnej stanice, ktoré neobsahuje nastupiste ,,Vo dvore” a ani nastupiste ¢.
6. Inak je totozné s predchadzajucimi alternativami.

e VUseku EO1 ZST Bratislava — predmestie, kde dochadza k modernizacii a zmene konfiguracie
kolajiska, ktord zohladriuje hlavne zapojenie novej dvojkolajnej trate do stanice Bratislava filidlka
v Useku GO1

eV Useku GO1, kde je navrhnuta nova stanica Bratislava filidlka

e VUseku EO03, kde je oproti ostatnym alternativam modifikovana Odbocka Ruzinov — ma dve
smerovo uréené nastupistia, ale trat do Podunajskych Biskupic zostava jednokolajna

Prehladne su zakladné principy uvedené v tabulke
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Tabulka 48 - Alternativa 4.1 a 4.2 - prehlad technickych rieseni po tusekoch

Cla,stkovy Rozsah Uprav v Alternative 4

usek

A0l ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

BO1 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku

B02 ERTMS, modernizacia trate, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Bory

BO3 ERTMS, dostavba jedného krajného nastupista, redukcia poctu kolaji na 4, modernizacia
vychodného zhlavia pre zapojenie tretej kolaje od hlavnej stanice

B04 ERTMS, modernizécia, nova 3.tratova kolaj

BO5 ERTMS, modernizacia, zmena konfiguracie kolajiska, bez nastupist ¢. 6 a ,Vo dvore”

co1 ERTMS, modernizacia

02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia
Zelezni¢nych mostov

co3 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana

D01 ERTMS, Ciastocna modernizacia po zastavku Bratislava — Vinohrady, dalej obnova Zelezni¢ného
zvrsku, prestavba zastavky Bratislava — Vinohrady, rekonstrukcia Zelezni€nych mostov

D02 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku, peronizacia stanice Bratislava — Vajnory, ndhrada
urovnového priecestia za mimourovnové krizenie
ERTMS, zmena konfiguracie kolajiska a Uplnd modernizacia stanice Bratislava — predmestie

EO1 vyhovujlca realizacii novej stanice Bratislava - filidlka, nahrada Uroviového priecestia v ulici
Nobelova za mimouroviové,

E02 ERTMS, obnova Zel. zvrsku hlavnych kolaji, Uprava severného zhlavia Zst BA Nové Mesto
ERTMS, nova odbocka RuZinov so 4 kolajovymi spojkami, obnova Zelezni¢ného zvrsku, novy

£03 podchod pre chodcov, nova zastavka (TIOP) Bratislava-RuZinov s jednym ostrovnym nastupistom
a jednym krajnym néstupistom, nahrada Urovriovych priecesti v Ivdnskej ceste a Vrakunskej ceste
za mimourovnové kriZzenie (podjazd)

EO04 ERTMS, obnova Zelezni€ného zvrsku hlavnych kolaji

EO5 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EO6 ERTMS, Ciasto¢na modernizacia uZ bola realizovana

EO7 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

EOS8 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

E09 ERTMS, obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

FO1 ERTMS, modernizécia, stavba 2. tratovej kolaje, novostavba a prestavba Zelezni¢nych mostov

GO01 Novostavba Zeleznicnej stanice Bratislava — filidlka ako polozapustenej stanice, s tunelovym
krizenim JaroSove;j ulice, resp. na estakade

HO1 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

HO2 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

101 ERTMS, modernizacia uz bola realizovana

Jo1 obnova Zelezni¢ného zvrsku, nova zastavka (TIOP) Bratislava-Vrakuna, rekonstrukcia
Zeleznicného mosta cez Maly Dunaj (tzv. Zeleny most)

J02 Zabezpecenie prevadzkyschopnosti - obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji

K01 Nie je suc¢astou rieSenia

L01 Nie je suc¢astou rieSenia

MO01 Nie je suc¢astou rieSenia

MO02 Nie je sucastou riesenia

MO03 Nie je sucastou riesenia

NO1 Dispecerska centralizacia, nova investicia
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Vramci uzla Bratislava sa vtychto alternativach hlavné investicné akcie spojené so zdsadnejSou
prestavbou na Grovni modernizacie tykaju Usekov B, C, D, E, F, G, N. Useky st zvyraznené éervenou farbou

v nasledujucej schéme.

B~ Vinohra
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Obrdzok 50 - schéma Zel. uzla Bratislava s vyznacenim usekov dotknutych prestavbou v Alternative 4.1
a4.2
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Usek BO5 ZST Bratislava - hlavnd stanica

Zasadny rozdiel oproti ostatnym technickym variantom pre Usek BO5 je, Ze je to dispozi¢ne najuspornejsie
rieSenie, lebo neobsahuje dve nastupistia — €. 6 a pri tupej kolaji ,Vo dvore”

Tak ako v predoslych pripadoch, predstavuje plni modernizaciu stanice.

ZST Bratislava hl. st.

Obrdzok 51 - schéma hlavnej stanice — usek BO5 - v Alternative 4.1 a 4.2
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Usek EQ1 ZST Bratislava predmestie

Technicky variant Ciastkového Useku EO1 pre Alternativy 4.1 a 4.2 je primdrne prisp6sobeny zapojeniu
novej dvojkolajnej trate v Useku Predmestie — Filidlka. Je tomu prispésobend poloha nastupist
a usporiadanie oboch zhlavi.

Stavebne sa jedna o pIlnd modernizaciu stanice s podstatnymi Upravami konfiguracie kolajiska.

O
Bratislava-Vinohrady z ﬁ

Obrdzok 52 - rieSenie stanice Bratislava predmestie v Alternative 4.1 a 4.2
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Usek GO1 — ZST Bratislava filidlka

RieSenie predstavuje novostavbu na pozemku byvalej medzilahlej Zelezni¢nej stanice.

Situacne sa jedna o jeden technicky variant, ktory tvori hlavova Stvorkolajna Zelezni¢na stanica, s dvomi
ostrovnymi nastupistami s dlzkou 180 m a spojovacou dvojkolajnou tratou.

Obrdzok 53 - schéma stanice Bratislava filidlka pre Alternativu 4.1 a 4.2
Z hladiska pozdiZneho profilu véak ma dve riedenia.
Alternativa 4.1

e Spojovacia trat Predmestie — Filidlka je v mieste kriZzenia sJaroSovou ulicou vedend v tuneli

a kolajisko stanice je polozapustené -3m pod Uroviiou terénu.

Jarosova st.

terrain level

SEWER UNDERPASS

-6 m underground water level

Alternativa 4.2

e Spojovacia trat Predmestie — Filidlka je v mieste kriZenia s JaroSovou ulicou na moste a aj kolajisko

stanice sa nachadza nad Uroviou terénu +6m, na estakade.

_— terrain level

-6 m underground water level
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Usek EO3 - ZST Bratislava Nové Mesto — ZST Bratislava UNS

Obrdzok 54 - schéma odbocky RuZinov pre Alternativu 4.1 a 4.2

Riesenie je dispozi¢ne podobné, ako u Alternativy 2 a 3, s tym, Ze odbocujuca trat do Podunajskych
Biskupic zostdva jednokolajna, presne ako v Alternative 1.

RieSenie stavebne obsahuje

e Ponecha sa sucasna trojkolajna trat s Upravou osovej vzdialenosti kolaji

e Medzi BA Nové Mesto a BA UNS sa vykona KR zvriku

e Nahradisa uroviové priecestie s lvanskou cestou za cestny podjazd. Vznikne trojramenna stykova
krizovatka v zareze a novy Zelezni¢ny most (rieSenie je rovnaké pre vsetky alternativy).

eV mieste povodne planovaného TIOP-u Trnavka sa vybuduje podchod pre chodcov.

e Vybuduje sa novy TIOP Ruzinov — zastavka s jednym ostrovnym a jednym krajnym nastupistom
a podchodom pre cestujucich. Nastupistia si smerovo uréené — nastupiste ¢. 1 medzi kolajami 1
a 2 slazi pre smer Petrzalka a ndstupiste €. 2 sluZi pre smer Podunajské Biskupice.

o Kvoli pristupu vlakov k nastupiStiam zastavky RuZinov a zvySeniu priepustnosti trate sa medzi
vsetky tri kolaje vloZia 4 kolajové spojky podla vysSie uvedenej schémy a vznikne nova dopravia
Odbocka Ruzinov.

e ZruSenie a nahrada sucasného priecestia vo Vrakunskej ceste sa vyriesi bud podla uzemného
planu mesta prepojenim Vrakunskej cesty do ulice Priehradnd, kde sa Urovrové priecestie nahradi
novym cestnym podjazdom v novej polohe alebo sa vyriesi alternativnym spésobom, podla
navrhu spracovatelov Studie realizovatelnosti, priamou nahradou uroviiového priecestia vo
Vrakunskej ceste stym, Ze Uroviové priecestie v ulici Priehradnd v mestskej Casti Vrakuna,
zostane zachované (riesenie je rovnaké pre vsetky alternativy).

EURGPSKA UNIA E MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY strana 138

Kohézny fond
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020




ZSR, dopravny uzol Bratislava
} Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava
a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Tabulka 49 Kapacita(priepustnost) obmedzujucich usekov, jej vyuZitie a rezerva v Alternative 4.1 a 4.2

Usek, ZST Kapacita Polet VyuZitie Rezerva
(priepustnost) | pravidelnych | priepustnosti | vlaky/hod
vlaky/hod vlakov/hod v %
Devinska N. Ves — Bratislava hl. st. 26 24 92,3 2
Bratislava hl. st. 24 20 83,3 4
Bratislava hl. st. —Bratislava-N. Mesto 20 8 40 12
Bratislava-Nové Mesto 35 16 45,7 19
Bratislava-N. Mesto — P. Biskupice 6 5 83,3 1

Tabulka 50 Harmonogram realizdcie investicii v Alternative 4.1 a 4.2

Rok realizacie

Popis prac

2022 - 2023 Nové zastavky Bratislava-Bory, Bratislava-Zeleznd studienka/Patrénka, Bratislava-
Ruzinov, Bratislava-Vrakuna
Modernizdacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie (C02)
Nova odbocka RuZinov 1. etapa (E03)

2023 - 2024 Zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac
(ERTMS), modernizacia uvedeného Gseku, modernizacia ZST Bratislava-Lama¢
(BO1, BO2 a BO3)

2024 - 2025 Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. = 2. tratova
kolaj +nové staniéné zabezpelovacie zariadenie v ZST Bratislava-Nové Mesto
a rekonstrukcia kolaji (FO1 a E02)

2026 - 2028 Modernizacia ZST Bratislava predmestie a tratovych kolaji v prilahlych tusekoch (E
01)
Realizécia ZST Bratislava filidlka vratane Gseku Bratislava predmestie — Bratislava
filidlka (GO1)

2028 - 2030 Realizacia ERTMS v uzle Bratislava
Oprava Useku Bratislava-Vinohrady z — Bratislava-Raca (C02 a C03)
Oprava Useku Devinska Nova Ves — Devinska Nova Ves st. hr. (A01)
Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto —Bratislava-Petrzalka (E03, EO4, EO5)
Rekonstrukcia kolajiska ZST Rusovce (E08)

2031 Rekonstrukcia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory (D02)

2032 - 2036 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. (B05)
Modernizacia Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. vratane 3. tratovej kolaje
(B04)
Modernizdcia resp. oprava Usekov Bratislava hl. st. — Bratislava-Vinohrady
z a Bratislava hl. st. —Bratislava-Vajnory (C01 a D 01)

2037 - 2039 Oprava Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice (JO1)
Rekonstrukcia kolajiska ZST Podunajské Biskupice (102)
Oprava Useku Bratislava-PetrZalka — Rusovce (E06, EQ7)
Oprava Useku Rusovce — Rusovce st. hr. (E09)

2041 - 2043 Opravy v obvode 7ST Bratislava vychod (HO1 a H02)

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
Kohésny ford DOPRAVY A VYSTAVBY
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020 SLOV[NSKEJ REPUBLIKY

verzia 2019-4-04 (FINAL)
strana 139




ZSR, dopravny uzol Bratislava
Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava

a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

4

4.2 Vylucené rieSenia

4.2.1 Vylucené prevadzkové koncepty

Z celkového poctu deviatich navrhovanych prevadzkovych konceptov su styri si€astou posudzovanych
alternativ a pat prevadzkovych konceptov bolo v priebehu spracovania studie vyliéenych. Zakladna
charakteristika a oakavané prinosy navrhovanych prevadzkovych konceptov v porovnani so sucasnym
stavom.

Tabulka 51 Hlavné ciele a prinosy vylucenych prevddzkovych konceptov

Prevadzkovy
koncept Hlavny ciel Stru€na charakteristika Ocakavané prinosy
PK 1a Centralizacia osobnej | - centrdlnou stanicou je | - zabezpecenie prestupov
dopravy mimo  ZST | Bratislava-Nové Mesto v rdmci Zel. dopravy,
Bratislava hl. st.
PK 2 Vyuzitie sUcasnych | - ZST Bratislava hl. st. je |- pribliZenie  zdrojov
kapacit ZST a posilnenie | centralnou stanicou pre | acielov
smeru do Petrzalky dialkovu a medziregionalnu
dopravu
- vyrazné zapojenie ZST BA-
Petrzalka do regionalnej Zel.
dopravy
PK 5 Maximalne vyuZitie ZST | - ZST Bratislava hl. st. je |- priblifenie  zdrojov
BA filialka pre | centralnou stanicou pre | acielov
regionalnu dopravu dialkovu a medziregionalnu | - skratenie celkového ¢asu
dopravu prepravy pre rozhodujuce
- regiondlna doprava z 3 smerov | smery
je sustredend do ZST BA filialka
PK 6 Nahrada klasickej | - ZST Bratislava hl. st. je |- pribliZenie  zdrojov
Zeleznice za mestskd | centralnou stanicou pre | acielov
drdahu vsmere do | dialkovu a medziregionalnu | - zlepSenie dostupnosti
Petrzalky cez centrum | dopravu Zel. dopravy
mesta - vZST BA filidlka nadvizuje | - skratenie celkového ¢asu
mestska draha vedena centrom | prepravy pre rozhodujlce
mesta pod povrchom v smere | smery
do Petrzalky
PK 7 Vystavba novych | - nové trate zo smerov Pezinok | - zlepSenie dostupnosti
regionalnych trati | a Stupava, Zel. dopravy pre nové
zaustenych do uzla - nové prepojenie od Senca cez | lokality
letisko do BA-Petrzalka - priblizenie  zdrojov
a cielov

Napriek tomu, Ze Alternativa 7, ktorej sicastou bol PK 7, v rdmci $tudie nesplnila podmienku ekonomicke;j
miery navratnosti, je vzhladom na potencial rozvoja a ndrastu suburbanizacie v okoli mesta Bratislava
potrebné v kratkodobom horizonte prehodnotit moznost realizovatelhosti novych regionalnych usekov
Zelezni¢nych trati, pripadne podporit vystavbu inych kolajovych systémov, najma v Useku Pezinok —
Chorvatsky Grob — Bratislava-Vajnory, ako aj Bratislava — Stupava.
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4.2.2 Vylucené technické riesenia

V ,,zdsobniku” technickych rieSeni boli vytvorené aj technické riesenia, ktoré sa bud'z dévodu
nerealizovatelnosti alebo priebeZznych rozhodnuti nepouzili.

3. tratova kolaj medzi ZST Bratislava Lamac¢ a ZST Devinska Nova Ves

4. kolaj medzi ZST Bratislava Nové Mesto — a Odbocka RuZinov

Zelezni¢na zastavka — TIOP — Devinska Nova Ves

Zelezniéna zastavka — TIOP — Mlad4 garda

Zelezniéna zastavka — TIOP — Trnavka

Zelezni¢na zastavka Krasfany, resp. Odbocka Vinohrady

Zelezni¢na zastavka Ekonomicka univerzita (Petrzalka)

Zelezni¢na zastavka Petrialka — centrum

Subor zastavok na trati Bratislava-Petrzalka — Rusovce

e Modernizécia ZST Bratislava vychod (zriadovacia stanica)

e Modernizacia ZST Bratislava - Vajnory

e /ST Bratislava Nové Mesto ako novej, centralnej Zelezni¢nej stanice

o Nahrady vSetkych Uroviovych priecesti za mimouroviiové— analyza vykonana v osobitnej prilohe
spravy k Etape 2.

e Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka v5 a 6 kolajnej verzii avo verzii s pokracovanim smer
Petrzalka

e Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka na urovni terénu s krizovatkou Jaro$ova — Racianska na
nadjazde

e Zelezni¢na stanica Letisko M.R. Stefanika

e Nova Zelezni€na trat Bratislava-Vajnory — Cierna Voda — Pezinok

e Obnovenie Zelezni¢nej trate Devinske Jazero - Stupava

4.3 Odhad investicnych nakladov

Pre odhad investi¢nych nakladov bol pouzity jednotny cennik prevzaty z ceského Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ktory najlepSie zodpovedal poZiadavkam Studie. Cennik obsahuje polozky — prvky
dopravnej a pridruzenej infrastruktury s jednotkovymi cenami.

Pre kazdy technicky variant iastkového Useku boli pomocou cennika uréené investi¢né naklady.

Vzdy boli ocefiované

e variant bez projektu -oznacovany ako REF

e variant minimalny- oznacovany ako MIN

e varianty investicné — oznacované pismenami abecedy — pre kazdy Ciastkovy Usek ich mbze byt
niekolko

4.3.1 Variant bez projektu (REF)
Su zahrnuté

e obnova Zelezni¢ného zvrsku hlavnych kolaji vo vSetkych staniciach a medzistani¢nych usekoch
a kolaji na predchadzanie v staniciach, ktora zahfna aj vyhybky v nich leZiace,
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Nie su zahrnuté

e obnova, ostatnych stani¢nych kolaji a vyhybiek (okrem hlavnych),

e kolaje a vyhybky pre nakladni dopravu a to hlavne v zriadovacej stanici Bratislava — vychod, v ZST
Devinska Nova Ves, Bratislava UNS, Bratislava-Vajnory, obnovené kolaje v oboch tuneloch hlavnej
stanice, kolaje v zmodernizovanej ZST Bratislava-Raca

e Uplna rekonstrukcia nastupist, budov, pristreskov

e rekonstrukcia / prestavba Zelezni¢nych mostov, opravy izolacii, zabradli, natery konstrukcii sa tu
povazuju za beznu udrzbu.

e nahrada, vymena existujucich stani¢nych a tratovych zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni,
okrem dvoch pripadov — ZST Bratislava predmestie a Bratislava Nové Mesto

e Uplnd vymena a rekonstrukcia oznamovacich a inych slabopridovych a silnopridovych vedeni

e Uplnd rekonstrukcia trakéného vedenia a trakénej transformovne

e investicie do ndhradnych zdrojov elektriny

e nahrada uroviovych priecesti za mimouroviiové

e realizacia protihlukovych stien

4.3.2 Minimalny variant (MIN)

Variant MIN kazdého ciastkového Useku zahffia obnovu hlavnych kolaji a vyhybiek (ako REF) a navyse aj
vymenu Zelezni¢ného zabezpecovacieho a oznamovacieho zariadenia (systém GSM-R) pre zabezpecenie
prevadzkovej interoperability Zelezniéného uzla. Okrem toho mézZe obsahovat

e stavbu, ¢i rekonStrukciu mostnych objektov a cestnych komunikacii. Tyka sa to aj niektorych
konkrétnych pripadov Urovniovych priecesti, ktoré si uréené pre nahradu mimouroviiovym
sposobom (podjazd, nadjazd)

e lokdlne zmeny v usporiadani kolaji (napriklad vloZenie novych vyhybiek — kolajovych spojok
v novej Odbocke Ruzinov)

e stavbu ndastupist novych zastavok (tzv. TIOP-ov) sich infrastruktdrou a mimouroviiovym
pristupom na nastupistia, pripadne stavbu novych nastupist v niektorych staniciach (napriklad
Bratislava-Vajnory).

4.3.3 Investicné varianty

Investicnych variantov mozZe byt pre konkrétny ciastkovy uUsek niekolko. Zavisi to od poZiadaviek
prevadzkovych konceptov. Technicky sa jedna bud o plnd, alebo ciasto¢nud modernizaciu konkrétneho
Ciastkového Useku s vymenou, Ci rekonstrukciou niektorych, pripadne vsetkych prvkov infrastruktury.
Napriklad, v pripade hlavnej stanice (Ciastkovy Usek BO5) sa Uplne meni dispozi¢né rieSenie kolajiska , o
znamenad, ze na pévodnom pozemku je potrebné vybudovat Uplne novu Zelezniénd stanicu a tretiu
tunelovd rdru. Sucastou investiénych variantov su aj protihlukové opatrenia.

Na zaklade poZiadaviek na zvysenie kapacity a Upravy Zelezni¢nej infrastruktury sa da zjednodusene
povedat, Ze vo vsetkych 4 alternativach sa rozhodujtce investicie planuju na ramene Devinska Nova Ves
— Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice.
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4.3.4 Prehlad investicnych nakladov pre jednotlivé alternativy po usekoch

Celkové naklady v mil. EUR pre vSetky alternativy, po Ciastkovych Usekoch, su uvedené v nasledujucej

tabulke

Tabulka 52 - investicné ndaklady vsetkych alternativ uzsieho vyberu po Ciastkovych usekoch

Naklady Naklady Naklady Naklady Naklady
Ciastkovy Ciastkovych Ciastkovych Ciastkovych Ciastkovych Ciastkovych
usek usekov pre Altlt | usekov pre Alt2 usekov pre Alt 3 usekov pre Alt usekov pre Alt
4.1 4.2
A01 10 828,108 € 10 828,108 € 10 828,108 € 10 828,108 € 10 828,108 €
BO1 29170,833 € 29170,833 € 29170,833 € 29170,833 € 29170,833 €
BO2 20 384,562 € 41 159,066 € 41 159,066 € 41 159,066 € 41 159,066 €
BO3 54 891,342 € 40 558,418 € 40 558,418 € 40 558,418 € 40 558,418 €
BO4 56 688,117 € 56 688,117 € 56 688,117 € 56 688,117 € 56 688,117 €
BO5 140 186,441 € 139 967,475 € 139 967,475 139 498,382 € 139 498,382 €
co1 20785,615 € 20 785,615 € 20785,615 € 20785,615 € 20785,615 €
Co2 42 715,284 € 42 715,284 € 42 715,284 € 42 715,284 € 42 715,284 €
C03 3 278,267 € 3 278,267 € 3 278,267 € 3 278,267 € 3 278,267 €
DO1 34 497,995 € 34 497,995 € 34 497,995 € 34 497,995 € 34 497,995 €
D02 31612,987 € 31612,987 € 31612,987 € 31612,987 € 31612,987 €
EO1 27 640,216 € 27 640,216 € 64 344,720 € 63 514,746 € 63 514,746 €
E02 33 297,543 € 33 297,543 € 33297,543 € 33 297,543 € 33 297,543 €
EO3 47 672,985 € 47 672,985 € 47 672,985 € 47 672,985 € 47 672,985 €
EO4 21579,118 € 21579,118 € 21579,118 € 21579,118 € 21579,118 €
EO5 12 678,655 € 12 678,655 € 12 678,655 € 12 678,655 € 12 678,655 €
EO6 19 308,519 € 19 308,519 € 19 308,519 € 19 308,519 € 19 308,519 £
EO7 12 246,732 € 12 246,732 € 12 246,732 € 12 246,732 € 12 246,732 €
EO8 10320,153 € 10320,153 € 10320,153 € 10320,153 € 10320,153 €
EO9 7 236,303 € 7 236,303 € 7 236,303 € 7 236,303 € 7 236,303 €
FO1 28 890,422 € 28 890,422 € 28 890,422 € 28 890,422 € 28 890,422 €
GO01 2 165,581 € 2 165,581 € 2 165,581 € 198 400,956 € | 209 431,261 €
HO1 11 069,027 € 11 069,027 € 11 069,027 € 11 069,027 € 11 069,027 €
HO2 7 096,238 € 7 096,238 € 7 096,238 £ 7 096,238 € 7 096,238 €
101 1923,955 € 1923,955 € 1923,955 € 1923,955 € 1923,955 €
Jo1 6 405,926 € 38 609,101 € 38 609,101 € 6 405,926 € 6 405,926 €
J02 8939,315 € 27 587,887 € 27 587,887 € 8939,315 € 8939,315 €
K01 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 €
Lo1 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 €
MO01 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 €
MO02 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 €
MO03 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 € 0,000 €
NO1 7 028,258 € 7 028,258 € 7 028,258 € 7 028,258 € 7 028,258 €
Celkom 710538,495€ | 767612,857€ | 804317,361€ | 948401,922€ | 959432,227 €
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4.4 Modelovanie dopytu pre alternativy

Prepravné prudy boli zistené na zdklade vypoctu dopravného modelu popisaného v kapitole ,, Analyza
dopytu”, pripadne podrobnejsie priamo v sprave Etapa 1.4. Do dopravného modelu bolo zadané linkové
vedenie v hodnotenych prevadzkovych konceptoch avykonany vypocet zatazenia. Ide o hodnoty
vztahujuce sa k roku 2040. Predpoklady rozvoja okolitej dopravnej infrastruktiry, dopravné ponuky
a prepravného dopytu, su uvedené v sprave Etapa 1.4. Uvedené hodnoty su v sucte za oba smery za 24
hodin priemerného dna v roku.

Dopravny model bol pouzity z dévodu preverenia reakcie cestujucich na navrhované zmeny v dopravnej
ponuke. Ukazovatelmi vyuzitia navrhovanej dopravnej ponuky bolo celkové zatazenie a obsadenie stprav.
Z hladiska bodov zastavenia potom obrat cestujicich na novo navrhovanych azmeny obratu na
existujucich bodoch zastavenia.

Optimalizované prevadzkové koncepty z hladiska bodov zastavenia vedenia a poctu spojov potom boli
posudzované v ramci CBA. Vyznamnym vstupom do CBA boli informacie o dopravnom a prepravnom
vykone, casovych uUsporach a prevedené doprave z inych mddov, stanovené vypocétom dopravného
modelu. Tieto vysledky su uvedené v kapitole k ekonomickému hodnoteniu.

Kartogramy dopravného zatazenia pre hodnotené alternativy su uvedené v prilohovej casti tohto
dokumentu.

5 POSUDENIE VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

5.1 Posudenie vplyvov na zZivotné prostredie

Predmetom 5. etapy Studie realizovatelnosti je vyhodnotit vplyvy na Zivotné prostredie pre vybrané
alternativy. Pozornost je zamerand na sumarizaciu vplyvov, ktoré sa v projekte a pri danom stupni
poznania daju predpokladat. Alternativy sl porovnané najmé z hladiska vplyvov na chranené Gzemia
a Uzemia siete Natura 2000, vplyvov na podzemné a povrchové vody a vplyvov na obyvatelstvo.

Do vysledného hodnotenia boli prevzaté alternativy, ktoré zastupuju 4 prevadzkové koncepty, ktoré je
mozné zjednodusene charakterizovat nasledovne:

Nové oznacenie P6vodné oznacenie Charakteristika

Alternativa 1 PK1 var2 Zelezni¢ny uzol BA

Alternativa 2 PK2a var3 Zelezni¢ny uzol BA

Alternativa 3 PK3 var2 Zelezni¢ny uzol BA

Alternativa 4.1 PK4 var2 Zelezni¢ny uzol BA
suCastou rieSenia je realizdcia filidlky Bratislava
v polozapustenom variante

Alternativa 4.2 PK4 var2 Zelezni¢ny uzol BA
sucastou rieSenia je realizacia filidlky  Bratislava
v estakddnom variante

Vysledné alternativy Studie realizovatelnosti Zelezni€ného uzla Bratislava predstavuju také zmeny
technickej infrastruktary, ktoré zabezpecia komplexnu a efektivnu dopravu.
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Napriek tomu, Ze vybrané alternativy reprezentuju rézne prevadzkové koncepty, su jednotlivé technické
rieSenia na Uzemi mesta Bratislava, z pohladu vplyvov na Zivotné prostredie, porovnatelné a k vyraznejsSim
odliSnostiam dochadza len na niekolkych Usekoch:

e Vyznamny rozdiel medzi jednotlivymi variantmi predstavuje rieSenie v Useku G, nakolko realizacia
,Filidlky” je len stucastou alternativ 4.1 a 4.2.

e Dalsim vyraznym rozdielom je modernizécia a zdvojkolajnenie Gseku JO1 Bratislava-Nové Mesto -
Podunajské Biskupice v alternativach 2 a 3.V ostatnych alternativach zostava trat v tomto Useku
jednokolajna a dojde len k rekonstrukcii v rozsahu obnovy Zel. zvrsku.

e Alternativa 1 neobsahuje na rozdiel od ostatnych Styroch alternativ modernizaciu useku B02
Devinska Nova Ves - hlavna stanica.
5.1.1 Vplyvy na chranené uzemia

Vplyvy vystavby na chranené Uzemia boli rozdelené podla kategérii chranenych dzemi na vplyvy na lokality
Natura 2000 (medzi ktoré patria chranené vtacie Uzemia a Uzemia eurdpskeho vyznamu), maloplosné a
velkoplosné chranené Uzemia, ramsarské lokality a biosférické rezervacie.

Vplyvy na lokality NATURA 2000

Chranené vtacie Uzemia
Chranené vtacie Uzemia (CHVU) vyhldsené v dotknutom Uzemi maji pomerne rozsiahle vymery a
dosahuju niekolko tisic hektarov plochy.

Nazov CHVU Velkost (ha)
CHVU Zahorské Pomoravie 33068
CHVU Dunajské luhy 16 511

K priamemu stretu s chranenymi vtacimi Uzemiami dochadza uz v sucasnosti existujicou Zeleznic¢nou
tratou:

e V pripade SKCHVU016 Zahorské Pomoravie dochadza k priamemu stretu s tratou v Useku AO1
Marchegg — Devinska Nova Ves v k. U. Devinska Nova Ves, existujuca trat ma byt rekonstruovana
v rozsahu obnovy Zel. zvrsku.

e SKCHVUOO07 Dunajské luhy je vyhlasena na Uzemi vyskytu luznych lesov. Existujuca Zelezni¢na trat
je vedena v subehu s dialhicou na jednom mostnom objekte, ktory tvori umeld hranicu CHVU
Dunajské luhy. Rekonstrukcia trate sa vtomto Useku obmedzi na obnovu Zel. zvrsku.

Realizacia stavby Uzla Bratislavy bude predstavovat rekonstrukciu resp. modernizaciu existujiceho
Zelezni¢cného telesa. Technické rieSenie v mieste stretu s chranenymi vtacimi Uzemiami je vo vsetkym
variantoch totozné.

Vplyv pocas vystavby:

Realizacia projektu vyvola docasny negativny vplyv spésobeny zvysenym hlukom, prasnostou a pripadnym
nevyhnutnym zdberom docasnych ploch. V dalSich stupfioch bude upresneny sp6sob rekonstrukcie
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a potreba budovania pristupovych komunikacii. Predpokladdme docasny mierne negativny vplyv
v obdobi vystavby totoZny pre vSetky varianty.

Vplyv pocas prevadzky:

Rekonstrukcia Zeleznicnej trate mierne zlepsi technické parametre existujucej prevadzky a je predpoklad
mierneho zniZenia emisie hluku. Realizacia projektu v spominanych Usekoch nevyvold trvaly zdber novych
ploch. Nepredpokladame zmenu vplyvu na CHVU v porovnani so sicasnym stavom v obdobi prevadzky,
porovnavané alternativy su z hladiska technického riesenia v tomto useku zhodné.

Uzemie eurépskeho vyznamu

K stretu s Gzemiami eurdpskeho vyznamu dochadza v slicasnosti s existujucou Zelezni¢nou tratou.
Dotknuté su Uzemia eurépskeho vyznamu rézneho charakteru, v pripade UEV Maly Dunaj a Vydrica sa
jedna o mensie vodné toky, UEV Bratislavské luhy pokryva inunda¢né Gizemie a najvac$im premostovanym
vodnym tokom je rieka Morava (UEV Morava).

Nazov UEV Velkost (ha)
UEV Bratislavské luhy 684,98

UEV Maly Dunaj 1738

UEV Morava 389,9

UEV Vydrica 7,3

Sucasny stav:

e SKUEV0822 Maly Dunaj krizuje existujuca Zelezni¢na trat v Useku JO1 v k. 0. Vrakufia na mostnom
objekte.

e SKUEV1064 Bratislavské luhy kriZuje existujuca Zel. trat v Useku EO5 v k. . PetrZalka na mostnom
objekte.

e SKUEV0314 Morava krizuje existujuca Zel. trat v Gseku A01 v k. . Devinska Nova Ves na mostnom
objekte.

e Vpripade SKUEV0388 Vydrica tvori existujlca Zel. trat umelud juznud hranicu chraneného Uzemia
v Useku B04.

Vplyv pocas vystavby:

V pripade UEV Maly Dunaj dochddza pri realizacii Uzla Bratislava vo variante 2 a 3 k modernizacii Useku
a k zdvojkolajneniu Gseku vratane vystavby nového mostného objektu ponad UEV Maly Dunaj.

V pripade UEV Vydrica dochadza vo vietkych alternativach k modernizacii trate a k strojkolajneniu trate
a tym k vybudovaniu nového mostného objektu ponad chraneny vodny tok.

Modernizacia trate vratane vystavby protihlukovych stien a nového trakéného vedenia bude mat za
nasledok potrebu docasného zaberu novych pléch spojenu s degradaciou prilahlych ekosystémov,
docasné zhorsenie vibroakustickych pomerov a znizenie kvality ovzduSia zvySenim prasnosti. Vystavba
mostnych objektov sp6sobi docasné zhorsenie kvality vody désledkom prebiehajlcich stavebnych prac a
pohybov tazkych mechanizmov, stavebné prace mézu do¢asne obmedzit prieto¢nost tokov a v spojitosti
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svyrubom prilahlych brehovych porastov v nevyhnutnom rozsahu mézu vyvolat neZiaduce
hydromorfologické zmeny koryt.

Predpokladdme malo vyznamny docasny negativny vplyv na UEV Vydrica a Maly Dunaj (alt. 2 a 3), ktory
bude v naslednej projektovej priprave potrebné podrobne vyhodnotit v rdmci primeraného hodnotenia
vplyvu na Gzemia sUstavy Natura 2000 (tzv. Appropriate assessment) a navrhnut vhodné technické
rieSenia a postupy vystavby.

V ostatnych pripadoch dochdadza k rekonstrukcii existujuceho Zelezni¢ného telesa v rozsahu obnovy Zel.
zvréku bez prestavby mostnych objektov (UEV Bratislavské luhy, UEV Morava,). Predpokladame
zanedbatelny vplyv zhodny pre vsetky alternativy.

K najvaéSiemu rozsahu zasahu do UEV Maly Dunaj a Vydrica dojde v pripade realizacie alt. 2 a 3. Rozsah
nepriaznivého vplyvu vSak bude len mierne vyznamny, doc¢asného charakteru.

Vplyv pocas prevadzky:

UEV Vydrica - vystavba nového mostného objektu z dévodu strojkolajnenia, v pripade vietkych variantov,
vyvola novy trvaly zaber chraneného lGzemia, ktory vSak nebude rozsiahly vzhladom na kolmé kriZzovanie
toku. Modernizacia celého Useku vratane vystavby protihlukovych opatreni a prestavby exist. mostov znizi
hlukové emisie a vibracie sp6sobované prejazdmi vlakovych suprav.

UEV Maly Dunaj - realizécia Zel. uzla Bratislava v pripade alt. 2 a 3 vyvolad vystavbou nového mostného
objektu z dovodu zdvojkolajnenia trate novy trvaly zaber chraneného Uzemia, ktory vSak nebude rozsiahly
vzhladom na kolmé kriZzovanie toku. Modernizacia celého Useku vratane vystavby protihlukovych opatreni
a prestavby existujicich mostov znizi hlukové emisie a vibracie spdsobované prejazdmi vlakovych suprav.

V pripade UEV Bratislavské luhy a UEV Morava nepredpokladdme zmenu vplyvu Zel. trate v porovnani so
suc¢asnym stavom.

Z dlhodobého hladiska d6jde modernizaciou Zel. trate k zniZzeniu vplyvu na vyhlasené Uzemia eurdpskeho
vyznamu v désledku instalacie modernych zariadeni a technolégii a znizenim pdsobenia hluku a vibracii.

Vplyv na Uzemia Natura 2000 pocas vystavby:

Uzemia NATURA 2000 e Va";'"t& a3 Poznémka
Vplyv na CHVU 1 1 1 1 10" rek}on§trukcia exist. trate v okrajovych castiach
CHVU
- modernizacia Useku a vystavba nového mosta
Volyv na UEV i e lalal s ponad UEY '}"?'V I?unaj v aIt.IZ a3 ,
- modernizacia Useku a vystavba nového mosta
ponad UEV Vydrica
Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10
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Vplyv na uzemia Natura 2000 pocas prevadzky:

Uzemia NATURA 2000 5 Var;a"t 1Tas Poznémka
Vplyv na CHVU - vplyv totoZny so sucasnym vplyvom

- novy trvaly zaber novym mostom ponad UEV
Maly Dunajvalt.2a 3

Vplyv na UEV 12| 2| 1| 1 [-novy trvaly zdber novym mostom ponad UEV
Vydrica vo vsetkych alternativach

- znizenie hluku a vibracii modernizaciou

Vysvetlivky
neutrdlny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na Ramsarské lokality

Existujuca Zelezni¢na infrastruktira zasahuje ramsarsku lokalitu Aldvium Moravy, priamo ju kriZuje vo
vSetkych alternativach v useku A01 v k. 4. Devinska Nova Ves.

Mokrad" Aldvium Moravy zahffha rieku Morava a jej zaplavové Uzemie. Za Ramsarsku lokalitu bola
vyhlasend pre svoj vyznam ako biotop vodného vtactva, ide o dobre zachovaly komplex tokov, rie€nych
ramien, kanalov, periodickych mldk, druhovo bohatych aluvidlnych Ik, ostricovych porastov, luinych
lesov, pasienkov a pieskovych dun. Jedna sa o totoZnu lokalitu identifikovanu v predchadzajucej kapitole
ako CHA Devinske aldvium Moravy.

Rekonstrukcia existujucej zelezni¢nej trate v tomto Useku bude obmedzena na obnovu Zel. zvrsku. Pocas
stavebnych prac bude rekonstrukcia vyvolavat kratkodobo negativny vplyv na dotknutd Ramsarsku
lokalitu, najma na rie¢nu faunu a vtactvo. Z dlhodobého hladiska vsak nedojde k zmene vplyvu Zel. trate
v danom Useku oproti si¢asnému stavu. Pocas vystavby ani pocas prevadzky neddjde k zmene vodného
rezimu chrdaneného Uzemia. Vplyv na Ramsarsku lokalitu bol vyhodnoteny v nasledujucej kapitole.

Vplyvy na maloplosné chranené Gzemia

Existujuca Zelezni¢na infrastruktira je v dotyku s maloplosnymi chranenymi Gzemiami chranenymi
aredlmi CHA Sovi les a CHA Devinske alGvium Moravy a prirodnou rezervaciou PR Stokeravska vépenka.
Sucasny stav:

e  Existujlca Zel. trat je cez Uzemie CHA Sovi les vedend prevazne na moste, eSte v Uzemi chraneného
areadlu sa dostava na terén.

e V pripade CHA Devinske alivium Moravy vedie existujuca Zel. trat estakddou inundaénym tzemim
rieky Moravy, ktoré je predmetom ochrany CHA. Existujuca Zel. trat prekonava mostnym
objektom aj rieku Morava.

e Vopripade PR Stokeravska vépenka vedie existujlca Zelezniéna trat v bezprostrednej blizkosti
chraneného Uzemia.
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Vplyvy na maloplo$né chranené Uzemia pocas vystavby:

e Zel. trat vedend cez Uzemie CHA Sovi les v Useku EO5 bude vo vietkych alternativach
zrekonstruovana len v rozsahu obnovy Zel. zvrSku bez prestavby existujucich mostnych objektov.
Potas projektovej pripravy bude potrebné upresnit potrebu docasného zaberu.
Nepredpokladdme vyznamny vplyv na chranené Gzemie.

e Zel. trat vedend cez Uzemie CHA Devinske altvium Moravy bude vo vietkych alternativach
zrekonstruovana len vrozsahu obnovy Zel. zvrsku bez prestavby mostnych objektov. Pocas
projektovej pripravy bude potrebné upresnit potrebu docasného zaberu. Nepredpokladame
vyznamny vplyv na chranené Uzemie.

e Zel. trat vedend cez Uzemie PR Stokeravska vapenka v Useku BO2 bude v alt. 1 zrekonstruovana
len v rozsahu obnovy Zel. zvrsku, kedy pocas vystavby nepredpokladdme vyznamné zabery pody
a vplyvy na dotknuté chranené Uzemie. V alternative 2, 3, 4 bude Zel. trat zmodernizovana, ¢im
dojde ku kompletnej prestavbe Zel. telesa, vybudovaniu trakéného vedenia a protihlukovych
opatreni — v tychto alternativach je predpoklad potreby docasnych zaberov pédy, samotna
prestavba trate bude predstavovat tiez docasny zdroj zvySeného hluku, vibracii a prasnosti.

Vplyvy na maloplo3né chranené Uzemia pocas vystavby:

. . . . Variant B
Maloplo$né chranené uzemia 1 2 3 | a1 22 Poznamka

- v iseku BO2 prechadzajicom PR Stokeravskd
Vplyv na MCHU 1 2 2 2 2 vapenka obnova Zel. zvrsku v prip. alt. 1,
modernizacia Useku v pripade alt. 2, 3, 4

- existujuca trat bude rekonstruovana v rozsahu

Vplyv na Ramsarsku lokalitu 1 1 1 1 1 obnovy Zel. zvréku
Vysvetlivky

neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na maloplos$né chranené Uzemia pocas prevadzky:

Vo vsetkych alternativach bude existujica Zel. trat vedena v blizkosti CHA Sovi les a CHA Devinske altvium
Moravy zrekonstruovana v minimalnom rozsahu (obnova Zel. zvrsku).

V alternative 1 ddjde aj v blizkosti PR Stokeravska vapenka k minimalnej rekonstrukcii zel. zvréku. Vplyv
po realizacii bude totozny so su¢asnym vplyvom.

V alt. 2, 3 a 4 dojde ku kompletnej modernizacii trate v Useku B02, ¢im sa vyznamne zlepSia technické
parametre trate av porovnani so sucasnym stavom doéjde k znizeniu hluku a vibracii spésobovanych
prejazdmi vlakovych stprav. Vplyv na PR Stokeravska vapenka bude vo vysledku mierne pozitivny.
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Vplyvy na maloplosné chranené Uzemia pocas prevadzky:

Maloplosné chranené Variant Poznamka

tuzemia 1 2 3 4.1 4.2

vplyv bude neutrdlny resp. mierne pozitivny

Vplyv na MCHU . N .
a totozZny pre vSetky varianty

vplyv bude neutrdlny resp. mierne pozitivny

Vplyv na Ramsarsku lokalitu . " .
Py a totozny pre vsetky varianty

Vysvetlivky
neutrdlny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na velkoplosné chranené uzemia

V hodnotenych alternativach prechadza existujlca trat v blizkosti troch velkoplosnych chranenych tGzem:d:
chranenych krajinnych oblasti CHKO Zahorie, CHKO Malé Karpaty a CHKO Dunajské luhy.

Pri realizacii Bratislava bude v pripade CHKO Zahorie a CHKO Dunajské Luhy dochadzat k rekonstrukcii
trate v rozsahu vymeny Zel. zvrsku a nedo6jde k priamemu kontaktu s chrdnenymi tzemiami.

V pripade CHKO Malé Karpaty d6jde do priameho okrajového zasahu do chraneného Uzemia, nakolko
realizacia uzla vtomto Useku bude spocivat modernizacii Useku a strojkolajneni trate (pridanim novej
kolaje) v Useku B04, ¢o spOsobi novy trvaly zaber poédy smerom k chranenému Gzemiu.

Vplyvy pocas vystavby na velkoplosné chranené Uzemia:

V pripade rekonstrukcie Zel. zvr$ku na existujucej trati mimo dotyku s chranenymi izemiami CHKO Zahorie
a CHKO Dunajské luhy nepredpokladame vplyv na tieto Uzemia.

V pripade realizacie novej tretej kolaje v iseku BO4 dbjde vo vSetkych alternativach k priamemu zdsahu
do chraneného uzemia CHKO Malé Karpaty. Vystavba novej kolaje bude realizovana v stiesnenych
pomeroch na UGpati horského masivu Malych Karpat, bude potrebné vybudovat nové technické objekty
v podobe zarubnych murov a mostnych objektov, ktoré budd vyZzadovat vyrub drevin. Avsak vzhladom na
velkost chraneného Uzemia a okrajové poOsobenie vplyvu predpokladame malo vyznamny negativny
dopad vyvolany vystavbou a budovanim technickych objektov. Vplyv na dotknuté velkoplo$né chranené
Uzemie bude vo vetkych variantoch totozny.

Vplyvy na velkoplosné chranené Uzemia pocas vystavby:

Velkoplosné chranené uzemia 112 Var3|ant4.1 a2 Poznamka
- vystavba novej kolaje na okraji CHKO Malé Karpaty vo
Vplyv na VCHU alalalala vsetkych aI’t. spojﬁ:né s nO'VVm trvaIVm’ zéberomn pf?dy
a odlesnenim z dévodu vystavby novych technickych
objektov
Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10
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Vplyvy pocas prevadzky na velkoploSné chranené Uzemia:

V pripade CHKO Zahorie a CHKO Dunajské luhy nedéjde k zmene vplyvu Zel. trate v porovnani so si¢asnym

stavom.

Modernizdcia zel. trate a strojkolajnenie v Useku B04 vyvola zdber novych pozemkov na okraji CHKO Malé
Karpaty, ¢o bude mat za nasledok trvalé zmen3enie zalesnenej plochy. Realizicia tretej kolaje
pravdepodobne zvysi objem prevadzkovanej kolajovej dopravy atym aj hlukovl zataz dotknutého
Uzemia. Sucasne vsak modernizadcia predmetného Useku B0O4 a zabudovanie novych technologickych
prvkov budu viest k eliminacii hluku a vibracii, ¢o je zretelné najmé v pripade modernizacie starych
mostnych objektov.

Vplyvy na velkoploSné chranené Uzemia pocas prevadzky:

. . L . Variant )
Velkoplosné chranené tzemia 1121 3 |a1la2 Poznamka
-novy trvaly zdber pbévodne lesného pozemku
chrdneného uzemia
Vplyv na VCHU alalalala —pv)reve?dzka novej k?l'aje [13 okr?ji FHKO IA\/IaIé Karpaty vo
vsetkych alt. vyvold novy trvaly zaber pody
- pozitivne znizenie hluku a vibracii modernizaciou
daného useku
Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na Biosférické rezervacie

Planovany projekt Zelezniného uzla nezasahuje Ziadne z uvedenych chranenych uzemi, nedéjde
k vplyvom na tieto Uzemia.

5.1.2 Vplyv na pédu a zabery pozemkov

Zelezni¢ny uzol Bratislava zahffia existujicu Zelezniénu siet, ktorej Upravou ma dojst k zefektivneniu
poskytovanych sluzieb. Dosledkom navrhovanych nevyhnutnych Uprav Zelezni¢ného telesa dojde k novym
zdberom pody. Napriek tomu, Ze v pripade realizacie Uzla Bratislava nedochadza k prelozkdm trate,
technicka infrastruktura je v jednotlivych alternativach upravovand s cielom zefektivnenia dopravy a
poskytnutia potrebnej kapacity vratane budovania novych kolaji a zastavok.

Technické opatrenia, ktoré maju rozhodujici podiel na zaberoch pody, si vymenované v nasledujucich
tabulkach. Absolutne klucovy novy zaber pody bude vyvolany pridanim novej kolaje v Usekoch B04, FO1
a realizovanim 4 novych zastavok (Lama¢ — Bory, RuZinov, Vrakuria, Patrdnka/Zelezna studienka), ku
ktorému vSak dbjde v pripade realizacie vsetkych alternativ. K pridaniu kolaje v useku JO1 dojde len
v alternativach 2 a 3.
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Rozdiely v suhrnnych plochach nového zaberu su Ciastocne spbsobené mnoZstvom modernizovanych
Usekov v jednotlivych alternativach. Modernizacia hlavnych tahov v zmysle slovenskej legislativy znamena
odstranenie vsetkych Uroviiovych priecesti, zrusenie priecesti sa v niektorych pripadoch deje bez nahrady,
v inych st nahradené nadjazdom/podjazdom resp. mimouroviiovym prechodom pre pesich a cyklistov.
Preto ¢im vacsi podiel modernizovanych Usekov alternativa obsahuje, tym viac Urovriovych krizeni musi
byt nahradenych mimouroviiovym technickym riesenim. Zuvedeného dévodu su napriklad
mimouroviové krizenia v Useku JO1 (Vrakunskd cesta, Odeskd ul.) rieSené len v alternativach 2 a3,

v ktorych je predmetny Usek navrhovany na modernizaciu a zdvojkolajnenie.

Samostatnu problematiku tvori Usek G (stanica Filidlka), ktory je rieSeny len v alternativach 4.1 a 4.2.
Osobna stanica filidlka z Cias konskej Zeleznice sa nachddzala juzne od sucasnej stanice, stani¢na budova
sa vSak zachovala dodnes. Od roku 1973 tu koncili osobné vlaky z Trnavy. V roku 1985 bola dokoncena
elektrifikacia trate Trnava — Bratislava predmestie, do ZST. Bratislava filidlka viak uZ nie, a tak osobna
doprava do stanice skoncila v roku 1985. P6vodny tratovy Usek trate je jednokolajny.
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Obr. Existujuca stanica filidlka so stani¢nou budovou, s revitalizaciou stanice sa pocita v alt. 4.1 ako

polozapustenej stanice a v alt. 4.2 ako stanice na estakdde (Fotografia zo zdroja:
www.odkazprestarostu.sk)

Na Uzemi planovanej stanice Filidlka je do dnesného dna existujuce rozlahlé zanedbané kolajisko, ktoré je
vSak dlhodobo nevyuZivané a spolu s beténovym oplotenim vytvdra v Uzemi liniovu bariéru v centre
mesta. Budovy su vyuZivané neprispdsobivymi obcanmi. Realizaciou alternativy 4.1 (polozapustenej
stanice) resp. realizaciou alternativy 4.2 (estakada) by doslo k revitalizacii priestoru stanice:

e Valternative 4.1 je planované zrevitalizovanie trate od ZST. Predmestie vybudovanim tunelového
seku popod Riazansku a Jaro$ovu ulicu s vystavbou polozapustenej stanice v hibke -3m.

e Valternative 4.2 bude Zel. trat vratane stanice umiestnena na estakadu, ¢im bude zabezpecené
mimouroviové kriZzovanie s prechadzajucimi komunikaciami.
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Z pohladu priestorového zaberu pddy moino za novy zaber povazovat zdvojkolajnenie dotknutého
tratového Useku. V pripade stanice filialka sa nejedna o novy zéber pddy, nakolko Gzemie uz v sic¢asnosti
tvori Zelezni¢na infrastruktira. Realizaciou uUseku G, v ktorom bude existujice kolajisko stanice
optimalizované na 4 kolaje, dojde naopak k uvolneniu pozemkov aich moznému vyuZitiu pre rozvoj
mesta.

Technické opatrenia s rozhodujticim podielom na novych zaberoch pody

Alternativa

Usek
3 4.1 4.2

B0O2 - nova zastavka Lamacdska brana

BO4 - pridanie tretej kolaje, nova zastavka Patrénka/Zelezna studienka

EO1 - prestupny uzol Vinohrady - Predmestie

EO3 — nova zastavka Ruzinov

X | X | X [ X[ X | M=
X | X | X | X |[X|N
X | X | X | X | X
X | X | X | X | X

FO1 - pridanie druhej kolaje

X | X | X | X | X | X

G —pridanie druhej kolaje v trat. Useku + vybudovanie polozapustenej stanice

G — pridanie druhej kolaje + vybudovanie stanice na novej estakade X

JO1 — nova zastavka Vrakuna X

J01 — pridanie druhej kolaje

D02 - Cestny nadjazd — ndhrada priecestia pri Mlyne X

C02 - Komunikacia + 2 nadjazdy — ndhrada priecestia Pri Sajbach X

X | X | X [ X | X

EO3 - Cestny podjazd — nahrada priecestia Ivanska cesta X

X | X | X | X
X | X | X | X

EO1 - Cestny podjazd — nahrada priecestia Nobelova

J01 - Cestny podjazd — nahrada priecestia Odeska X

X | X | X [ X [ X[ X | X | X

J02 - Cestny podjazd — nahrada priecestia Vrakunska cesta X

V priebehu vystavby bude z dovodu potreby budovania staveniskovych komunikacii a zariadeni stavenisk

dochadzat kodlesneniu a mechanickej devastacii pédy najmd pdsobenim prejazdov tazkych
mechanizmov, ¢im moze byt vyvolané zvysené riziko veternej erdzie a naslednej vysSej prasnosti
prostredia. Potreba budovania docasnych komunikacii vznikd najma v modernizovanych usekoch, kde
dojde ku kompletnej prestavbe Zelezni¢ného zvrsku, trakéného vedenia a vystavbe protihlukovych stien.
Docasny zaber preto bude najvacsi ualt. 2 a3, kde na rozdiel od ostatnych je na modernizaciu
a zdvojkolajnenie navrhovany aj usek J vratane realizacie dvoch mimouroviovych krizeni v tomto
useku. Alt. 3 navyse riesi aj modernizaciu Useku E01, ktora rovnako vyvola potrebu doc¢asnych zaberov
vratane nového mimouroviiového kriZenia. V alternativach 4.1. a 4.2 nebude rieSené zdvojkolajnenie
J01, alternativa 1 navysSe nerieSi ani zdvojkolajnenie v iseku G a modernizaciu v Useku B02. Pocas
vystavby sa najvacsim rizikom pre znecistenie pod javi moznost havarie mechanizmov, pri ktorom by doslo
k Uniku znedistujacich latok.
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A.1 - Sprava

Vplyvy na pody a zdber pozemkov pocas vystavby:

Variant

Pody 123 |a1] a2

Poznamka

Vplyv na pddu

- novy trvaly zdber realizaciou novych kolaji, zastavok
a mimourovnovych krizeni
- docasny zaber vybudovanim pristupovych komunikacii a

neutrdlny, alebo pozitivny vplyv
madlo vyznamny negativny vplyv

vyznamny negativny vplyv

2 4 7 , , . . n N
a zaber 6 > > zariadeni stavenisk (najviac pri alt. 2 a 3 z dévodu modernizacie
pozemkov e ey, N ,
a zdvojkolajnenia JO1 a realizacie mimourovnovych krizeni, v prip.
alt. 1 sa nemodernizuje Usek B02)
Vysvetlivky

mierne vyznamny negativny vplyv

0
1-3
4-7
8-10

V priebehu prevadzky bude negativnym javom trvaly zaber pody, ktory sa modernizaciou uzla Bratislava

v porovnani so si¢asnym stavom zvysi. Novy zaber bude vyvolany navySovanim kapacity Usekov pridanim

dalsej kolaje, dalsi zaber bude vyvolany vystavbou mimouroviovych krizeni, ktoré sa stanu nahradou

sucasnych Urovnovych krizeni a vystavbou 4 novych Zel. zastavok s prisldchajidcou infrastruktirou.

vvs

Najvacsi trvaly zaber predpokladame pri alternativach 2 a 3, nakol'ko sa v tychto alternativach na rozdiel

od ostatnych riesi zdvojkolajnenie useku JO1, ktoré vyvola aj potrebu dvoch mimouroviiovych krizeni.

Alt. 3 riesi aj modernizaciu tseku E01, ktora rovnako vyvola potrebu nového mimouroviového krizenia.

V alternativach 4.1. a 4.2 nebude rieSené zdvojkolajnenie J01, alternativa 1 neobsahuje zdvojkolajnenie

trate v useku G.

Vplyvy na pdédy a zaber pozemkov pocas prevadzky:

Variant <
Pady 123 [a1]42 Poznamka
- novy trvaly zaber pddy z dévodu vystavby novej kolaje v usekoch
Vplyv na BO4, FO1, realizovanim 4 novych Zel. zastavok (Lamac — Bory, RuZinov,
pddu azdber| 4 | 6 | 7 | 5 | 5 |Vrakuia, Patronka/Zelezna studienka) v pripade realizicie vietkych
pozemkov alternativ a k pridaniu kolaje v Useku JO1 v alternativach 2 a 3.
- nové mimourovinové krizenia (najviac v alt. 2 a 3)

Vysvetlivky

neutralny, alebo pozitivny vplyv
malo vyznamny negativny vplyv
mierne vyznamny negativny vplyv
vyznamny negativny vplyv

0

4-7
8-10

5.1.3 Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy na povrchové vody

Najvyznamnejsim zasahom vystavby do povrchovych vod su prelozky vodnych tokov, ich potreba vsak

v tomto stupni poznania nebola identifikovana.
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A.1 - Sprava

4

Dominantny vplyv Zelezni¢ného uzla Bratislava na povrchové vody predstavuju krizovania vodnych tokov
mostnymi objektami. Sucasnd infrastruktira uzla Bratislava kriZzuje nasledujuce vodné toky: Dunaj,
Morava, Mldka, Maly Dunaj, Vydrica a Raciansky potok. Vramci realizacie hodnoteného projektu
dochdadza v jednotlivych alternativach k nasledujicim zasahom do mostnych objektov:

. Alternativa
Vodny tok Usek
¥ 1 2 3 4.1 4.2
min. min. min. min. min.
Morava AO01 Y . Y . Y . Y . Y .
rekonstrukcia | rekonstrukcia |rekonstrukcia| rekonstrukcia rekonstrukcia
. min. min. min. min. min.
Dunaj EO5 Y . . . ‘ . . . . .
rekonstrukcia | rekonstrukcia |rekonstrukcia| rekonstrukcia rekonstrukcia
min. min. min. min. min.
Raciansky potok HO1 Y . Y . Y . Y . N .
yp rekonstrukcia | rekonstrukcia |rekonstrukcia| rekonstrukcia rekonstrukcia
prestavba prestavba
MalV Dunai Jo1 min. mosta + nova [mosta + nova min. min.
y J rekonstrukcia | kolaj ponad | kolaj ponad | rekonstrukcia rekonsStrukcia
tok tok
restavba restavba restavba
P . P . P .| prestavba prestavba
. mosta + nova | mosta + nova |[mosta + nova , .
Vydrica BO4 L L L mosta + nova mosta + nova
kolaj ponad | kolaj ponad | kolaj ponad kol'ai ponad tok| kolfai ponad tok
tok tok tok P 1P
. min. min. min. min. min.
Mlaka BO1 Y . Y . Y . Y . Y .
rekonstrukcia | rekonstrukcia |rekonstrukcia| rekonstrukcia rekonstrukcia

Ako je z uvedenej tabulky zrejmé, v pripade premostenia Moravy, Dunaja, Mldky a Racdianskeho potoka
dojde len k minimalnej rekonstrukcii trate v rozsahu obnovy Zel. zvrsku. Nepredpoklada sa zasah do
mostnej konstrukcie a vplyv na vodné toky Morava, Dunaj, Mlaka a Raciansky potok.

V pripade toku Vydrica dochadza v useku B04 vo vsetkych alternativach k modernizacii useku
(prestavbe existujiceho mosta) a pridaniu tretej kolaje, ktord bude premostovat tok na novom resp.
rozsirenom mostnom objekte.

V pripade toku Maly Dunaj v Gseku JO1 v alternativach 2 a 3 dochadza k modernizacii tseku (prestavbe
existujuceho mosta) a pridaniu druhej kolaje, ktord bude premostovat tok na novom resp. rozsirenom
mostnom objekte.

Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby

Vplyv na vodné toky sa bude viazat najma na obdobie vystavby, nakolko prave pocas realizacie stavby
dochadza k zdésahom do brehovej vegetacie a k upravam a zdsahom do dna asvahov koryta toku.
V pripade oboch vodnych tokov Vydrice i Malého Dunaja sa jedna o malé vodné toky, piliere mostnych
objektov preto do tokov nebudu umiestfiované. Bude vSak nevyhnutny vyrub prilahlych brehovych
porastov. Predpoklada sa docasny mierne vyznamny negativny dopad a docasnd zmena kvalitativnych
(teplota, osvietenie, zakalenie) vlastnosti vody.
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} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Vplyvy na povrchové vody pocas vystavby:

Variant

. Poznamk
Povrchovévody | 1| 2 | 3 |4.1] 4.2 oznamka

- Vuseku B04 vo vsetkych alternativach je navrhovand
modernizdcia trate spojend s prestavbou a rozSirenim exist. mosta
Vplyv na ponad Vydricu a nevyhnutnym vyrubom brehovych porastov.
povrchové vody -V useku JO1 v alt. 2 a 3 sa navrhuje modernizacia Useku spojena s
prestavbou a rozSirenim mosta ponad Maly Dunaj, pridanim
druhej kolaje a nevyhnutnym vyrub brehovych porastov.

Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na povrchové vody pocas prevadzky

Prevadzka Zel. trate na mostnych objektoch ponad Moravu, Dunaj, Mldku a Raciansky potok nebude

predstavovat zmenu oproti si¢asnému stavu.

Realizacia stavby v uUsekoch krizujucich toky Vydrica a Maly Dunaj bude viest ku kompletnej
modernizacii existujicich mostnych objektov a k pridaniu novej kolaje (rozsirenie mostnych objektov
oproti pévodnym).

Pri prevadzke Zelezni¢nej trate spdsobi vystavba novych mostnych objektov zatienenim a trvalou Upravou
toku lokalnu zmenu fyzikalno-chemickych vlastnosti vody. Jednd sa napriklad o zmenu mikroklimy, miernu
zmenu rychlosti prudenia toku zmenou Struktury koryta, lokdlnu zmenu teploty a s tym suvisiaceho
obsahu kyslika vo vode. Zmena uvedenych vlastnosti ma za nasledok lokdlnu zmenu vodnej fauny a fléry,
odstranenie brehovych porastov zaroven vplyva na zmenu pritomnych suchozemskych organizmov.

V pripade Vydrice a Malého Dunaja sa jedna o drobné vodné toky, ktoré zelezni¢nd trat uz dnes krizuje.
Nebude sa teda jednat o novy prvok v prostredi, ale o rozsirenie pdsobenia vplyvu umelého prvku (vaésia
plocha zatienenia, svahy pod mostami bez vegetacie). Modernizacia Usekov trate zaroven vyznamne zlepsi
vibroakustické vlastnosti mostov a znizi emisie hluku a vibracii, ¢o bude mat pozitivny vplyv na

premostované toky.

Vplyvy na povrchové vody pocas prevadzky:

Variant
Povrchové vody Poznamka
1| 2 3 (4.1 |4.2
- exist. mostné objekty ponad Vydricu a Maly Dunaj budu

Vplyv na 111 zmodernizované a rozéirené o dalsiu kolaj — narast vplyvu umelého
povrchové vody prvku, na druhej strane znizenie emisii hluku a vibrécii
Vysvetlivky

neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10
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A.1 - Sprava

Vplyvy na podzemné vody

V hodnotenom Useku nedochdadza k zasahu do zdrojov pitnej vody, nenachadzaju sa tu mineralne vody
a ani geotermalne vody.

Liniova stavba mdZze ovplyviiovat podzemné vody zmenou reZzimu prudenia podzemnych vod, kedy
dochadza k zmene kvantity podzemnej vody, alebo zmenou kvality podzemnych véd. K vyznamnym
vplyvom na rezim prudenia podzemnych véd moze dojst najma pri zakladani stavieb v blizkosti Grovne
hladiny podzemnej vody, resp. pod uroven hladiny podzemnej vody. Pri zakladani stavieb sa Standardne
preveruje hladina podzemnej vody, ktord sa vyskytuje s priemernou frekvenciou raz za 100 rokov a projekt
je navrhovany tak, aby nebola ohrozena prevadzkyschopnost stavby. Okrem vysky hladiny podzemnej
vody a hibky zakladania stavby ma na kvantitu podzemnej vody dominantny efekt smer pradenia
podzemnych vod vzhfadom na smer liniovej stavby.

Pri vyhodnocovani vplyvov stavby Zelezni¢ného uzla Bratislava boli identifikované vsetky uUseky a ich
jednotlivé varianty, ktoré obsahuju technické rieSenia prichadzajuce do kontaktu s podzemnymi vodami.
Jedna sa o nasledujuce Useky a varianty ich rieSenia:

Zoznam uUsekov a ich variantov s predpokladanym vplyvom na podzemné vody

Alternativy
1 2 3 (41 |4.2

Usek Tech. riesenie

BO4 dostavba 3. tratovej kolaje vtratovom Useku Devinska Nova Ves —
Bratislava hlavnd stanica, novy jednokolajny tunel 602 m, nova tunelova | X | X | X | X | X

rara umiestnené zo severnej strany stc¢asného tunela.

EO1 Cestny podjazd — nahrada priecestia Nobelova
EO3 Cestny podjazd — nahrada priecestia lvanska cesta X | X
G01 tunel 1396m popod Riazansku a JaroSovu ulicu, polozapustenad stanica -3m

pod terénom

Jo1 Cestny podjazd — nahrada priecestia Odeska

J02 Cestny podjazd — nadhrada priecestia Vrakunska cesta

Dominantny vplyv budu predstavovat liniové bariéry — tunely v Gisekoch GO1 a B04.

Vplyvy na podzemné vody pocas vystavby

K zdsahu do hladiny podzemnej vody déjde vystavbou cestnych podjazdov (vid tabulka vyssie) v alt. 2, 3,
4.1 a 4.2 avystavbou tretej tunelovej rdry v Useku B04. V alt. 4.1 v Useku G je mozné predpokladat
zhorsenu kvality podzemnych vod, preto bude pocas vystavby nutné odcerpavanie vod a ich precistenie.
Pri vystavbe stavieb pod hladinou podzemnej vody bude potrebné zvolit vhodny stavebny postup.

Vplyvy na podzemné vody pocas vystavby:

Variant
Podzemné vody 112131 a1 a2 Poznamka

- vystavba novej tunelovej rury vB04 vo vsetkych
alternativach

Vplyv nal , | o | g 8 5 | vystavba novych mimouroviovych krizeni vo vsetkych
podzemné vody alternativach okrem alt. 1
- vystavba nového tunela v Useku G v alt. 4.1 (polozapustena
stanica)
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A.1 - Sprava
Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na podzemné vody pocas prevadzky

Prevadzka cestnych podjazdov nebude mat vplyv na hladinu a kvalitu podzemnej vody.

V pripade useku B04 vo vSetkych alternativach je planované strojkolajnenie trate v Useku Bratislava
hlavna stanica — Devinska Nova Ves. Na tomto Useku su sicastou trate aj dve jednokolajné tunelové rury.
Pridanim tretej kolaje bude nutné zo severnej strany vybudovat tretiu tunelovt raru. Jedna sa o zasah do
utvaru podzemnych vod v predkvartérnych horninach. Nakolko sa jednd o existujuci dvojrarovy tunel,
sucasny stav prudenia podzemnych vod je stabilizovany. Vystavbou paralelnej tretej tunelovej rury
nepredpokladdme zasadnu zmenu prudenia podzemnych vod.

Privyhodnoteni vplyvu liniovej bariéry v useku GO1 (filialka) v alt. 4.1 bola rozhodujtcim kritériom hladina
podzemnej vody a smer priddenia podzemnej vody, ktory je vtomto pripade najmenej priaznivy, takmer
kolmy. Dal$im vyznamnym faktorom je dizka bariéry, v predkladanom variante tunelovy tratovy Usek
pretina celt zvodnenu ¢ast kolektora.

Efekt predmetnej liniovej bariéry, ktord predstavuje prekazku v dizke 1,4 km mozno analogicky uviest na
priklade projektu liniovej podzemnej stanice Zilina, pre ktor bol vypracovany hydraulicky numericky
model pridenia podzemnych vdd zapusteného variantu. Pridenie podzemnej vody na bariéru s dizkou 2
km bolo vtomto pripade pod priaznivejSim, hoci porovnatelnym uhlom, pricom vzdutie hladiny
podzemnej vody predstavovalo hodnotu 40 - 50cm. Hodnota poklesu hladiny podzemnej vody za bariérou
sa pohybovala okolo 0,8 az 1 m.

Hibka hladiny podzemnej vody sa v predmetnom tGzemi stanice filidlka pohybuje okolo hodnoty 131 - 133
m n. m. Vyska hladiny storo¢nej vody je na trovni 135,74 m n. m. pre filidlku a 136,40 m n. m. pre zastavku
Slovany (zdroj SHMU). Vzdutie hladiny posobenim liniovej bariéry o 40 - 50 cm by pri vyskyte hladin
storo¢nej vody predstavovalo dosiahnutie hodnoty v pripade filidlky 136,2 m n. m. V tejto Urovni je mozné
predpokladat potencialny kontakt s existujicimi stavbami.

Pocas projektovej pripravy bude potrebné tieto vplyvy podrobne vyhodnotit a na zdklade hydraulického
numerického modelu navrhnut systém ucinnych opatreni (aktivne sledovanie hladiny podzemnej vody,
Cerpanie vody pri dosiahnuti kritickej hodnoty hladiny podzemnej vody, vhodnd nahrada Ccasti
nepriepustného podloZia priepustnym atd.).

Vplyvy na podzemné vody pocas prevadzky:

Variant
Podzemné vody 1|2 |3 |41 | 4.2

Poznamka

nova trvald liniova prekazka (tunel di. 1,4km) pre pradenie
podzemnych vod z Malych Karpat v celej zvodni v alt. 4.1 usek
1012 |2 8 2 |G

- vystavba novej tunelovej rury vB04 vo vsSetkych
alternativach

Vplyv na
podzemné vody
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- vystavba novych mimouroviovych krizeni vo vSetkych
alternativach okrem alt. 1
- vystavba nového tunela v Useku G v alt. 4.1 (polozapustena
stanica)
Vysvetlivky
neutrdlny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10

5.1.4 Vplyvy na hlukové pomery
Z pohladu vplyvov na obyvatelstvo je najvyznamnejsim environmentalnym vplyvom hlukova zataz.

Hygienické limity pre emisie hluku su vsucasnosti v dotknutom Uzemi prekracované, Zelezni¢na
infrastruktira je v nevyhovujicom technickom stave a existujice Zelezni¢né trate nie su vybavené
protihlukovymi opatreniami. Generované emisie hluku negativne vplyvaju na zdravie obyvatelstva.

Vplyvy na hlukové pomery pocas vystavby:

Vystavba Zelezni¢ného uzla Bratislava bude predstavovat rozsiahly stubor prac spojenych so zemnymi
pracami, prejazdmi tazkych mechanizmov, zakladanim stavieb atd. Obdobie vystavby tak predstavuje
docasné vyznamné zhorSenie hlukovych pomerov v dotknutom Gzemi.

KedZe modernizacia Usekov je v porovnani s rekonstrukciou technicky naro¢nejsia a predstavuje daleko
vacsi objem stavebnych prac, negativny dopad zvysenej hlukovej zataze sa bude prejavovat vyraznejsie a
pocas dlhsieho ¢asového obdobia.

Jednotlivé alternativy sa z pohladu hlukovej zataze pocas vystavby odliSuju, vyznamnymi rozdielmi su
najma:

e vystavba estakady resp. zapustenej stanice v Useku G v alt. 4.1 a 4.2 (novy liniovy zdroj hluku
v husto obyvanom mestskom prostredi),

e realizacia druhej kolaje a modernizacia Useku JO1 v alt. 2 a 3 (technicky a ¢asovo naroc¢né prace
vyvolavajuce hlukovu zataz trvajdcu nasobne dlhsie ako v pripade rekonstrukcie useku v alt. 1
adl,a.2).

Najvyznamnej$im vplyvom na hlukovd zataz vobdobi vystavby bude modernizacia Usekov
a strojkolajnenie trate v husto obyvanych oblastiach (v isekoch B04, C01, D01, FO1), ktora je navrhovana
vo vsetkych alternativach.

Vplyvy na hlukové pomery pocas vystavby:

Variant
Hlukové pomery 1121 3 a1 a2 Poznamka

- valt. 2 a 3 dochadza k technicky a ¢asovo narocnej vystavbe
tretej kolaje a modernizacii useku JO1

Vplyv na hlukové -valt. 4.1 a 4.2 dochadza k narocnej vystavbe filidlky, v pripade
pomery variantu 4.1 Ciastocne eliminovanej tunelovym Usekom

- vo vsetkych variantoch ndro¢nd vystavba a modernizacie
usekov v husto obyvanych oblastiach
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Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na hlukové pomery pocas prevadzky

Realizdciou hodnoteného projektu déjde k nasledujicim moznym zmenam:

V pripade modernizacie Useku d6jde k jeho kompletnej prestavbe, t. j. vybudovanie nového zel.
zvrsku a spodku, prestavba mostnych objektov, vystavba protihlukovych opatreni navrhnutych na
zaklade spracovanych hlukovych studii, realizacia mimouroviiovych krizeni. Samotné zlepsenie
technickych parametrov vyvold vyznamné znizenie hlukovej zataze, protihlukové opatrenia
zabezpeéia dodrzanie hygienickych limitov uréenych pravnymi predpismi. Useky, ktoré budu
modernizované, budu obyvatelstvom vnimané ako pozitivha zmena v porovnani so suéasnym
stavom.

V pripade modernizdcie Useku a zvySenia kapacity Zel. trate pridanim kolaje d6jde k navysSeniu
prejazdov vlakovych suprav. Vyznamné technické zlepSenie a navrhované protihlukové opatrenia
vsak budu predstavovat znacné zlepsenie akustickych pomerov a napriek navyseniu kapacity
a dojde k pozitivnej zmene.

V pripade Usekov uréenych na rekonsStrukciu v rozsahu obnovy zvrSsku dbjde k miernemu
zlepSeniu technickych parametrov, nebudu vsak realizované protihlukové opatrenia a vysledny
vplyv bude pravdepodobne ekvivalentny sicasnému stavu (tzn. budd nadalej prekracované
hygienické limity).

V pripade revitalizacie Usekov, ktoré boli dlhsiu dobu mimo prevadzky budd nové Gseky navrhnuté
tak, aby spifali hygienické limity, poéita sa s nakladnymi protihlukovymi opatreniami. Napriek
dosiahnutiu hygienickych limitov bude vsak vysledny vplyv vnimany dotknutym obyvatelstvom
negativne vzhladom na pritomnost nového zdroja hluku.

Vplyvy na hlukové pomery pocas vystavby:

Hlukové pomery 1|2 |3 |41 | 4.2

Variant

Poznamka

Vplyv na hlukové
pomery filidlka (v pripade 4.1 je CiastoCne novy zdroj hluku limitovany

- valt. 2 a3 dochadza kvyznamnému zlepsSeniu hlukovych
pomerov aj na Useku JO1

-valt. 4.1 a 4.2 zostava Usek JO1 nezmodernizovany, neddjde
k dosiahnutiu hyg. limitov, pribida novy zdroj hluku - stanica

tunelovym Usekom)
- v alt. 1 zostava usek B02 nezmodernizovany, neddjde
k dosiahnutiu hyg. limitov

Vysvetlivky
neutralny, alebo pozitivny vplyv 0
malo vyznamny negativny vplyv 1-3
mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7
vyznamny negativny vplyv 8-10
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5.1.5 Vplyvy na kvalitu ovzdusia

Jednym z ciefov modernizacie Zelezni¢éného koridoru je presun prepravnych vykonov z ndkladnej ale aj
osobnej automobilovej dopravy na dopravu Zelezniénl. Pokles dopravného zatazenia paralelnej
dopravnej cestnej siete sa pozitivne prejavi na mnozstve vypustanych emisii vyfukovych plynov a nasledne
aj na podiele na sklenikovom efekte.

V sucasnosti su v Zeleznicnom uzle prevadzkované dva neelektrifikované dseky A01 Devinska Nova Ves st.
hr. - Devinska Nova Ves (mimo) a J Bratislava-Nové Mesto (mimo) - Podunajské Biskupice. Vsetky vlaky,
ktoré prichadzaju po tejto trati A01 z Rakuska a koncia na hlavnej stanici, su pohanané dieselovou
trakciou aj v nadvazujucom Useku B Devinska Nova Ves — Bratislava hl. stanica. Vsetky vlaky na A01 a ¢ast
vlakov prechddzajucich cez Useky BO1, BO2, BO3, B04 a BO5 su tak mobilnym zdrojom znedistenia ovzdusia.

Vplyv na ovzdusie pocas vystavby

K do¢asnému negativhemu pOsobeniu na ovzdusie dojde v obdobi vystavby, kedy bude vykonavanim
zemnych prac a vyuzivanim recyklaénych zékladni zvySena prasnost prostredia. K do¢asnému vplyvu na
ovzdusie mozno tiez priradit spalovanie motorovych paliv nakladnymi autami a tazkymi stavebnymi
mechanizmami.

Vplyvy na kvalitu ovzdusia pocas vystavby:

Variant Poznamka
Ovzdusie
1 2 3 41 | 4.2

Vplyv na - zvySenie prasnosti prostredia pri vystavbe v dosledku
kvalitu 4 4 4 5 4 | vykonavania zemnych prac, prejazdov tazkych mechanizmov a
ovzdusia prepravy materialu
Vysvetlivky

neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10

Vplyvy na ovzdusie pocas prevadzky

Vplyvy modernizacie Zelezni¢nej trate na kvalitu ovzdusia bude cieleny na 2 roviny, na priame a nepriame
vplyvy.
Priame vplyvy:

e Modernizacie Zeleznitného uzla vratane realizacie elektrifikacie trate prinesie okamzitu
eliminaciu mobilného zdroja znedistenia (dieselove] trakcie), ¢im déjde k zlepSeniu kvality
ovzdusia v prostredi.

e Elektricka trakcia umoznuje pri brzdeni rekuperovat energiu spat do siete, ¢im dochadza k dalsim
Usporam energie.

e Zrusenie Urovriovych krizeni umozni bezkolizny prejazd vozidiel, ktoré tak nebudd nutené ¢akat
pri prejazde vlakovej supravy pred priecestim.
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Nepriame vplyvy:

e Modernizacia zelezni¢ného uzla bude predstavovat zvysenie konkurencieschopnosti Zelezni¢nej
prepravy azvySenie atraktivity Zeleznicnej prepravy, atym ndsledne znizenie podielu
individualnej automobilovej dopravy (IAD) a zvySenie podielu hromadnej dopravy.

Vplyvy na kvalitu ovzdusia pocas prevadzky:

Variant
Ovzdusie Poznamka
1 2 3 (41| 4.2

Vplyv na kvalitu - pozitivny vplyv: vysSia konkurencieschopnost Zel. dopravy,
ovzdusia zruSenie Uroviovych priecesti
Vysvetlivky

neutralny, alebo pozitivny vplyv 0

malo vyznamny negativny vplyv 1-3

mierne vyznamny negativny vplyv ~ 4-7

vyznamny negativny vplyv 8-10

5.1.6 Sumarne vyhodnotenie vplyvov hodnotenych alternativ na Zivotné prostredie

Vplyvy hodnotenych alternativ pocas vystavby:

Vol Alternativy P <mk
v oznam
Py 1123|4142 y

Rekonstrukcia exist. trate v okrajovych ¢astiach CHVU
1 (1|11 1 |Zahorské Pomoravie a CHVU Dunajské luhy vo
vSetkych alternativach.

Modernizacia useku a vystavba nového mosta ponad
Vplyv na Gzemia UEV Maly Dunaj v alt. 2 a 3.

eurdpskeho vyznamu Modernizécia avystava nového mosta ponad UEV
Vydrica vo vSetkych alternativach.

Existujuca trat bude zrekonstruovanad vrozsahu

Vplyv na chranené vtacie
Uzemia

Vplyv na Ramsarsku

lokalitu 1 1 1 1 1 |obnovy zvrsku v useku prechadzajucom Aldviom
Moravy.

Vplyv na maloploéné (v)bnova zel. zvrsku v Useku B02 prechadzajicom PR

1 2 2 2 2 | Stokeravska vapenka v prip. alt. 1 a modernizicia

chranené Uzemia , ,
useku v pripade alt. 2, 3, 4.

Vplyv na velkoplosné Vystavba novej kolaje na okraji CHKO Malé Karpaty vo
chranené Uzemia vsetkych alt. (odlesnenie, vystavba tech. objektov).

Novy trvaly zdber pody realizaciou novych kolaji,
zastavok a mimouroviovych krizeni.

Vyvolany docdasny zaber po6dy pre pristupové
4 6 7 5 5 | komunikacie a zariadenie stavenisk (najviac pri alt. 2
a3 zdovodu modernizacie a zdvojkolajnenia JO1 a
realizacie mimourovinovych krizeni; v prip. alt. 1 mensi
rozsah kedZe sa nemodernizuje Usek B02).

Vplyv na pédu a zaber
pozemkov
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Alternativy B
Vplyvy Poznamky

1 2 |3 (41|42

V useku B04 vo vsetkych alternativach je navrhovana
modernizdcia trate spojena s prestavbou a rozsirenim
exist. mosta ponad Vydricu a nevyhnutnym vyrubom
brehovych porastov.

V useku JO1 v alt. 2 a 3 sa navrhuje modernizacia Useku
spojena s prestavbou a rozSirenim mosta ponad Maly
Dunaj, pridanim druhej kolaje a nevyhnutnym vyrub
brehovych porastov.

Vystavba novej tunelovej rdry vB04 vo vsetkych
alternativach.

Vystavba novych mimouroviovych kriZzeni vo vietkych
alternativach okrem alt. 1.

Vystavba nového tunela vuseku G wvalt. 4.1
(polozapustena stanica).

Vplyv na povrchové vody 4 6| 6 4 4

Vplyv na podzemné vody 4| 5| 5 8 5

Valt. 2 a3 dochdadza k technicky a ¢asovo narocnej
vystavbe tretej kolaje a modernizacii useku JO1.

Valt. 4.1 a 4.2 dochddza k narocnej vystavbe filidlky,
Vplyv na hlukové pomery 8 9| 9 9| 10|vpripade variantu 4.1 Ciastocne eliminovanej
tunelovym usekom.

Vo  vSetkych  variantoch  ndro¢nda  vystavba
a modernizacie Usekov v husto obyvanych oblastiach.

ZvysSenie prasnosti prostredia pri vystavbe v dosledku
Vplyv na kvalitu ovzduSia | 4 | 4 | 4 5 4 |vykondvania zemnych prac, prejazdov tazkych
mechanizmov a prepravy materialu.

Vplyvy hodnotenych alternativ pocas prevadzky:

i Alternativy B
Poznamky 1121 3 la1laz Poznamky

Vplyv na chranené vtacie

, . Vplyv totoZny so su¢asnym vplyvom Zel. trate.
Uzemia Pl y ymvely

Novy trvaly zdber novym mostom ponad UEV Maly
Dunajvalt. 2 a 3.

12| 2 1 | 1 |Novy trvaly zdber novym mostom ponad UEV Vydrica
vo vSetkych alternativach.

ZniZenie hluku a vibracii modernizaciou.

Vplyv bude neutralny resp. mierne pozitivny a totozny
pre vSetky varianty.

Vplyv na Uzemia
eurdpskeho vyznamu

Vplyv na Ramsarsku lokalitu

Vplyv na maloplosné Vplyv bude neutralny resp. mierne pozitivny a totozny
chranené Uzemia pre vSetky varianty.

Novy trvaly zaber pévodne lesného pozemku
chraneného Uzemia,

4 | 4| 4 | 4 | 4 |Prevadzka novej kolaje na okraji CHKO Malé Karpaty
vo vSetkych alternativach (novy zaber pody).

Znizenie hluku a vibracii modernizaciou daného Useku.

Vplyv na velkoplosné
chranené Uzemia
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Alternativy

Poznamky

2

3

4.1

4.2

Poznamky

Vplyv na p6du a zaber
pozemkov

Novy trvaly zaber z dbovodu vystavby novej kolaje
v Usekoch B04 a FO1 a realizaciou 4 novych Zel. zastdvok
(Lama¢ — Bory, RuZinov, Vrakufia, Patrénka/Zelezna
studienka), ku ktorému doéjde v pripade realizacie
vSetkych alternativ a pridania kolaje v Useku JO1 d6jde
v alternativach 2 a 3.

Novy zaber v désledku novych mimouroviovych krizeni
(najviac v alt. 2 a 3).

Vplyv na povrchové vody

Existujiuce mostné objekty budi modernizované a
rozsirené o dalsiu kolaj — narast vplyvu umelého prvku,
na druhej strane modernizacia znizi emisie hluku
a vibracii.

Vplyv na podzemné vody 1

Nové trvald liniova prekazka (tunel di. 1,4km) pre
prudenie podzemnych vod z Malych Karpat v celej
zvodni v alt. 4.1 Usek G

Vystavba novej tunelovej rudry v B0O4 vo vsetkych
alternativach.

Vystavba novych mimouroviovych krizeni vo vietkych
alternativach okrem alt. 1.

Vystavba nového tunela vuseku G valt. 4.1
(polozapustena stanica).

Vplyv na hlukové pomery 4

Valt. 2 a3 dochadza kvyznamnému zlepSeniu
hlukovych pomerov aj na useku JO1.

Valt. 4.1 a4.2 zostdva uUsek JO1 nezmodernizovany,
neddjde k dosiahnutiu hyg. limitov, pribdda novy zdroj
hluku - stanica filidlka (v pripade 4.1 je Ciastocne novy
zdroj hluku limitovany tunelovym usekom).

V alt. 1 zostava Usek BO2 nezmodernizovany, neddjde
k dosiahnutiu hygienickych limitov.

Vplyv na kvalitu ovzdusia

Predpokladdme mierne pozitivny vplyv: zvySenie
konkurencieschopnosti  Zel. dopravy azniZenie
negativnych vplyvov na kvalitu ovzdusSia zruSenim
urovnovych priecesti.

5.2 Odhad kompenzacnych a mitigacnych opatreni

5.2.1 Odhad kompenzacnych opatreni

Kompenzacné opatrenia za vyrub drevin

V pripade potreby vyrubu drevin, ktoré sa nachadzaju mimo lesny pozemok, je potrebné Ziadat o suhlas

prislusny organ ochrany prirody. V ramci udelenia suhlasu organ ochrany prirody urci rozsah nahradnej

vysadby. Ak nie je mozné uskutocnit nahradnu vysadbu, uloZi sa ziadatelovi zaplatit financna nahradu do

vysky spolocenskej hodnoty vyribanych drevin.

Nakolko zdkonna uUprava nerozliSuje ndletovu a nendletovu zelen, vyska spoloc¢enskej hodnoty drevin

v pripade liniovych stavieb moze dosiahnut a niekolko miliénov € a je potrebné s fiou pocitat.
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Kompenzacné opatrenia z dévodu zasahu do Uzemi Natura 2000

Plan alebo projekt, ktory méze mat nepriaznivy vplyv na integritu Gzemia, mozno schvalit alebo povolit,
len ak sa preukdze, Ze neexistuju iné alternativne rieSenia a musi sa realizovat z naliehavych dévodov
vysSieho verejného zaujmu vratane zaujmov socidlnej a ekonomickej povahy. V tomto pripade sa prijmu
kompenzacné opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, Ze celkova koherencia eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi bude ochrdnena.

V rdmci vystavby Zelezni¢ného uzla Bratislava nie je predpoklad takého zdsahu do Uzemia sustavy Natura
2000, ktory by predstavoval nepriaznivy vplyv na integritu Uzemia. V rdmci projektove] pripravy budu
vsetky zdsahy do tychto Uzemi podliehat hodnoteniu vplyvov na Gzemia Natura 2000 v stlade so
schvalenou metodikou. V pripade, ak sa preukdze negativny vplyv na integritu Gzemia, pricom nebude
mozné najst alternativne rieSenie, budd navrhnuté kompenzacéné opatrenia na zabezpeclenie integrity
Uzemia.

Vynatie z p6dneho a lesného fondu

V pripade zdberu polnohospodarskych alebo lesnych pozemkov bude potrebné zabezpecit ich vynatie
resp. odnatie zdaného podneho fondu. Kompenzacia za uvedené vynatie/odnatie bude sucastou
majetkopravneho vysporiadania.

Vykup pozemkov

V pripade potreby zaberu pozemkov vo vlastnictve inych os6b déjde k majetkoprdvnemu vysporiadaniu.
V pripade, Ze neddjde k dohode s vlastnikmi pozemkov, je moZné pre potreby uskuto¢nenia stavby vo
verejnom zaujme pozemky vyvlastnit.

Zriadenie vecného bremena

V pripade uloZenia inZinierskych sieti na pozemky tretich stran bude zriadené vecné bremeno, ktoré
zabezpedi, aby majitel pozemku strpel uloZenie tychto sieti v Uzemi a bol v zmysle zdkona odskodneny.

Dal3ie kompenzaéné opatrenia nie s pri siasnej Grovni poznania zname.

5.2.2 Navrh mitigacnych opatreni

Presna Specifikacia zmierfiujicich opatreni bude urcena v dalSich stuprioch projektovej dokumentdcie
a v priebehu procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na zadklade vykonanych prieskumov
a vyjadreni kompetentnych organov.

K prieskumom, ktoré je mozné na zaklade sucasnej Urovne poznania predpokladat, patria:
e primerané hodnotenie vplyvov na Uzemia Natura 2000 a ndvrh opatreni na zmiernenie vplyvov
na ne,

e vibroakusticka studia s navrhom protihlukovych a antivibracnych opatreni v rozsahu potrebnom
na dosiahnutie hygienickych limitov,

e potreba vypracovania hydraulického numerického modelu pre zriadenie podzemného tunela
a polozapustenej stanice v Useku G, vyhodnotenie vplyvov stavby na hladinu podzemnej vody
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a navrhu opatreni (mozZnym rieSenim je riadené zniZovanie hladiny - aktivne sledovanie hladiny
podzemnej vody, ¢erpanie vody pri dosiahnuti kritickej hodnoty hladiny podzemnej vody, alebo
vhodna nahrada casti nepriepustného podloZia priepustnym),

e ndvrh monitorovacej siete na kvalitu a kvantitu podzemnej vody pri Useku G,

e pasport vyskytu znecistenia zeminy a znecistenia podzemnej vody v Useku G a pritomnost
nelegalnych skladok s navrhom opatreni, ktory zabezpedi, aby nedoslo k zhorSeniu kvality
podzemnej vody a krozSireniu existujiceho znecistenia aj v suvislosti so zmenou hladiny
podzemnej vody vyvolanou vystavbou,

e posudenie adaptacie projektu na zmenu klimy vratane navrhu potrebnych opatreni,
e posudenie projektu podla rdmcovej smernice o voddach a ndvrh potrebnych opatreni,
e posudenie vplyvu projektu na zdravie obyvatelstva (tzv. HIA) a navrh potrebnych opatreni,

e pocas pripravy projektu poZiadat o informacie o evidovanych archeologickych pamiatkach
Slovensky archeologicky Ustav, pred zahdjenim zemnych prac vykonat zachranny archeologicky
vyskum,

e iné.

K opatreniam, ktoré bude potrebné aplikovat na zmiernenie vplyvov patria bezné opatrenia pocas
vystavby (Uprava denného rezimu prac na stavbe, kropenie povrchov pocas vykondvania zemnych prac,
dopravno-organizacné opatrenia... ) a budu Specifikované v ramci procesu EIA a naslednej projektovej
pripravy.

6 EKONOMICKE HODNOTENIE

Ekonomické hodnotenie je spracované metdédou analyzy ndkladov a prinosov (CBA). Pre vyhodnotenie
vybranych alternativ je pouZita inkrementalna (prirastkova) metdda porovndvajlca situaciu bez realizacie
niektorej z posudzovanych alternativ t.j. ,,variant bez projektu” a situdciu v ktorej bude realizovana jedna
z posudzovanych alternativ t.j. , projektovy variant”. Pre kazdu z posudzovanych alternativ (projektovy
variant) je spracovana samostatna CBA. Ekonomické hodnotenie je spracované v troch castiach:

e finanénd analyza,
e ekonomicka analyza,
e analyza citlivosti a rizik.

V nasledujucej kapitole je stru¢ny opis jednotlivych kategorii nakladov a prinosov. Tieto sa v priebehu
hodnotiaceho obdobia, ktoré je stanovené na 30 rokov od zaliatku realizacie, menia v zavislosti od
technického stavu Zelezni¢nej infrastruktury a rozsahu vykonov jednotlivych druhov dopravy. Naklady
a prinosy pre kazdy rok hodnotiaceho obdobia su spracované v tabulkovej forme. Tabulkova ¢ast analyzy
nakladov a prinosov, pre kazdd hodnotend alternativu samostatne, tvori samostatné prilohy k tejto
sprave.
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6.1 Opis vSetkych kategdrii nakladov a prinosov
Pouzité vstupné Udaje pre stanovenie nakladov a prinosov su:

e prevzaté z doéveryhodnych zdrojov (Statisticky urad SR, ZSR, MDV SR, Magistrat hl. mesta
Bratislavy, ZSSK a ini dopravcovia, metodické prirucky pre spracovanie CBA),

e vyhotovené spracovatelom studie.

6.1.1 Investicné naklady
Investi¢né naklady boli stanovené pre:
e novu infrastrukturu,
e modernizovanu suéasnu infrastrukturu,
e opravy a vymeny zariadeni,
pre projektové alternativy aj pre variant bez projektu.

Stavebné naklady na jednotlivé prvky Zelezni¢nej infrastruktury boli stanovené na zaklade jednotkovych
cien na mernu jednotku pre jednotlivé definované polozky a poétu mernych jednotiek. K tymto stavebnym
nakladom boli pripo¢itané naklady na trvalé resp. docasné vyuZivanie pozemkov (kalkulované
individualne) a ostatné naklady ako pevne stanovené % zo stavebnych nakladov (pre vSetky posudzované
alternativy jednotné):

e naklady na pripravu (projektové a prieskumné prace),
e naklady na zabezpecenie technického dozoru pri realizacii,
e naklady na technickud asistenciu a propagaciu,
e rezerva na nepredvidané vydavky,
¢im boli stanovené celkové investi¢né naklady. K celkovym investicnym nakladom bola pripocitana DPH.

Pravidla podla ktorych boli stanovené investi¢né ndklady su podrobne popisané v sprave z etapy 2. Vo
variante bez projektu su investi¢né naklady zhodné s nakladmi na opravy a vymeny zariadeni.

Tabulka 53 - Investi¢né ndklady variantu bez projektu a alternativ1 a2 v €

Polozka Variant BP Alternativa 1 Alternativa 2
Zabezpecovacie zariadenia 20 807 468 111 722 880 112 060 283
Telekomunikacné zariadenia 2125420 36 823 870 38 262 197
Silnoprudové rozvody a zar. 15 607 350 71493 890 77 202 835
Zelezniény spodok 0 26 470234 27 638 019
Zelezni¢ny zvriok 160 366 622 175 559 707 176 366 997
Mosty a umelé stavby 12 304 424 81141673 89518 425
Tunely 0 13720784 13720784
Komunikacie a spevnené plochy 0 10848 329 12 062 652
Trakéné vedenie 0 16 212 465 19 407 789
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PoloZka Variant BP Alternativa 1 Alternativa 2
InZinierske siete 0 488 400 1130585

Pozemné stavby, nastupistia 32560 17 646 606 15569 134

Objekty ochrany ZP 0 5909 994 11 000 758

Spolu stavebné ndklady 211 243 844 568 038 832 613 568 103
Ostatné naklady 31686576 142 662 438 154 044 756
Celkové investicné ndklady 242 930420 710 701 270 767 612 859
DPH 48 586 084 142 140 254 153 522 572
Celkové inv. ndkl. s DPH 291 516 504 852 841 524 921 135 431

Tabulka 54 Investi¢né naklady alternativ3,4.1a4.2v€

Polozka Alternativa 3 Alternativa 4.1 Alternativa 4.2
Zabezpecovacie zariadenia 114 445 303 115490963 115 490 963
Telekomunikacné zariadenia 38216 876 38 811 996 38811996
Silnoprudové rozvody a zar. 88 138 727 97 629 521 96 576 409
Zelezniény spodok 37 465 848 46 018 425 34 866 780
Zelezniény zvriok 176 382 001 179 398 647 179 398 647
Mosty a umelé stavby 97 745 320 86 218 591 191 708 310
Tunely 13720784 74 562 677 13720784
Komunikacie a spevn. plochy 13 951 132 13013 707 12 892 763
Trakéné vedenie 26 492 031 24 521 239 24 521 239
InZinierske siete 1130585 1725518 1175518
Pozemné stavby, nastupistia 21 088 497 71874 452 45 465 036
Objekty ochrany ZP 14 154 601 9 063 837 12 525 372
Spolu stavebné ndaklady 642 931 705 758 329 573 767 153817
Ostatné naklady 161 385 656 190 235 123 192 441 184
Celkové investicné ndklady 804 317 361 948 564 696 959 595 001
DPH 160 863 472 189 712 939 191919 001
Celkové inv. ndkl. s DPH 965 180 834 1138277636 1151514002

6.1.2 Zostatkova hodnota

Zivotnost niektorych prvkov infrastruktiry (napr. mosty, tunely, Zelezni¢ny spodok, ...) presahuje
hodnotiace obdobie, (koniec ich Zivotnosti sa nezhoduje s koncom hodnotiaceho obdobia), a preto je
potrebné zahrnut do vypoctu aj odhadovanu zostatkovd hodnotu na konci hodnotiaceho obdobia.

Zostatkova hodnota sa Standardne urci vypoctom cCistej su¢asnej hodnoty penaznych tokov v zostdvajuce;j
Zivotnosti po uplynuti hodnotiaceho obdobia projektu. V pripade projektov v ktorych su generované
prijmy nizsie ako prevadzkové vydavky pocas celého hodnotiaceho obdobia, kam patri aj hodnoteny
projekt, je zostatkova hodnota vo finanénej aj ekonomickej analyze vypocitand metédou Standardného
uctovného odpisovania. Investi¢né naklady su rozdelené do kategérii podla predpokladanej Zivotnosti.

Zostatkova hodnota posudzovanych alternativ je vypocitand metdédou Standardného uctovného
odpisovania, pri com su zohladnené kategdrie podla predpokladanej Zivotnosti a skutocny pocet rokov

odpisovania pocas hodnotiaceho obdobia.
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6.1.3 Prevadzkové vydavky na Zelezni¢nu infrastrukturu

Prevadzkové vydavky su stanovené na zaklade skutocnych prevadzkovych ndkladov na Zelezniénu
infrastruktdru v definovanej oblasti uzla Bratislava vynaloZenych vr. 2011 — 2015. Tieto naklady boli
prevedené na cenovu trover 2018 a vypoéitana ich priemerna hodnota. 7SR sleduju prevadzkové naklady
podla tychto nadkladovych skupin:

e ndklady na riadenie dopravy,

e naklady na Zeleznicné trate a stavby,

e naklady na oznamovaciu a zabezpecovaciu techniku,
e naklady na energetiku a elektrotechniku,

e spoloc¢né naklady hlavnej ¢innosti,

e prevadzkova rézia,

e sprdvna rézia,

e odpisy.

Tabulka 55 - Priemerné ro¢né naklady uzla Bratislava v $truktdre sledovanej ZSRv €

Nakladova skupina Priemerné ro¢né naklady
Naklady na riadenie dopravy 7 352 955
Naklady na Zelezni¢né trate a stavby 4660 679
Naklady na oznamovaciu a zabezpecovaciu techniku 2226730
Naklady na energetiku a elektrotechniku 1485299
Spoloc¢né naklady hlavnej ¢innosti 1082744
Prevadzkova a spravna rézia 3145606
Odpisy 7 823 700
Spolu 27777 714

Tieto naklady (bez odpisov) boli rozdelené v zmysle Struktiry uvedenej v metodickej prirucke t.j.:
e riadenie dopravy,
e beZna udrzba a sprava Zelezni¢nej infrastruktury,
e ostatné naklady,
e opravy a vymeny zariadeni.

Tabulka 56 - Priemerné roc¢né naklady uzla Bratislava bez odpisov v €

Nakladova skupina Priemerné ro¢né ndklady
Naklady na riadenie dopravy 7 352 955
BeZna udrzba a sprava Zeleznicnej infrastruktury 8372708
Ostatné naklady 4228 351
Spolu 19954 014

e — MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
(anéany fond DOPRAVY A VVSTAVEY

ntegrovand infragtruktdra 2014 - 2020 SLOVENSKE) REPUBLIKY strana 169



ZSR, dopravny uzol Bratislava
} Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava
a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Spréva
Tabulka 57 - Priemerné roc¢né naklady uzla Bratislava v ¢leneni podla usekov v €
Oznacenie Riadenie
Usek Useku dopravy BUaS Ostatné
St. hranica - Devinska Nova Ves A01 111 272 74 811 39844
ZST Devinska Nova Ves B 01 338 378 462 212 182 904
Devinska Nova Ves - Bratislava-Lamac B 02 163 195 325 326 89519
ZST Bratislava-Lamac¢ B 03 87 996 192 152 80836
Bratislava-Lamac - Bratislava hl. st. B 04 129 748 169 093 110038
ZST Bratislava hl. st. B 05 1604 492 1096271 684 182
Bratislava hl. st. - BA-Vinohrady z (mimo) co1 80948 308 214 77 471
BA-Vinohrady z - Odb Vinohrady - Bratislava-Raca co02 184 243 237 054 94214
ZST Bratislava-Raca Cco3 69 702 244 678 373 007
Bratislava hl. st. - Bratislava Vajnory D01 239 327 439 161 144 758
ZST Bratislava-Vajnory D 02 32 297 355 567 80174
Odb Vinohrady - BA predmestie - BA-Nové
Mesto(mimo); Odb Mociar - BA predmestie; Odb
Mociar - Od Vinohrady EO1 336 470 265 130 130219
ZST Bratislava-Nové Mesto E02 336 386 638 910 403 150
Bratislava-Nové Mesto - Bratislava UNS E 03 113 216 195 352 67 953
Bratislava UNS EO4 150433 219536 95 307
Bratislava UNS - Bratislava-Petrzalka E 05 108 911 291779 207 176
ZST Bratislava-Petrzalka E 06 417 244 283 867 206 925
Bratislava-PetrZalka - Rusovce E 07 107 879 112 464 43 044
ZST Rusovce E 08 259 925 86 387 73 090
Rusovce - §t. hranica E 09 21575 47 047 15447
Bratislava hl. st. - Bratislava-Nové Mesto F 154 451 113011 49 925
Bratislava predmestie - Bratislava filidlka(vratane) G 35585 68 530 23 069
Bratislava vychod H 2034374 | 1948358 843 522
Bratislava-Petrzalka - st. hranica I 68 933 73 335 27 568
Bratislava-Nové Mesto - Podunajské Biskupice Jo1 77 583 58 520 38520
ZST Podunajské Biskupice 102 88392 65 944 46 489
Spolu 7352955 | 8372708 | 4228351

Ndklady na riadenie dopravy predstavuju naklady spojené s riadenim Zelezni¢nej dopravy t.j. najma

naklady na vypravcov, signalistov a ostatnych pracovnikov podielajlci sa priamo na riadeni, ale aj naklady

na zamestnancov Zelezniénych stanic nepriamo spojenych s riadenim — administrativny a riadiaci

pracovnici, pracovnici zi¢astneni na posune a miestnej praci.

Ndklady na beZnu udribu a sprdvu obsahuju naklady na beZnu udribu aspravu Zelezni¢nych trati

a stavieb, oznamovacej a zabezpecovacej techniky, elektrotechniky a energetiky. Nezahffiaju naklady na

ich vacsie opravy a vymenu.

Ostatné ndklady su zhodné zo sucasnou Strukturou spolo¢nych nakladov hlavnej ¢innosti, prevadzkovej

a spravnej réfie.

Opravy a vymeny zariadeni predstavuju naklady na opravy, rekonstrukcie, prosté vymeny a modernizaciu

jednotlivych prvkov Zelezni¢nej infrastruktury.
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6.1.4 Prevadzkové vydavky variantu bez projektu

Prevadzkové vydavky variantu bez projektu su v nakladovych skupinach riadenie dopravy, bezna udrzba
a sprava Zeleznic¢nej infrastruktury a ostatné ndklady v zdsade zhodné so sucasnym stavom. Nakladova
skupina ,opravy a vymeny zariadeni” predstavuje:

e rekonstrukciu doZitych prvkov Zelezni¢nej infrastruktdry (najma Zelezni¢ného zvrsku a umelych
stavieb,

e prostu vymenu najma energetickych zariadeni,

e modernizaciu zabezpecovacej a telekomunikacnej techniky (z dévodov nedostupnosti sicasnych
zastaranych zariadeni).

Prevadzkové vydavky variantu bez projektu v jednotlivych rokoch hodnotiaceho obdobia su uvedené
v tabulkovej casti CBA v Casti ,Prevddzka a udriba Zelezni¢nej infrastruktary”. Ndaklady na opravy
a vymeny zariadeni pocas hodnotiaceho obdobia st uvedené v tabulkovej casti CBA aj v Casti , Investicné
naklady“.

6.1.5 Prevadzkové vydavky alternativ (Alternativa 1, 2, 3, 4.1, 4.2)

Prevadzkové vydavky hodnotenych alternativ su stanovené na zaklade navrhovaného technického
rieSenia.

Ndklady na riadenie dopravy — vzhladom na uznesenie riadiaceho vyboru projektu zo dna 14.2.2018
(v ktorom Ziada spracovatela Studie o zapracovanie pripomienky: ,Medzi invariantné prevadzkové
poziadavky a opatrenia zaradit Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie systém ERTMS pozostavajlce zo
systému ETCS L2 a GSM-R ...“) je vo vsetkych alternativach navrhnuté invariantné rieSenie riadenia
dopravy. Z uvedeného vyplyva, Ze vo vSetkych alternativach budu naklady na riadenie dopravy rovnaké.
Naklady vychddzaju z projektu spracovaného 7SR ,Navrh miest riadenia dopravy a poctu riadiacich
pracovisk. Postup zavadzania center riadenia dopravy a dialkovo ovlddanych trati na sieti ZSR“ na zaklade
ktorého po realizacii uvedeného projektu pride v uzle Bratislava k 18 % zniZeniu pracovnikov riadenia
dopravy t.j. k 18 % Uspore nakladov na riadenie dopravy.

Ndklady na beZnu udrzbu asprdavu - naklady prvkov Zelezni¢nej infrastruktiry ktoré su pocas
hodnotiaceho obdobia zachované na sucasnej technickej Urovni (t.j. je na nich realizovana len beina
Udrzba resp. budu rekonstruované na stucasné technické parametre) su zhodné s variantom bez projektu.
Prvky Zelezni€nej infrastruktury ktoré si modernizované maju nizSie naklady na beznu udrzbu a spravu.
Uspora nakladov je stanovena na zaklade podobnych projektov a v zmysle metodickej prirucky (MDV SR,
r.2017).

Ostatné ndklady — su upravené v zavislosti od predchadzajlcich skupin.

Opravy a vymeny zariadeni — s nahradené investi¢nymi nakladmi.
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6.2 Prevadzkové naklady vozidiel

Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel je spdsobena zmenou dopravnych vykonov jednotlivych druhov
dopravy v projektovych variantoch (Alternativa 1, 2, 3, 4.1, 4.2) oproti variantu bez projektu. Zmena
dopravnych vykonov bola stanovend na zdklade dopravného modelu. Pre ich vypocet boli vyuzité
indikdtorové matice dopravného modelu. Dopravné vykony zahriiuju celé rieSené Gzemie dopravného
modelu.

V Zelezni¢nej osobnej doprave je zmena vykonov spésobend zmenou prevadzkového konceptu (pocet
vlakov osobnej dopravy zo zaustenych trati je rovnaky pre vSetky alternativy, ale ich smerovanie v uzle
Bratislava je rozdielne).

V Zelezniénej ndkladnej doprave je zmena vykonov v projektovych variantoch oproti variantu bez projektu
spOsobend odstranenim potreby vedenia nakladnych vlakov v uzle Bratislava alternativnymi trasami
vplyvom zvysenia vykonnosti Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto.

Vo verejnej autobusovej aj individualnej automobilovej doprave je zmena vykonov sposobend presunom
Casti cestujucich na Zelezni¢nu dopravu v projektovych variantoch oproti variantu bez projektu. Vo
vypocte zmeny dopravnych vykonov verejnej autobusovej dopravy bolo pouzité pravidlo jednej polovice.
Zmena prepravnych vykonov vyvold len poloviénd zmenu dopravnych vykonov pri  uvaZovanom
priemernom obsadeni vozidla (napr. pri Uspore prepravnych vykonov 36 tis. oskm a priemernej
obsadenosti vozidla 18 cestujldcimi bude Uspora dopravnych vykonov 36 000/18 x1/2 = 1 000 vzkm).

Vykony vozidiel boli stanovené na zédklade dopravného modelu. Vypocty boli spracované pre roky 2025,
2030, 2040 a2060. Data pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia boli interpolované na zaklade
predpokladaného rastu prepravnych vykonov medzi uvedenymi rokmi.

Naklady na nehodyUspora zo zni*enia nehodovosti priamo suvisi zo zmenou dopravnych vykonov
jednotlivych druhov dopravy. Zmena dopravnych vykonov bola stanovend na zaklade dopravného
modelu. Dopravné vykony zahrfiuju celé rieSené Gzemie dopravného modelu. Rozdelenie podla druhu
komunikacie bolo stanovené na zaklade ich podielu na celkovom zatazeni.

6.2.1 Netrhové vplyvy

Okrem trhovo ocenenych vydavkov a prijmov generuje projekt aj netrhové vplyvy ocenené spolocenskou
hodnotou. Jednotkové ocenenie netrhovych vplyvov je prevzaté z metodickych priruciek. Pocas
hodnotiaceho obdobia je toto jednotkové ocenenie upravované pre jednotlivé roky v zavislosti od
prognézovaného rastu HDP s elasticitou 0,7 resp. 0,5, okrem jednotkovych Uspor nakladov z tvorby
sklenikovych plynov, ktorych odporucany vyvoj je viazany na vyvoj ceny za tonu COs,.

Medzi netrhové vplyvy patria:
e Uspory ¢asu cestujucich,
e Uspory Casu v procese prepravy tovaru,

e Uspory zo zniZenia hluku,
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e Uspory zo znizenia znedistenia Zivotného prostredia,
e Uspory zo zniZenia tvorby sklenikovych plynov.
Uspory &asu cestujucich

Uspory ¢asu vznikaju skratenim €asu prepravy v osobnej aj nakladnej doprave. V osobnej doprave je to
vplyvom:

e zrychlenia Zelezni¢nej dopravy (odstranenim stcasnych obmedzeni),

e pribliZzenia miest nastupu/vystupu cestujicich v zelezniénej doprave k zdrojom/ciefom
(realizaciou novych Zelezni¢nych zastavok),

e presunom Ccasti cestujucich z pomalsej autobusovej a automobilovej dopravy na rychlejsiu
Zelezni¢nu dopravu,

e zlepSenim podmienok pri prestupe cestujucich medzi Zeleznicnou dopravou a mestskou
hromadnou dopravou,

e odstranenim uroviovych krizeni Zelezni¢nych trati a cestnych komunikacii,
e odlahcenia cestnych komunikacii z dovodu prevedenia ¢asti preprdv z IAD na Zelezni¢nu dopravu.

Uspory €asu cestujlcich st stanovené z dopravného modelu a st ¢lenené podla pouzitého dopravného
prostriedku a Gcelu cesty. Uspory €asu boli vypoéitané na zaklade rozdielu vnimaného cestovného ¢asu
pre stav bez projektu a s projektom, prendsobené objemom dopravy v dopravnom systéme a podielom
ciest podla U&elu. Pre ¢asové Uspory v IAD bolo pouzité pravidlo jednej polovice. Casové Uspory boli
stanovené na zaklade maticovych vypoctov v dopravnom modeli. Vypocty boli spracované pre roky 2025,
2030, 2040 a2060. Data pre ostatné roky hodnotiaceho obdobia boli interpolované na zaklade
predpokladaného rastu prepravnych vykonov medzi uvedenymi rokmi.

Okrem vypoctov dopravného modelu boli stanovené aj ¢asové Uspory:

e 70 zlepSenia podmienok pri prestupe medzi Zeleznicnou dopravou a MHD a pristupe k MHD
vybudovanim nového podchodu v Zelezni¢nej stanici Bratislava hl. st. (skratenie pristupu na
zastavku Sokolskd) a podchodu na novej Zelezni¢nej zastavke Vrakuna (skratenie pesej trasy medzi
obytnymi zénami),

e zodstranenia Uroviiovych priecesti (Nobelova, Pri Sajbach, Ivanska cesta, Pri mlyne, Vrakunska
cesta a Odeska).

Uspory €asu v procese prepravy tovaru

Uspory ¢asu v nakladnej doprave vznikaju vplyvom skratenia celkového ¢asu prepravy (odstranenim
stcasnych obmedzeni).

Uspory v nakladnej doprave su vypocitané na zaklade si¢asného rozdielu ¢asu prepravy vlakov vedenych
priamo v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto a ¢asu prepravy vlakov vedenych alternativnymi
trasami (z titulu nedostatku kapacity v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto) t.j. v Useku
Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory (s pobytom v uvedenych ZST z titulu tUvratovej jazdy)
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— Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto. Uspory €asu z titulu zvy$enia vykonnosti dalsich Gsekov
v uzle Bratislava (¢im sa skrati ¢as prepravy ztitulu odstranenia ¢akania na volnud kapacitu) neboli
zapocitané.

Uspory zo zniZenia hluku, zniZenia znecistenia Zivotného prostredia a znizenia tvorby sklenikovych
plynov

Uvedené uspory priamo suvisia zo zmenou dopravnych vykonov jednotlivych druhov dopravy. Zmena
dopravnych vykonov bola stanovend na zaklade dopravného modelu. Dopravné vykony zahriuju celé
rieSené Uzemie dopravného modelu.

6.3 Financna analyza alternativ
Obsahom financ¢nej analyzy je:
¢ finanéna vynosnost investicie,
e finanéna vynosnost narodného kapitalu,
e vypocet prispevku EU,
e finanéna udrzatelnost projektu.
Finanéna vynosnost investicie sa hodnoti na zaklade ukazovatelov:
e (ista sucasna hodnota investicie (FNPV-C),
e miera finan¢nej navratnosti investicie (FRR-C).

Finan¢na vynosnost investicie hodnoti vynosnost projektu z pohladu investora. V pripade zapornej
hodnoty FNPV-C a sucasne niz$ej miery finan¢nej navratnosti ako je diskontnd sadzba (4 %) moze byt
projekt spolufinancovany zo zdrojov EU.

Finan¢na vynosnost narodného kapitalu skima vykonnost projektu z hladiska zdrojov tych subjektov,
ktoré Ziadaju o nendvratny prispevok.

Vypocet prispevku EU predstavuje uréenie €asti finanénych nakladov hradenych formou prispevku
z fondov EU.

Finan¢na udrzatelnost projektu preukazuje schopnost fungovania projektu pocas hodnotiaceho obdobia.
Podmienkou finan¢nej udriatelnosti je kladny kumulovany Cisty pefaZzny tok pocas hodnotiaceho
obdobia.

Finan¢na analyza je sucastou tabulkovej ¢asti CBA (tabulkova ¢ast tvori samostatné prilohy spravy).

6.3.1 Finanéna vynosnost investicie

Tabulka 58 - Finan¢éna vynosnost posudzovanych alternativ

Alternativa Cista sucasna hodnota investicie Miera finan¢nej navratnosti
v € (FNPV-C) investicie v % (FRR-C)
Alternativa 1 - 265568 789 -3,20%
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Alternativa Cista sucasna hodnota investicie Miera financ¢nej navratnosti
v € (FNPV-C) investicie v % (FRR-C)
Alternativa 2 -274 116 814 -3,30%
Alternativa 3 - 291967 649 -3,34%
Alternativa 4.1 - 363 580 837 -3,28%
Alternativa 4.2 - 366 846 154 -3,15%

Na zaklade dosiahnutych vysledkov finanénej vynosnosti investicie véetky hodnotené alternativy spitiaju

prvl podmienku spolufinancovania z fondov EU.

6.3.2 Finanéna dostupnost a udrzatelnost

Projekt bude financovany z verejnych zdrojov Slovenskej republiky a v pripade dostupnosti aj z fondov EU.
Pri uréeni maximalnej moinej hodnoty prispevku zfondov EU sa uvauje so suéasnou mierou
spolufinancovania na Urovni 85 % sumy podla rozhodnutia. V ¢ase spracovanie tejto Studie nie je zname
¢i aj vnasledujucich programovych obdobiach bude zachovanad sucasnd miera spolufinancovania.
Vzhladom na dlhé obdobie realizacie projektu je potrebné pri planovani zdrojov pre investicie realizované
v neskorsom obdobi predpokladat vy3siu mieru financovania z verejnych zdrojov SR.

6.3.2.1 Vypodet prispevku EU

Prispevok z fondov EU je vypoéitany podla v si¢asnosti platného postupu t.j.:
e urcenie ,financnej medzery”,
e urcenie ,,sumy podla rozhodnutia“,
e urcenie ,,maximalnej hodnoty prispevku®.

Pri urceni financnej medzery su Uspory prevadzkovych nakladov zapocitané ako Cisté prijmy, vzhladom na
skutoénost Ze vtejto dokumentdcii nie je preukadzané, Ze tieto Uspory budd vyvaiené znizenim
prevadzkovych dotacii. Tymto sa budu zaoberat aZ konkrétne Ziadosti na jednotlivé projekty financované

s pomocou fondov EU.

Tabulka 59 - Prispevok EU pre posudzované alternativy

Alternativa Opravnené naklady v€ | Finanéna medzerav % Prispevok EU v €
Alternativa 1 653 897 387 51,08 % 283919 836
Alternativa 2 706 256 048 50,75 % 304 672 218
Alternativa 3 740 024 191 51,88 % 326 359 307
Alternativa 4.1 872731739 55,85 % 414 311 347
Alternativa 4.2 882 879 620 55,69 % 417 925092

V pripade Ze by sme pri vypocte finanénej medzery nebrali do Uvahy Usporu prevadzkovych ndakladov
pohybovala by sa finanéna medzera na Urovni 86 - 90 % z opravnenych nakladov.

Ako je z tabulky zrejmé maximalny prispevok pri zachovani sicasnej miery spolufinancovania predstavuje
50 - 55 % investi¢nych nakladov. Realne vsak nie je moZné ocakdvat, Ze sticasné podmienky budu platné
az do r. 2036 kedy maju byt ukoncené investicie do modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry
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v uzle Bratislava, z ¢oho vyplyva predpoklad vyssej miery financovania z verejnych zdrojov SR. V tejto
sUvislosti je potrebné preverit roéné poziadavky na finan¢né zdroje do Zelezniénej infrastruktdry.

Rocéné poziadavky na financné zdroje do Zelezni¢nej infrastruktury v uzle Bratislava

Tabulka 60 - PozZiadavky na financné zdroje pre posudzované alternativy

o L Prevadzka a udrzba ZI
, . . Dlzka realizacie v o .
Alternativa Investicie v mil. €/rok po realizacii v mil.
rokoch

€/rok
Variant bez projektu 5,0-29,0 19,9
Alternativa 1 23,9-73,3 10 18,1
Alternativa 2 10,9-66,3 15 18,2
Alternativa 3 10,9-76,2 15 18,2
Alternativa 4.1 23,1-92,3 15 19,0
Alternativa 4.2 23,1-92,3 15 18,9

Z tabulky je zrejmé ze:

e hladiska prevadzky a udrzby zelezni¢nej prevadzky prichddza k Uspore finanénych zdrojov oproti
variantu bez projektu,

e financné poZiadavky na investicie su oproti variantu bez projektu vyrazne vyssie, ¢asovo najkratsie
v Alt. 1, najrovnomernejSie rozdelené v Alt. 2 .

Pre porovnanie st uvedené celkové ro¢né investicie ZSR:

e rok2014 276,2 mil. €,
e ok 2015 295,5 mil. €,
e rok2016 131,6 mil. €,
e rok2017 244,2 mil. €.

Vyznamny podiel finanénych prostriedkov na dhradu investicii v uvedenych rokoch 2014 — 2017 bol
z fondov EU (prejavilo sa to najma v r. 2016 v ktorom uZ nebolo mozné &erpat z OPD a OPII e$te nebol
dostatocne aktivovany). Z uvedeného vyplyva, Ze poziadavky na verejné zdroje SR budu vysoké a mo6zu sa
stat limitujucim faktorom aj vzhladom na skutocnost Ze sUbezne budu realizované dalSie projekty
modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry (modernizacia seku Zilina — Kosice).

Realizacia investicii do Zelezni¢nej infrastruktiry a zavedenie nového prevadzkového konceptu
v zelezni¢nej doprave v uzle Bratislava bude mat vplyv aj na cestnd infrastruktdru a na naklady
prevadzkovatelov verejnej dopravy (Zeleznicna doprava, regiondlna autobusova doprava, mestska
hromadna doprava v Bratislave) a s tym spojené dotacie na vykony vo verejnom zaujme.

Mesto Bratislava

Mesto financuje Udrzbu a opravy mestskych komunikacii a ddva dotaciu na MHD.
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Tabulka 61 - Financné vydavky mesta Bratislava na dopravu

Polozka Rok 2016 Rok 2017
Cestnd infrastruktura — bezné vydavky 27,9 mil. € 25,7 mil. €
Dotacia MHD (tvori cca 50 % nakladov) 61,5 mil. € 62,1 mil. €

Zdroj: Bratislava — zaverecny ucet zar. 2016 a 2017

Sucastou investicii do Zelezni¢ného uzla Bratislava su aj nové cestné nadjazdy ktoré prejdd do spravy
mesta. Naklady na ich idrzbu budu pokryté z beznych vydavkov mesta na cestnu infrastruktiru. Pre vSetky
posudzované alternativy su tieto naklady zhodné.

Zavedenim novych prevadzkovych konceptov v Zelezni¢nej doprave v posudzovanych alternativach sa
rozsah vykonov MHD nezmeni. Oproti sicasnosti je vSak uvazované s rozsirenim siete elektrickovych trati
v zmysle dopravného generelu mesta (oproti si¢asnym 42,7 km elektrickovych trati na cca 60 km), ¢im
Dopravnému podniku Bratislava vzrastt naklady o 5,8 mil. €/rok (zahrnuta je prevadzka aj udrzba). Toto
zvySenie ndkladov bude kompenzované znizenim wvykonov realizovanych autobusmi. Pre vsSetky
posudzované alternativy su tieto naklady zhodné.

Region — Bratislavsky kraj

Region financuje udrzbu a opravy cestnych komunikacii 2. a 3. triedy a dava dotaciu na regionalnu
autobusovu dopravu.

Tabulka 62 - Financné vydavky Bratislavského samosprdvneho kraja na dopravu

Polozka Rok 2016 Rok 2017
Cestnd infrastruktira — bezné vydavky 20,4 mil. € 22,7 mil. €
Dotacia regiondlnej autobusovej dopravy 9,2 mil. € 11,1 mil. €

Zdroj: BSK — zaverecny ucet za r. 2016 a 2017

Zavedenim novych prevadzkovych konceptov v Zelezni¢nej doprave v posudzovanych alternativach sa
rozsah vykonov a ndkladov v regionalnej autobusovej doprave znizi v r. 2040:

e Alternativa 1l znizenie 0 875 980 vzkm/rok  t.j. 1,35 mil. €,
e Alternativa 2 znizenie 0 1 692 658 vzkm/rok t.j. 2,61 mil. €,
e Alternativa 3 znizenie 0 1 181 786 vzkm/rok t.j. 1,82 mil. €

e Alternativad4.1a4.2 znizenie 0 2 310 244 vzkm/rok t.j. 3,56 mil. €,
Stat — Slovenskd republika
Stat dava dotaciu na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktiry aj na osobnu Zelezniént dopravu.

Tabulka 63 — Financné vydavky Bratislavského samosprdvneho kraja na dopravu

Polozka Rok 2016 Rok 2017
Dotdcia pre ZSR (infrastruktura) 272,5 mil. € 274 mil. €
Dotdcia osobnej Zelezni¢nej dopravy 256,3 mil. € 261,2 mil. €

Zdroj: ZSR a MDV SR
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Zavedenim novych prevadzkovych konceptov v Zelezni¢nej doprave v posudzovanych alternativach sa
rozsah vykonov (v st¢asnosti za celt siet cca 33,5 mil. vikm) a nakladov v Zelezni¢nej doprave zvysi oproti
variantu bez projektu v r. 2040:

e Alternativa 1 zvysenie 0 302 220 vikm/rok  t.j. 1,16 mil. €,
e Alternativa 2 zvysSenie 0 778 910 vlkm/rok  t.j. 2,98 mil. €,
e Alternativa 3 zvysenie o0 634 370 vikm/rok  t.j. 2,43 mil. €,

e Alternativad4.1a4.2 zvysenie 0 592 760 vlkm/rok  t.j. 2,28 mil. €,

Na zaklade uvedenych zmien ndkladov na prevadzku verejnej dopravy v jednotlivych alternativach je
mozné vypocitat saldo, ktorého Cast sa premietne do dotacii na verejnu dopravu (predpokladame Ze
naklady na MHD su vo vsetkych alternativach rovnaké).

Tabulka 64 - Saldo zmeny ndkladov verejnej dopravy v mil. €

Zmena nakladov .

, T Zmena nakladov

Alternativa v regionalnej v . Saldo
. v Zelezni¢nej doprave

autobusovej doprave

Alternativa 1 -1,35 +1,16 -0,19
Alternativa 2 -2,61 +2,98 +0,37
Alternativa 3 -1,82 +2,43 +0,61
Alternativa 4.1 -3,56 +2,28 -1,28
Alternativa 4.2 -3,56 +2,28 -1,28

Ako je z tabulky zrejmé najlepsie saldo vykazuju alternativy 4.1 a 4.2 s roénou Usporou nakladov verejnej
dopravy 1,28 mil. €.
6.4 Ekonomicka analyza alternativ
Ekonomicka analyza hodnoti projekt z hladiska celej spolo¢nosti. Vzhladom na tuto skutoc¢nost je nutné:
e vylucit prijmy vlastnika, ktoré su zaroven vydavkami uzivatelov,
e vylucit priame dane a dotacie,

e vykonat korekciu medzi trhovou hodnotou a spolo¢enskou hodnotou zdrojov a prijmov pomocou
konverznych faktorov.

Vylucenie prijmov vlastnika, ktoré su zaroven vydavkami uZivatefov predstavuje vylucenie prijmov za
pouzitie Zelezni¢nej infrastruktiry s ekonomickej analyzy.

Vylucenie priamych dani a dotacii bolo realizované uz vo finan¢nej analyze. Priame dane predstavuje
najma dan z pridanej hodnoty. Ostatné formy dani su eliminované pomocou konverznych faktorov, ktoré
st definované pre zakladné skupiny:

e personalne vydavky,

e pohonné hmoty,
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e material a ostatné vydavky.

S vyuzitim konverznych faktorov pre zdkladné skupiny su stanovené konverzné faktory pre ndaklady
a ¢innosti suvisiace s vystavbou a prevadzkou Zelezni¢nej infrastruktury.

Ekonomicka vynosnost investicie sa hodnoti na zaklade ukazovatelov:
e (istd sucasna hodnota investicie ENPV,
e ekonomickd miera navratnosti investicie (ERR),
e pomer prinosov a nakladov (B/C)
Hrani¢né hodnoty pre ekonomicky efektivne projekty predstavuju:
e ENPV musi byt kladna t.j. viac ako nula,
e ERR musi mat hodnotu 5 % a viac,
e pomer prinosov a nakladov musi byt viac ako 1.
e Finan¢na analyza je sucastou tabulkovej ¢asti CBA (tabulkova cast tvori samostatné prilohy
spravy).
6.4.1 Alternatival

Tabulka 65 - Vysledky ekonomickej analyzy Alternativy 1

‘ Diskontovana Podiel na

Polozka ,
hodnota prinosoch

Investiéné naklady 443 100 601
Naklady prevadzky a udriby ZI -175390 151
Naklady spolu 267 710 450
Uspora €asu cestujlcich 193549479 64,22 %
Uspora €asu v preprave tovaru 20 187 540 6,70 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 49 505 340 16,43 %
Nehodovost 11247 785 3,73%
Emisie a ostatné externality 26 875219 8,92 %
Prinosy spolu 301 365 363
Zostatkova hodnota 33 501 404
Ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) 67 156 317
Ekonomickd miera navratnosti (ERR) 6,81 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,29
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6.4.2 Alternativa 2
Tabulka 66 - Vysledky ekonomickej analyzy Alternativy 2
. Diskontovand Podiel na
Polozka ,
hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 456 530 084
Naklady prevadzky a udriby ZI -174 997 745
Naklady spolu 281532 339
Uspora ¢asu cestujlcich 192 589 758 64,74 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 20187 540 6,79 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 53024761 17,83 %
Nehodovost 12330163 4,15 %
Emisie a ostatné externality 19327976 6,50 %
Prinosy spolu 297 460 198
Zostatkova hodnota 38 825150
Ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) 54 753 009
Ekonomickd miera navratnosti (ERR) 6,75 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,23
6.4.3 Alternativa 3
Tabulka 67 - Vysledky ekonomickej analyzy Alternativy 3
. Diskontovana Podiel na
Polozka .
hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 474 868 871
Naklady prevadzky a drzby ZI -175271185
Naklady spolu 299 597 685
Uspora ¢asu cestujucich 165 402 795 57,56 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 20 187 540 7,02 %
Zmena prevadzkovych ndkladov vozidiel 64 273 448 22,37 %
Nehodovost 13 899 720 4,84 %
Emisie a ostatné externality 23 603 896 8,21 %
Prinosy spolu 287 367 399
Zostatkova hodnota 41 899 641
Ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) 29 669 354
Ekonomickd miera navratnosti (ERR) 5,91 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,12
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6.4.4 Alternativa 4.1
Tabulka 68 - Vysledky ekonomickej analyzy Alternativy 4.1
. Diskontovand Podiel na
Polozka ,
hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 547 027 276
Naklady prevadzky a udriby ZI -167 224 396
Naklady spolu 379 802 880
Uspora ¢asu cestujlcich 225927 265 61,70 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 20187 540 5,51 %
Zmena prevadzkovych nakladov vozidiel 74727 622 20,41 %
Nehodovost 15 438 920 4,22 %
Emisie a ostatné externality 29910988 8,17 %
Prinosy spolu 366 192 336
Zostatkova hodnota 60 556 464
Ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) 46 945 920
Ekonomickd miera navratnosti (ERR) 6,18 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,15
6.4.5 Alternativa 4.2
Tabulka 69 - Vysledky ekonomickej analyzy Alternativy 4.2
. Diskontovana Podiel na
Polozka .
hodnota prinosoch
Investi¢né naklady 553 535 750
Naklady prevadzky a udriby ZI -167 789 217
Naklady spolu 385 746 532
Uspora ¢asu cestujucich 222 765 362 61,36 %
Uspora ¢asu v preprave tovaru 20 187 540 5,56 %
Zmena prevadzkovych ndkladov vozidiel 74 727 622 20,58 %
Nehodovost 15438 920 4,25 %
Emisie a ostatné externality 29910988 8,24 %
Prinosy spolu 363 030433
Zostatkova hodnota 63 088 509
Ekonomicka Cistd sucasna hodnota (ENPV) 40372 409
Ekonomickd miera navratnosti (ERR) 5,99 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,13

EURGPSKA UNIA MINISTERSTVO
Khéeny fond DOPRAVY A VYSTAVBY
OP Integravana infradtruktira 2014 - 2020 SLOVENSKEJ REPUBLIKY

verzia 2019-4-04 (FINAL)

strana 181




ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)
A.1 - Sprava
Prehlad zdkladnych parametrov alternativ
Tabulka 70 - Ekonomickd vynosnost posudzovanych alternativ
Alternativa Cista sucasna hodnota Miera navratnosti Pomer vynosov
investicie v € (ENPV) investicie v % (ERR) a nakladov (B/C)
Alternativa 1 67 156 317 6,81% 1,29
Alternativa 2 54 753 009 6,75% 1,23
Alternativa 3 29 669 354 5,91% 1,12
Alternativa 4.1 46 945 920 6,18 % 1,15
Alternativa 4.2 40 372 409 5,99 % 1,13

Na zaklade uvedenych vysledkov ekonomického hodnotenia je mozné konstatovat:

miera ndvratnosti investicie sa pohybuje v intervale 5,91 % - 6,81 %,

pomer vynosov a nakladov je od 1,12 po 1,29,

najvyssiu hodnotu parametra ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV) ma Alternativa 1,
najvyssie hodnoty parametrov ekonomickd miera navratnosti (ERR) a pomer prinosov a nakladov
(B/C) ma Alternativa 1,

najvyznamnejsim prinosom je Uspora ¢asu cestujucich s podielom 57 — 64 % z celkovych prinosov,
druhym vyznamnym prinosom je Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel s podielom 16 — 22 %
z celkovych prinosov.

6.5 Analyza citlivosti a rizika

Vsetky peniazné toky vo finanénej aj ekonomickej analyze su vysledkom prognézy a mézu podliehat

nepresnostiam. Z tychto dovodov je potrebné kvantifikovat citlivost vyslednych ukazovatelov z tychto

analyz na zmeny ich vstupov. Tak isto je potrebné vykonat analyzu rizik zmien vyznamnych vstupov

a nasledné riziko zmien vysledkov.

Povinnou sucastou analyza nakladov a prinosov je posudenie rizik ktoré predstavuje spracovanie:

6.5.1

analyzy citlivosti,

kvalitativnej analyzy rizik a plan zmierfiujucich opatreni,

pravdepodobnostnej analyzy rizik (ak je vyznamné zostatkové riziko aj po aplikacii zmierfiujucich
opatreni).

Analyza citlivosti

Cielom analyzy citlivosti je hodnotenie vplyvu zmien vstupnych premennych na vysledné ukazovatele

projektu. Obsahom analyzy citlivosti je identifikacia:

kritickych vstupnych premennych a ich citlivost na vysledné finanéné a ekonomické parametre,
»Switching values” t.j. zlomovych hodn6t (resp. miera zmeny vyjadrend v percentdach) kritickych
premennych pre ktoré je Cista sucasna ekonomicka hodnota (ENPV) rovna nule,

optimistickych a pesimistickych hodno6t finanénych a ekonomickych parametrov na zaklade
spracovania analyzy scenarov.
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A.1 - Sprava

Identifikacia kritickych premennych
Kritické vstupné premenné su tie ktorych zmena o 1 % vyvold zmenu parametra NPV vacsiu ako +1 % resp.
-1 %. Testované premenné:

e investi¢né naklady,

e Uspora nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury,
e Uspora nakladov na prevadzku vozidiel,

e hodnota c¢asu v osobnej doprave (jednotkova hodnota c¢asu),

e hodnota nakladov na nehody (jednotkova hodnota),

e rast HDP,

e miera rastu dopravy.

Samostatne bol testovany parameter Cas vystavby. V teste citlivosti tohto parametra boli vSetky
investicie do modernizacie a rozvoja infrastruktury realizované v prvych desiatich rokoch (r. 2022 — 2031).
Por. 2031 uz boli planované len opravy a prosta reprodukcia t.j. projektovy variant sa zhoduje s variantom
bez projektu. Vo vSetkych alternativach (okrem Alternativy 1 kde su vysledky zhodné pretoze uz
v zakladnom harmonograme sa uvaZuje s dobou realizdcie rozhodujucich investicii 10 rokov) priSlo
k zhorSeniu vystupnych ekonomickych parametrov (parameter ERR sa zniZil 0 0,5% az 0,9 %).

Urcenie zlomovych hodnét pre kritické premenné
Pre identifikované kritické premenné bola stanovend miera zmeny vyjadrend v % pri ktorej je ENPV = 0.
Analyza scendrov

V analyze scendrov su posudzované zmeny kritickych premennych vyskytujlce sa sucasne (spoloc¢ne). Su
definované dva krajné scenare:

e optimisticky,

e pesimisticky.
Tieto scenare predstavuju realistické zlepsenie resp. zhorsenie kritickych premennych.
Optimisticky scenar predpoklada Ze sa vplyvom verejnych sutazi na zhotovitela jednotlivych stavieb podari
znizit investi¢né naklady o 10 %, dobre vykonavanou Gdrzbou budd naklady na prevadzku a ddrzbu

Zelezni¢nej infrastruktary nizSie 05 % a posledna kritickd premenna t.j. hodnota ¢asu vzrastie 05 %
(rovnaky vplyv bude mat aj zvysenie Uspory ¢asu o 5 %).

Pesimisticky scenar predpoklada Ze sa investi¢né naklady zvysSia o 15 %, naklady na udrzbu a prevadzku
Zeleznic¢nej infrastruktdry vzrastl o 5 % a hodnota ¢asu (resp. celkovd Uspora ¢asu) klesne o 5 %.
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A.1 - Sprdva
6.5.1.1 Alternativa 1
Identifikacia kritickych vstupnych premennych
Tabulka 71 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 1
Zmena ENPV v € % Zmena ENPV v € %
Vstupna premenna premennej zmena | premennej zmena
ENPV ENPV
Investi¢né naklady +1% 62 725311 -6,60 -1% 71587 323 6,60
Uspora nakladov na PaUZI +1% 68 910 218 2,61 -1% 65 402 415 -2,61
Uspora nakl. na prev. vozidiel +1% 67 651 370 0,74 -1% 66 661 264 -0,74
Hodnota ¢asu v OD +1% 69 091 812 2,88 -1% 65 220 822 -2,88
Hodnota nakladov na nehody +1% 67 268 795 0,17 -1% 67 043 839 -0,17
Rast HDP +1% 67 766 400 0,91 -1% 66 546 234 -0,91
Miera rastu dopravy +1% 67 191 672 0,05 -1% 67 120962 -0,05
Zakladna hodnota ENPV 67 156 317 67 156 317

Skratky v tabulke:

PaUZl — prevadzka a udrzba zelezni¢nej infrastruktary

OD - osobnd doprava

Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:

e investi¢né naklady,

e Uspora nakladov na prevadzku a udrzbu Zeleznicnej infrastruktury,

e hodnota ¢asu v osobnej doprave.

Hodnota
Uspora naklada

Uspory nakladov na

Hodn

Casu v

Miera ras

bta nakladov

V na prevadz

tu dopravy
Rast

na nehody

ku vozid

-8,00% -6,00%

-4,00%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o - 1%

-2,00%

0,00%

2,00%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%

4,00%

6,00% 8,00%

Obrdzok 55 Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 1

Urcenie zlomovych hodn6t pre kritické premenné
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A.1 - Sprava
Tabulka 72 —Body zlomu pre kritické premenné v Alternative 1
Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady +15,1%
Uspora naklady na prevadzku a ddribu ZI -382%
Hodnota ¢asu v osobnej doprave -34,6 %
Analyza scendrov
Tabulka 73 — Analyza scendrov v Alternative 1
Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Finanéna Cista sucasnd hodnota v € (FNPV) -203 170426 - 353940575
Ekonomicka Cistd sicasna hodnota v € 129913 358 -17 755755
(ENPV)
Ekonomicka miera navratnostii v % (ERR) 8,99 % 4,59 %
Z tabulky je zrejmé Ze v pesimistickom scendri je projekt ekonomicky neefektivny.
6.5.1.2 Alternativa 2
Identifikacia kritickych vstupnych premennych
Tabulka 74 — Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 2
Zmena ENPV v € % Zmena ENPV v € %
Vstupna premenna premennej zmena | premennej zmena
ENPV ENPV
Investi¢né naklady +1% 50 187 708 -8,34 -1% 59 318 309 8,34
Uspora nakladov na PaUZI +1% 56 502 986 3,20 -1% 53 003 031 -3,20
Uspora nakl. na prev. vozidiel +1% 55 283 256 0,97 -1% 54222761 -0,97
Hodnota ¢asu v OD +1% 56 678 906 3,52 -1% 52827 111 -3,52
Hodnota nakladov na nehody +1% 54 876 310 0,23 -1% 54 629 707 -0,23
Rast HDP +1% 55 302 349 1,00 -1% 54 203 668 -1,00
Miera rastu dopravy +1% 54 791 499 0,07 -1% 54 714 518 -0,07
Zakladna hodnota ENPV 54 753 009 54 753 009

Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:

e investi¢né naklady,

e Uspora nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury,

e hodnota c¢asu v osobnej doprave.
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Miera rastu dopravy
Rast H
Hodnota nakladov na|nehody
Hodhota ¢asu v

Uspora nakladov na prevadzku|vozi

Uspory nakladov na prevadz

-10,00% -8,00% -6,00% -4,00% -2,00 0,00% 2,006 4,006 6,00% 8,00% 10,00%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennejo 1%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o -1%

Obrdzok 56 — Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 2

Urcenie zlomovych hodn6t pre kritické premenné

Tabulka 75 —Body zlomu pre kritické premenné v Alternative 2

Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady +12%
Uspora naklady na prevadzku a udrzbu ZI -31,3%
Hodnota ¢asu v osobnej doprave -28,4 %

Analyza scendrov

Tabulka 76 - Analyza scendrov v Alternative 2

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Financna Cista suc¢asna hodnota v € (FNPV) -209 731 258 - 365 507 976
Ekonomicka Cistd sicasna hodnota v € 118 785 392 -32105 879
(ENPV)

Ekonomicka miera navratnostii v % (ERR) 9,51 % 4,15 %

Z tabulky je zrejmé Ze aj v pesimistickom scenari je projekt ekonomicky efektivny.
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A.1 - Sprdva
6.5.1.3 Alternativa 3
Identifikacia kritickych vstupnych premennych
Tabulka 77 — Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 3
Zmena ENPV v € % Zmena ENPV v € %
Vstupna premenna premennej zmena | premennej zmena
ENPV ENPV
Investi¢né naklady +1% 24 920 666 -16,01 -1% 34418 043 16,01
Uspora nakladov na PaUZI +1% 31422 066 5,91 -1% 27 916 642 -5,91
Uspora nakl. na prev. vozidiel +1% 29 871 230 0,68 -1% 29 467 479 -0,68
Hodnota ¢asu v OD +1% 31323382 5,57 -1% 28 015 326 -5,57
Hodnota nakladov na nehody +1% 29 808 352 0,47 -1% 29 530 357 -0,47
Rast HDP +1% 30 164 284 1,67 -1% 29174 425 -1,67
Miera rastu dopravy +1% 29702 519 0,11 -1% 29 636 190 -0,11
Zakladna hodnota ENPV 29 669 354 29 669 354
Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:
e investi¢né naklady,
e Uspora nakladov na prevdadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury,
e hodnota c¢asu v osobnej doprave,
e rast HDP.
Miera rastu dopravy
Hodnota nakladov na nehody
Hodnota €asu v osob
Uspora nakladov na prevédz
Uspory nakladov na prevadzk /
I
-20,00% -15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennejo - 1%

B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%

Obrdzok 57 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 3

Urcenie zlomovych hodn6t pre kritické premenné
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A.1 - Sprava

Tabulka 78 - Body zlomu pre kritické premenné v Alternative 3

Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady +6,2%
Uspora naklady na prevadzku a ddribu ZI -16,9%
Hodnota ¢asu v osobnej doprave -17,9%
Miera rastu dopravy -59,9%

Analyza scendrov

Tabulka 79 - Analyza scendrov v Alternative 3

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Financna Cista sucasna hodnota v € (FNPV) - 225303 006 - 386 769 020
Ekonomicka Cistd sicasna hodnota v € 94 189 940 - 58594 675
(ENPV)

Ekonomicka miera navratnostiiv % (ERR) 8,43 % 3,51%

Z tabulky je zrejmé Ze v pesimistickom scenari je projekt ekonomicky neefektivny.

6.5.1.4 Alternativa 4.1

Identifikdcia kritickych vstupnych premennych

Tabulka 80 — Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 4.1

Zmena ENPV v € % Zmena ENPV v € %

Vstupnd premenna premennej zmena | premennej zmena

ENPV ENPV

Investi€né naklady +1% 41 475 647 -11,65 -1% 52416 192 11,65

Uspora nakladov na PaUZI +1% 48 618 164 3,56 -1% 45273676 -3,56

Uspora nakl. na prev. vozidiel +1% 47 693 196 1,59 -1% 46 198 643 -1,59

Hodnota ¢asu v OD +1% 49 205 192 4,81 -1% 44 686 647 -4,81

Hodnota nakladov na nehody +1% 47 100 309 0,33 -1% 46 791 530 -0,33

Rast HDP +1% 47 619 719 1,44 -1% 46 272 120 -1,44

Miera rastu dopravy +1% 46 994 821 0,10 -1% 46 897 018 -0,10
Zakladnd hodnota ENPV 46 945 920 46 945 920

Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:

e investi¢né naklady,

e Uspora nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktury,

e Uspora nakladov na prevadzku vozidiel,

e hodnota ¢asu v osobnej doprave,

e rast HDP.
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Miera rastu dopravy
Rast H
Hodnota nakladov na nehody
Hodnota ¢asu v o0s
Usporal nékladov na preyéadzku vozi
Uspory nakladov na prevadzku a
-15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennejo - 1%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%
Obrdzok 58 - Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 4.1
Urcenie zlomovych hodnot pre kritické premenné
Tabulka 81 —Body zlomu pre kritické premenné v Alternative 4.1
Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady +8,6%
Uspora naklady na prevadzku a udrzbu ZI -28,1%
Uspora nakladov na prevadzku vozidiel -62,9%
Hodnota ¢asu v osobnej doprave -20,8%
Rast HDP -69,4%
Analyza scenarov

Tabulka 82 — Analyza scendrov v Alternative 4.1
Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Financna Cista sucasna hodnota v € (FNPV) - 288 600 902 -471110 238
Ekonomicka Cista sicasna hodnota v € 121 306 230 -54 765 755
(ENPV)
Ekonomicka miera navratnosti i v % (ERR) 8,58 % 3,84 %

Z tabulky je zrejmé Ze v pesimistickom scenari je projekt ekonomicky neefektivny.
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A.1 - Sprdva
6.5.1.5 Alternativa 4.2
Identifikacia kritickych vstupnych premennych
Tabulka 83- Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 4.2
Zmena ENPV v € % Zmena ENPV v € %
Vstupna premenna premennej zmena | premennej zmena
ENPV ENPV
Investi¢né naklady +1% 34 837 052 -13,71 -1% 45907 767 13,71
Uspora nakladov na PaUZI +1% 42 050 301 4,16 -1% 38694517 -4,16
Uspora nakl. na prev. vozidiel +1% 41 119 685 1,85 -1% 39625133 -1,85
Hodnota ¢asu v OD +1% 42 600 063 5,52 -1% 38 144 755 -5,52
Hodnota nakladov na nehody +1% 40 526 798 0,38 -1% 40218 020 -0,38
Rast HDP +1% 41 038 583 1,65 -1% 39706 235 -1,65
Miera rastu dopravy +1% 40 420 629 0,12 -1% 40 324 189 -0,12
Zakladna hodnota ENPV 40372 409 40372 409
Z tabulky vyplyva Ze kritickymi premennymi su:
e investi¢né naklady,
e Uspora nakladov na prevadzku a udrzbu Zelezni¢nej infrastruktdry
e Uspora nakladov na prevadzku vozidiel,
e hodnota ¢asu v osobnej doprave,
e rast HDP.
Miera rastu dopravy
Hodnota nakladov na nehody
Hodnota ¢asu v osob
Uspora nakladov na prevadz
Uspory nakladov na prevadzku a
-20,00% -15,00% -10,00% -5,00% 0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennejo - 1%
B % zmena ENPV pri zmene vstupnej premennej o 1%
Obrazok 59 — Vplyv vstupnych premennych na zmenu ENPV v Alternative 4.2

Urcenie zlomovych hodn6t pre kritické premenné
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Tabulka 84 - Body zlomu pre kritické premenné v Alternative 4.2

Polozka % zmena pri ENPV =0
Investi¢né naklady +7,3%
Uspora naklady na prevadzku a ddribu ZI -24%

Uspora naklady na prevadzku vozidiel -54%
Hodnota ¢asu v osobnej doprave -18,1%

Rast HDP -60,6%

Analyza scendrov

Tabulka 85 — Analyza scendrov v Alternative 4.2

Hodnoty vyslednych parametrov Optimisticky scenar Pesimisticky scenar
Financna Cista sucasna hodnota v € (FNPV) -291 056 168 -475572 525
Ekonomicka Cistd sicasna hodnota v € 115253713 - 62185682
(ENPV)

Ekonomicka miera navratnosti i v % (ERR) 8,32 % 3,71 %

Z tabulky je zrejmé Ze v pesimistickom scenari je projekt ekonomicky neefektivny.
Zavery analyzy citlivosti:
e vietky alternativy su najcitlivejSie na zmenu investi¢nych ndkladov,

e vSetky alternativy su v pesimistickom scenari ekonomicky neefektivne.

6.6 Analyza rizik (kvalitativna)

6.6.1 Metodika kvalitativnej analyzy rizik

Kvalitativna analyza rizika pouZiva slovné a Ciselné hodnoty kritérii na opis rozsahu moznych nasledkov
a pravdepodobnosti, Ze sa tieto nasledky prihodia. Jej vystupy mézu slizit ako zdévodnenie nutnosti
vykonania kvantitativnej analyzy. Kvalitativna rizikova analyza sa predovsetkym snaZi vyjadrit mieru rizika
v pripade, kde je tazké ju konkrétne vydislit. Je zaloZzena na hodnoteni vyuzivajicom viacodborové skupiny
$pecialistov a expertov. Pozitiva tohto pristupu st najma v schopnosti hodnotit dopady na projekt, ktoré
nemozno elementarne vyjadrit v pefiaznych jednotkach.

Kvalitativny pristup sa vyznacuje tym, Ze rizikdA su vyjadrené v urCitom rozsahu (uréené
pravdepodobnostou alebo slovne). Konkrétna Uroven je uréena kvalifikovanym odhadom. Kvalitativny
pristup je jednoduchsi a rychlejsi, ale viac subjektivny. Po vyhodnoteni konkrétnych rizik sa navrhuju
opatrenia na ich prevenciu a minimalizaciu. V hodnotiacom procese sa vychddza z pouZitia jednoduchej
rozhodovacej matice, ktorej vstupom je posudenie jednotlivych definovanych rizik z hladiska
pravdepodobnosti ich moznej realizacie a nasledne z pohladu zavaZznosti nasledkov posudzovaného rizika.
Pre kazdé jednotlivé riziko v ramci prislusnych oblasti rizik je potrebné stanovit jeho pravdepodobnost
(hodnotu) a zavaznost v stanovenom rozmedzi (pozri nasledujlcej tabulky).
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Tabulka 86 - Stupnica pravdepodobnosti vyskytu rizika

Hodnota Pravdgpodobnost’ vyskytu rizi!<a (P) . ‘
slovny popis percentualne vyjadrenie
A velmi nepravdepodobna 0-10%
B nepravdepodobna 10-33%
C neutrdlna 33-66%
D pravdepodobnd 66-90%
E velmi pravdepodobnd 90-100%
Tabulka 87 - Stupnica zdvaznosti ndsledkov rizika
L. Zavainost ddsledkov rizika (2)
Kategoria

nazov slovny popis

I nepoznatelné | Ziadny vyznamny vplyv na o¢akavané spolocenské prinosy projektu
nie st ovplyvnené dlhodobé prinosy projektu, ale napravné

opatrenia su potrebné
strata ocakavanych spolocenskych prinosov projektu, vaé¢sinou
1] strednd financné skody aj v strednodobom a dlhodobom horizonte,
napravné opatrenia mozu vyriesit problém
velka strata oc¢akavanych spolocenskych prinosov projektu, vyskyt
neziaducich ucinkov sp6sobuje stratu primarnej funkcénosti
v kritickd projektu;
napravné opatrenia, aj ked realizované vo velkom rozsahu, nie su
dostatocné na to, aby sa predislo vyznamnym Skodam
vyznamna, aZ Uplnd strata funkcnosti projektu, ciele projektu
nerealizovatelné ani v dlhodobom horizonte

1 mierna

Vv katastroficka

V dalsom kroku je pre kazdé riziko stanovena tzv. "Miera rizika" (R = P * Z) podla nasledujlcej tabulky.

Tabulka 88 - Matica miery rizika

, Zavainost
Pravdepodobnost I i m v v
A nizke nizke nizke nizke stredné
B nizke nizke stredné stredné vysoké
C nizke stredné stredné vysoké vysoké
D nizke stredné vysoké
E stredné vysoké

Po vyhodnoteni miery rizik je potrebné stanovit potrebné opatrenia na prevenciu rizik podla
nasledujuceho kltca:
e Nizke
prijatelné (nevyznamné) riziko, nie je nutné Ziadne zvlastne opatrenie; jedna sa o riziko, na ktoré
je nutné iba upozornit,
e Stredné
mierne riziko, pre elimindciu ktorého je vyZzadované vhodné opatrenie,
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e Vysoké

zavaziné riziko, u ktorého je vyZzadované vykonanie prislusnych opatreni zniZujucich mieru rizika
na prijatelna droven,

e Velmivysoké
kritické riziko, pri ktorom je nutné odlozenie projektu do doby realizacie potrebnych opatreni
a opatovnom ohodnoteni rizik; projekt je nevyhovujuci, kym sa miera rizika neznizi.

6.6.2 Vyhodnotenie zavaznosti rizik
Pre hodnotenie boli vybrané tieto konkrétne rizika:

Rizika spojené s dopytom

Nepresnosti v prepravnej progndze osobnej dopravy
Nepresnosti v prepravnej progndze nakladnej dopravy
Nenaplnenia predpokladaného poctu spojov

Uzol nie je schopny reagovat na zvysenie poctu spojov

v A W N

Nedosiahnutie predpokladanych uUspor ¢asu
6 Nestability prevadzky
Rizika tykajuce sa ndvrhu

7 Nedostatocny prieskum staveniska

Administrativne rizika
8 Ziskavanie Uzemného rozhodnutia / stavebného povolenia
9 Vyberové konanie na projektanta

10  Zdrzanie v pripravnej faze
Rizika spojené s vykupom pozemkov
11  Cena pozemkov a ich vykup / vyvlastnenie
Rizika spojené s vystavbou a prevadzkou
12 Nevyhovujuce odhady investi¢nych nakladov
13 Vyberové konanie na zhotovitela
14  Rizikd spojené s dodavatelom stavby
15  Vyssie naklady na udrzbu trate
Finan¢né rizika
16  Nizsie vybrané poplatky za dopravnu cestu
17  Nedostatocné financné zabezpecenie stavby
Ostatné rizika
18  Odpor verejnosti
19  Vyznamné zdrZanie v priebehu vsetkych stupriov pripravy projektu (mimo vratane EIA a Studie
realizovatelnosti)
20  Vzdutie hladiny podzemnej vody
21  Po6sobenie privalovych dazdov
22 Prekrocenie hygienickych limitov
23 Vyskyt zatial neidentifikovanej environmentalnej zataze

e — MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)
H (anéany fond a DOPRAVY A VVSTAVEY
OF ntegn

avand infrastruktira 2014 - 2020 SLOVEMNSKE] REPUBLIKY strana 193



ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Register rizik je uvedeny v prilohe €. 21 tejto spravy. V registri rizik s hodnotené jednotlivé vyssie
uvedené rizikd, pravdepodobnost ich uskutoénenia a dopad kazdého z rizik na projekt. Su zhrnuté navrhy
opatreni a odporucani pre dalsi postup, ktoré maju znizit mieru vyssie vytipovanych rizik.

Expozicia k rizikdm bola vyhodnotena u vacsiny sledovanych rizik ako prijatelna (tj. nizke alebo stredné
riziko). Aj napriek tomu bolo niekolko rizik zo siboru ohodnotené vysokou mierou rizika, v jednom pripade
dokonca velmi vysokou. Najvyssie riziko (v kategérii "velmi vysoké") bolo vyhodnotené u rizika
popisujuceho prekrocenie hygienickych limitov.

Rizika boli podla kataldgu vyhodnotené pre vsetky projektové varianty, aj napriek tomu, Ze vo vacsine
pripadov je hodnotenie rozdielnych projektovych variantov z hladiska rizika zhodné.

Pred vykonanim zmierfiujucich opatreni boli vyhodnotené ako rizika s vysokou a velmi vysokou mierou
zavaznosti nasledujuce:

Uzol nie je schopny reagovat na zvys$enie poctu spojov (alternativa 1),

5 Nedosiahnutie predpokladanych Uspor ¢asu (alternativy 4.1 a 4.2),
13 Vyberové konanie na zhotovitela (vSetky alternativy),
17 Nedostatocné financné zabezpecenie stavby (alternativy 4.1 a 4.2),

18 Odpor verejnosti (alternativa 4.2),

19 Vyznamné zdrzanie v priebehu vSetkych stupnov pripravy projektu (alternativy 4.1 a 4.2),

22 Prekrocenie hygienickych limitov (alternativy 4.1 a 4.2).

Po déslednej aplikacii navrhnutych zmierfiujacich opatreni, ktoré sa vzhladom na charakter rizik
sustreduje predovsetkym na zniZzenie pravdepodobnosti vyskytu rizika, bolo vyhodnotené zvyskové riziko
strednej miery zdvaZznosti v nasledujucich jedenastich pripadoch:

4 Uzol nie je schopny reagovat na zvy$enie poctu spojov (alternativa 1, 2, 3),
5 Nedosiahnutie predpokladanych uspor ¢asu (vSetky alternativy),

6 Nestability prevadzky (alternativa 1),

12 Nevyhovujice odhady investicnych nakladov (alternativy 4.1 a 4.2),

13 Vyberové konanie na zhotovitela (vietky alternativy),

14 Rizika spojené s dodavatelom stavby (alternativy 4.1 a 4.2),

17 Nedostatocné financné zabezpecenie stavby (vsetky alternativy mimo 1),

18 Odpor verejnosti (alternativy 4.1 a 4.2),

19 Vyznamné zdrzanie v priebehu vsetkych stupnov pripravy projektu (alternativy 4.1 a 4.2),
22 Prekrocenie hygienickych limitov (alternativy 4.1 a 4.2),

23 Vyskyt zatial' neidentifikovanej environmentalnej zataze (alternativa 4.1).

Pri realizacii niektorych z variantov neobsahujicich ZST Filidlka hrozi v rdmci buducej prevadzky
nezanedbatelné riziko nedostatku kapacity pre dalSie potencidlne navysovanie poctu spojov
a nestability prevddzky. Tato situdcia mbze nastat v zavislosti na velkosti objednavky dopravy od
samospravy alebo $tatu a v dosledku narusenia grafikonu napriklad mimoriadnou udalostou. Jednd sa o
vSeobecné riziko v pripade, Ze nedbjde k dostatocnému navysenia kapacity v investicne menej naro¢nych
a rozsiahlych variantoch. Pre tieto pripady je nutnd koordinacia postupu s objedndvatelovi dopravy,
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pripadne zabezpecenie ciastkovych lokdlnych investicnych opatreni nad ramec pévodného rozsahu
projektu pre zamedzenie vzniku kapacitnych problémov. V dalsich stuprioch pripravy je treba preverit
vplyv (citlivost) narusenia grafikonu na navrhované kapacity pri predpokladanom rozsahu dopravy
simulaénymi metédami a napriklad navrhnat Gpravy zhlavia ZST Bratislava hl. st. pre zvy$enie ich
priepustnosti.

Casové uspory vycislené v projektovych variantoch plynt najmé z optimalizacie pristupu na body
a z bodov zastavenia a optimalneho previazania s nadvazujlicou verejnou dopravou. Ak k tymto vyhoddm
nedbjde (mierne odliSné technické rieSenie pristupu na stanicu, ¢i odchylka v koordinacii cestovného
poriadku nadvazujlicej VD) mbze to mat na prinosy vyznamny vplyv. Pre predchddzanie tomuto riziku je
nutne dodrzanie koncepcie VD v ramci BSK s Zeleznicou ako chrbtovym systémom, ale i maximalizacia
¢asovych uspor pri technickom rieSeni pristupu na stanicu a prestupu na VD. V neposlednej rade je nutna
Uzka koordindacia s nadvazujicou VD.

Predovietkym v pripade variantov, ktoré obsahuju ZST Filidlka (4.1, resp. 4.1) hrozi prekrocenie
poévodnych odhadov investicnych ndkladov z dévodu vysokej stavebnej ndrocnosti a obtiaznosti
presného odhadu na zédklade podrobnosti podkladov, ktoré su vo faze Studie realizovatelnosti k dispozicii.
Pre zniZenie rizika a mozZnost vacsej kontroly nad vyvojom tejto veli¢iny je nutny désledny priebeiny
dohlad nad vyvojom ndakladov a spracovanie podrobnejSie dokumentacie na zaklade podrobnejsich
prieskumov v najblizSej dalSej faze pripravy, pripadne Cciastkové priebeiné revizie pdévodnych
predpokladov a sledovanie ich vplyvu na vysledné ukazovatele a ekonomicku efektivitu.

V ramci pripravy treba pocitat aj s rizikom vznikajlcim pri vyberovom konani na zhotovitela. Neskory
zacCiatok pripravy stavby modzZe spbsobit neskorsie zniZenie kvality realizacie (menej ¢asu na stavbu),
omeskanie zaCiatku prevadzky stavby. Prevenciou moze byt skvalitnenie pripravy podkladov pre verejné
obstaravanie, zjednodusenie procesu vyberu zhotovitela, kladenie mensieho dérazu na kritérium cena
alebo vykonanie legislativnej Upravy braniace obstrukcidam neuspesnych uchadzacov. Pri vybere
zhotovitela treba tiez vziat do Uvahy, Ze predovsetkym v technicky zloZitejsich variantoch (napr. 4.1 alebo
4.2) musi zhotovitel' ovladat zloZité technologické postupy vystavby a technolégie. Ak je vybrany
zhotovitel' s nedostatkom skisenosti, moze to viest k oneskoreniu vystavby a nedodrzanie harmonogramu
alebo dokonca nutnosti opakované sitaze na zhotovitela a dalsim vyznamnejsim zdrzanim.

Pri vsetkych variantov s vynimkou variantu 1 je vzhladom k vyske planovanych investicnych nakladov
potrebné vziat do udvahy riziko nedostatoéného finanéného zabezpecenia stavby suvisiaceho
predovsetkym s moZnou zmenou priorit vlady a presmerovanim finan¢nych prostriedkov do inych oblasti
alebo projektov. Z toho dévodu je vhodné klast déraz uz v pripravnej faze na dosledné a systémové
planovanie financovania na vietky predpokladané roky vystavby na jednej strane a zaroven na doslednu
kontrolu ndkladov na strane druhej tak, aby nedochddzalo k prekracovaniu vyssie naplanovanych investicii
a dodato¢nym poZiadavkam na verejné zdroje.

Pri vsSetkych projektoch podobného rozsahu, predovsetkym v prostredi velkych miest existuje
nezanedbatelné politické riziko, ktoré vyplyva z rizika zmeny ndhladu na problematiku pri zmene politickej
reprezentacie mesta a samospravy po volbach. Vzhfadom k dokladnému prejedavaniu problematiky sa
toto riziko nejavi ako kritické, ale jeho vyznam je nutné vziat do Uvahy a sustredit sa v dalSej priprave na

. a MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY strana 195

Kohézny fond
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020




ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

priebezné preverovanie suladu s mestskou politikou, pripadne snahou o dohodu s minimalnymi
nasledkami pre projekt, ak dojde k zmene.

Co sa tyka rizika odporu verejnosti, nie je o¢akdvany odpor voci modernizacii trate ako celku, ale iba
k &iastoénym navrhnutym opatreniam, predovietkym pokial ide o varianty 4.1 a 4.2, ktoré zahrnuju ZST
Filidlka. Odsunutie realizacie ¢iastkového Useku by vsak nemalo mat zasadny vplyv na dlhodobé prinosy
projektu. Z dévodu predchadzanie tomuto riziku je nutné véas a dostatoéne informovat verejnost,
vysvetlovat avyzdvihovat pozitiva projektu. Dolozit predpokladané efekty projektu konkrétnym
predpokladanym zlepSenim a kvantifikovanym vplyvom na negativne javy (napriklad konkrétne znizenie
externych nakladov na dopravu). Pri komunikacii s verejnostou vyuZivat vsetkych dostupnych
komunikacnych kanalov vr. socidlnych sieti alebo cielenej reklamy tak, aby sa informacie v zrozumitelnej

.....

Obdobne je treba pristupovat aj k riziku zdrZanie v priebehu vsetkych stupriov pripravy projektu. Okrem
doéslednej kontroly planovaného priebehu a harmonogramu pripravy a vystavby je tiez potrebné
priebezne viest komunikaciu nielen s dotknutymi Uradmi a samospravami, ale predovsetkym
sverejnostou a obcianskou spolocnostou tak, aby sa predislo zbytoénym prietahom plynicim
z pripadnych nesuhlasnych stanovisk.

Riziko oneskorenia a vyznamného zdrZania v priebehu vsetkych stupriov pripravy projektu vyplyva také
zo skutolnosti, ze Cast verejnosti sa snaZi svoje nie vidy prijatelné poziadavky implementovat do
pripravovanych vyznamnych stavieb. Neakceptacia poziadaviek vedie k procesnému zdrZovaniu
verejnostou, nejedna sa viak o odpor verejnosti ku konkrétnemu rieseniu. K tomuto dochadza zvyéajne
pri povolovani dopravnych stavieb od stupria EIA po kolaudaciu. Jednym z opatreni moze byt snaha
o zefektivnenie procesu Upravou legislativy tak, aby obstrukéné konanie tohto typu nebolo mozné alebo
bolo komplikované (drahé).

Z hladiska environmentalnych rizik je potrebné sa opat zamerat predovietkym na varianty 4.1 a 4.2, ktoré
zahffaju ZST Filidlka. V ich pripade hrozi prekrac¢ovanie hlukovych limitov nielen pocas vystavby, ale v
dosledku vysokych dopravnych intenzit aj nasledne v prevadzkovej faze projektu. S tym treba ratat uz v
pripravnej faze, kedy po vykonani podrobnych prieskumov a zostavenie predpokladanych buddcich
hlukovych map je nutné aplikovat pre intravilan vhodné protihlukové opatrenia, ¢i uz formou
protihlukovych stien, antivibracnych rohozi alebo inych. Vdaka vac¢siemu rozsahu stavebnych Uprav na
doteraz pre Zelezni¢nu dopravu nevyuzivanych plochach mozno v tychto variantoch oc¢akavat aj zvysené
riziko doteraz neidentifikované environmentdlinej zataZe, predovsetkym z hladiska stavu podloZia a jeho
kontaminacie. Pre zmiernenie tohto rizika je potrebné véas vykonat hibkovy geologicky prieskum, ktory
umozni ziskat presnejsiu predstavu o skuto¢nom stave podlozia a prijat vcas prislusné opatrenia, aby bolo
mozné zabranit dalsim neskorsim komplikaciam.

Z vysSie uvedeného vyplyva, Ze zvyskové riziko je u vSetkych popisanych rizik na takej Urovni, Ze nie je
nutné vykonavat kvantitativnu rizikovi analyzu pre konkrétne ¢iastkové rizika.

V nasledujucich tabulkach st prehladne zhrnuté matice rizik pred a po uskutocneni zmiernujucich
opatreni.
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Tabulka 89 - Matica miery rizika PRED vykonanim zmierriujucich opatreni

, Zavainost
Pravdepodobnost
P | T I W, v

A 16 1114, 22023) 149,181, 20/1-34.2) 27(1-34.2)

3’ 6(2-4.2)' 7(1—3)'
5 5303 8(1), 11(4.1,4.2)' 1, 10(1), 14(2,3), 18(2), 19(1)'

12(1—3)’ 15(1-3)' 20(4.1)’ 2141
220

4(4'114.2)1 7(4.114.2)1 21 4(2'3)1 5(1-3)1 6(1)1 8(2-4.2)' 10(2- 4(1) 5(4.1,4.2)

C 11(2,3)’ 15(4.1,4.2)’ 4.2), 12(4.1,42)’ 14(41,4.2)' 17(2,3)' ’ (A4 2’)
17(1), 23(4.2) 18(3'4'1), 19(2,3)' 23(4.1) 13' 1755

D 9 18(4'2), 19(4.1,4.2)' 22(4.1)
E ;—

Tabulka 90 - Matica miery rizika PO vykonanim zmierriujucich opatreni

Pravdepodobnos Zavainost
t I ] Il v V
A 16 3,703, 8W 11 120 | 1, 18W 200342 2101
1410 2223 3,4.2)
6(2—4.2)' 7(4.1,4.2)’ 8(2—4.2)'

B 23013) 10, 1142, 1203, 2 513) 174142 1g@1) | 54142)

1423, 15, 1823, 1903 | == ’

20(4.1)' 21(4.1)’ 22(1)’ 23(4.1)

44.142) 4(1): 55, 17(4'1’4'2),
C 17(1) 23(;‘2) 4(2,3)' 6(1), 14(4.1,4.2)’ 17(2,3) 18(4.2)I 19(4.1,4.2)'
, 22(4.14.2)
D 9
E
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7 HODNOTENIE ALTERNATIV

Hodnotenie alternativ je spracované vtroch castiach. V prvej Casti su porovnané najvyznamnejSie

parametre alternativ, ktoré je mozné vyjadrit konkrétnymi hodnotami. V druhej Casti

su alternativy

hodnotené na zdaklade kvalitativnych vplyvov resp. spolocenskych vplyvov. V tretej ¢asti su alternativy

vyhodnotené vo vztahu k stanovenym projektovym cielom.

7.1 Porovnavacie hodnotenie

Porovnavacie hodnotenie je spracované na zaklade porovnania vyjadritelnych ekonomickych. finanénych,

socialno-ekonomickych, technickych a prevadzkovych parametrov. Stéastou porovnania je aj hodnotenie

citlivosti alternativ na zmeny vstupnych premennych.

Ekonomické parametre

Najvyznamnejsimi ekonomickymi porovnavacimi parametrami su:

e (istd sucasna hodnota investicie ENPV,

e ekonomicka miera ndvratnosti investicie (ERR),

e pomer prinosov a nakladov (B/C)

Prehlad zakladnych parametrov alternativ (absolUtne hodnoty)

Tabulka 91 — Ekonomickd vynosnost posudzovanych alternativ

Alternativa Cista sucasna hodnota Miera navratnosti Pomer vynosov
investicie v € (ENPV) investicie v % (ERR) a nakladov (BCR)
Alternativa 1 67 156 317 6,81% 1,29
Alternativa 2 54 753 009 6,75% 1,23
Alternativa 3 29 669 354 5,91% 1,12
Alternativa 4.1 46 945 920 6,18 % 1,15
Alternativa 4.2 40372 409 5,99 % 1,13

Pre porovnanie alternativ medzi sebou suU uvedené rozdiely hodnot zakladnych parametrov medzi

alternativou s najlepsimi absolitnymi hodnotami (Alternativa 1) a ostatnymi alternativami (v zatvorke je

uvedenad aj dosiahnutd percentudlna hodnota parametra oproti najlepsej alternative t.j. Alternativa 1 =

100 %)

Tabulka 92 — Relativne hodnoty zdkladnych parametrov

Alternativa Rozdiel ENPV v € Rozdiel ERR v % Rozdiel BCR
(% hodnota) (% hodnota) (% hodnota)

Alternativa 1 0 (100) 0 (100) 0 (100)
Alternativa 2 12 403 308 (81,5) 0,06 (99,1) 0,06 (95,3)
Alternativa 3 37 486 963 (44,2) 0,9 (86,8) 0,17 (86,8)
Alternativa 4.1 20210397 (69,9) 0,63 (90,7) 0,14 (89,1)
Alternativa 4.2 26 783 908 (60,1) 0,82 (88) 0,16 (87,6)

Ako je z porovnavacej tabulky zrejmé najvacsie rozdiely su v parametri ENPV. Najhorsia alternativa

(Alternativa 3) dosahuje len 44,2 % hodnoty najlepsej alternativy (Alternativa 1) t.j. rozdiel medzi

EURGPSKA UNIA
Kohézny fond
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020

MINISTERSTVO
DOPRAVY A VYSTAVBY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

verzia 2019-4-04 (FINAL)
strana 198




ZSR, dopravny uzol Bratislava
} Studia realizovatelnosti

Etapabs: Findlna sprava

a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

najlepsou a najhorsou alternativou je 55,8 %. Rozdiely v ostatnych parametroch su vyrazne mensie od 1%
do 14 %. Z uvedeného vyplyva Ze z ekonomického hladiska je poradie hodnotenych alternativ nasledovné:

e Alternativa 1,
e Alternativa 2,
e Alternativa 4.1,
e Alternativa 4.2,

e Alternativa 3.
Finanéné parametre
Porovnavacimi finanénymi parametrami su:

e investi¢né naklady

e zmena nakladov na verejnu dopravu oproti variantu bez projektu

Tabulka 93 — Investi¢né ndklady posudzovanych alternativ

Alternativa Investicné naklady v € Percentualna hodnota
Alternativa 1 710701 270 100
Alternativa 2 767 612 859 108,0
Alternativa 3 804 317 361 113,2
Alternativa 4.1 948 564 696 133,5
Alternativa 4.2 959 595 001 135,0

Z tabulky je zrejmé Ze alternativy 1 a 2 su najlacnejsie, nasleduje Alternativa 3. Investi¢ne najnarocnejsie
su Alternativa 4.1 a 4.2, ktoré su drahsie o cca jednu tretinu oproti najlacnejSej alternative.

Vyznamnym finanénym parametrom je zmena nakladov na verejnu dopravu oproti variantu bez projektu
ktora ma vplyv na vySku dotacii do verejnej hromadnej dopravy. V ramci nakladov na verejnu osobnu
hromadnu dopravu budu posudené zmeny nakladov na:

e naklady na prevadzku primestskej autobusovej dopravy,
e naklady na prevadzku Zelezni¢nej osobnej dopravy,

e naklady na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktury v uzle Bratislava.

Naklady na udrzbu cestnych komunikacii a ndklady na mestskud hromadnu dopravu (Udrzba infrastruktury
a prevadzka) predpokladdme v rovnakej vyske pre vsetky hodnotené alternativy na Urovni variantu bez
projektu.

Tabulka 94 — Saldo zmeny ndkladov na verejnu dopravu oproti variantu bez projektu

. Autobusova Zelezni¢nd Zelezni¢nd Spolu v mil. €/rok
Alternativa . " .
doprava doprava infrastruktura
Alternativa 1 -1,35 1,16 -1,80 -1,99
Alternativa 2 -2,61 2,98 -1,80 -1,43
Alternativa 3 -1,82 2,43 -1,88 -1,27
Alternativa 4.1 - 3,56 2,28 -0,95 -2,23
Alternativa 4.2 - 3,56 2,28 -1,01 -2,29

(zaporné cislo znamena Usporu nakladov, kladné Cislo znamena narast nakladov)
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Z tabulky je zrejmé, Ze absolltne rozdiely na prevadzku verejnej osobnej dopravy nie su velké (medzi

najlepsou a najhorsou alternativou 1,02 mil. €/rok) na zéklade éoho je mozné konstatovat ze v tomto

parametri su alternativy porovnatelné vzhfadom na celkovu vysku dotacii do verejnej osobnej dopravy.

Socidlno-ekonomické parametre

Porovnavané socidlno-ekonomické prinosy:

e Uspora Casu cestujucich,

e Uspora nakladov na prevadzku vozidiel,

e nehodovost,

e environmentalne prinosy (hluk, emisie,...).

Tabulka 95 — Socidlno-ekonomické prinosy posudzovanych alternativ v € pocas hodnotiaceho obdobia

Uspora ¢asu Uspora nakladov | Uspora ndkladov | Environmentélne
Alternativa cestujucich v € na prevadzku na nehody v € prinosy v €
vozidiel v €
Alternativa 1 193 549 479 49 505 340 11247 785 26 875219
Alternativa 2 192 589 758 53024761 12330163 19327976
Alternativa 3 165 402 795 64 273 448 13899 720 23 603 896
Alternativa 4.1 225927 265 74727 622 15438 920 29910988
Alternativa 4.2 222 765 362 74727 622 15438 920 29910988

Porovnanie alternativ z hladiska socidalno-ekonomickych prinosov. Alternativa 4.1 = 100 %

Tabulka 96 — Porovnanie posudzovanych alternativ z hladiska socidlno-ekonomickych prinosov

Uspora ¢asu Uspora nakladov | Uspora ndkladov | Environmentélne
Alternativa cestujucich na prevadzku na nehody prinosy
vozidiel
Alternativa 1 85,7 66,2 71,5 89,9
Alternativa 2 85,2 71,0 78,3 64,6
Alternativa 3 73,2 86 88,3 78,9
Alternativa 4.1 100 100 100 100
Alternativa 4.2 98,6 100 100 100

Na zaklade porovnania celkovych socidlno-ekonomickych prinosov méZzeme zostavit poradie hodnotenych

alternativ (aj ich relativne porovnanie kde Alternativa 4.1 = 100 %):

e Alternativa 4.1 (100 %),

e Alternativa 4.2 (99,1%),

e Alternatival (81,2%),
e Alternativa2 (80,1%),
e Alternativa3 (77,2%).
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Alternativa 4.1 ma najvyssie socidlno-ekonomické prinosy vo vSetkych parametroch. Najhorsie vysledky
podla jednotlivych parametrov:

e v Uspore Casu cestujlcich je najhorsia Alternativa 3,
e v Uspore nakladov na prevadzku vozidiel je najhorsia Alternativa 1,
e v Uspore nakladov na nehody je najhorsia Alternativa 1,
e v environmentalnych prinosoch je najhorsia Alternativa 2.
Prevddzkové parametre
Z prevadzkovych parametrov su najvyznamnejsie:
e odstranenie Uzkych miest z hladiska kapacity (priepustnosti),
e zvysenie rychlosti vlakov,
e zvysenie vyuzitelnej kapacity,
e volna kapacita pre dalSie zvySovanie rozsahu dopravy.
Odstranenie uzkych miest z hladiska kapacity (priepustnosti)
V analyze sucasného stavu boli zadefinované tieto Uzke miesta v uzle Bratislava:
e medzistani¢ny Usek Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st.,
e medzistani¢ny Usek Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto,
e 7elezni¢na stanica Bratislava hl. st.,
e Bratislava hl. st. — Devinska Nova Ves.

V Alternative 2 a 3 boli zvySenim kapacity (priepustnosti) odstranené vsetky uvedené uzke miesta.
V Alternative 1, 4.1 a 4.2 nebolo odstranené Uzke miesto = medzistani¢ny Usek Podunajské Biskupice —
Bratislava-Nové Mesto.

Zvysenie rychlosti vlakov

V Ziadnej z porovnavanych alternativ nebola zasadnejsie zvy3enad rychlost vlakov. Navrhované technické
rieSenia odstrafiuju len suc¢asné lokalne obmedzenia maximalnej tratovej rychlosti na viacerych miestach
v uzle Bratislava. Najvyznamnejsim zvySenim tratovej rychlosti, ktoré sa realne premietne do zvysenia
rychlosti vlakov a skratenia pravidelnych jazdnych ¢asov je zvySenie rychlosti v obvode Zelezni¢nej stanice
Bratislava hl. st., ktoré je stcastou rieSenia vsetkych porovnavanych alternativ.

Zvysenie vyuZitelnej kapacity (odstranenie budidceho kapacitného obmedzenia)

Navrhy rieSenia jednotlivych alternativ obsahuju zvysenie kapacity len v Usekoch kde bude redlne vyuzité
t.j. predide sa budicemu kapacitnému obmedzeniu. Ide najma o Usek Devinska Nova Ves — Bratislava hl.
st. — Bratislava-Nové Mesto (vo vSetkych alternativach), dsek Bratislava-Nové Mesto — Podunajské
Biskupice (v Alternative 2 a 3), Zelezni¢nd stanica Bratislava predmestie (v Alternativach 3, 4.1 a 4.2) a Usek
Odbocka Mociar — Bratislava predmestie (v Alternative 3).
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Volna kapacita pre dalSie zvySovanie rozsahu dopravy

Zvysovanie rozsahu dopravy nad ramec progndzy spracovanej v ramci tejto Studie je mozné ocakavat

najma v tychto zaldstenych smeroch:

e smer Katy (osobna aj nakladna doprava - vyhladové rychle spojenie Budapest — Praha — Berlin),

e smer Vieden cez Marchegg (osobna aj nakladna doprava - zdvojkolajnenie useku Vieden —

Marchegg a predizenie liniek z Viedne do Bratislavy resp. presmerovanie ¢asti nakladnej dopravy),

e smer Dunajska Streda (osobna aj nakladnd doprava, dévod - realizacii zvySenia vykonnosti trate

Bratislava - Komarno, alternativne vedenie rychleho spojenia Budapest — Praha — Berlin).

Z uvedeného vyplyvaju dalSie poziadavky na zvySenie kapacity useku Devinska Nova Ves — Bratislava hl.

st. a useku Podunajské Biskupice — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st..

Tabulka 97 — Porovnanie volnej kapacity v useku Devinska Novd Ves — Bratislava hl. st.

Volnha Volna MozZnost zvySenia kapacity
, kapacita kapacita
Alternativa vlaky/hod % z celkovej
kapacity

Obmedzujuci medzistani¢ny Usek (Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac)
Alternativa 1 2 7,7 Ano, realizacia 3. tratovej kolaje
Alternativa 2 2 7,7 Ano, realizacia 3. tratovej kolaje
Alternativa 3 2 7,7 Ano, realizacia 3. tratovej kolaje
Alternativa 4.1 2 7,7 Ano, realizacia 3. tratovej kolaje
Alternativa 4.2 2 7,7 Ano, realizacia 3. tratovej kolaje
ZST Bratislava hl. st.
Alternativa 1 6 18,7 Nie
Alternativa 2 6 20 Ano, realizacia 6. nastupista
Alternativa 3 4 19 Ano, realizacia 6. nastupista
Alternativa 4.1 4 16,7 Ano, realizacia 5 a 6. nastupista
Alternativa 4.2 4 16,7 Ano, realizacia 5 a 6. nastupista

Tabulka 98 — Porovnanie volnej kapacity v useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice

Volna Volna Moznost zvysenia kapacity
, kapacita kapacita
Alternativa vlaky/hod % z celkovej
kapacity
Obmedzujuci usek Odb. Ruzinov — P. Biskupice
Alternativa 1 1 16,7 Ano, realizacia 2. tratovej kolaje
Alternativa 2 5 33,3
Alternativa 3 5 33,3
Alternativa 4.1 1 16,7 Ano, realizacia 2. tratovej kolaje
Alternativa 4.2 1 16,7 Ano, realizacia 2. tratovej kolaje
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Z pohladu volnej kapacity a moznosti jej zvySenia je najhorSia Alternativa 1, v ktorej nie je mozné
realizovat opatrenia na zvySenie priepustnosti Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.. V pripade zvysenia
vlakov osobnej dopravy nie je mozné zachovat prevadzkovy koncept centralnej Zelezni¢nej stanice pre
osobnu dopravu v ktorom vsetky vlaky osobnej dopravy koncia, vychadzaju resp. prechadzaju touto
stanicou. V ostatnych alternativach ktoré rozkladaju osobnu dopravu do viacerych Zelezni¢nych stanic
v uzle Bratislava je mozné vyuzit existujicu volnu kapacitu resp. dobudovat pozadované kapacity bez
zmeny prevadzkového konceptu.

Citlivost

Citlivost jednotlivych alternativ na zmeny vstupnych premennych bola testovana v analyze citlivosti. Na
zaklade vysledkov z tejto analyzy je moZné konstatovat Ze vSetky alternativy maju najvyssiu citlivost na
zmenu investicnych nakladov. Druhou najcitlivejSou vstupnou premennou je hodnota c¢asu v osobnej
doprave.

Tabulka 99 - Porovnanie citlivosti posudzovanych alternativ

Alternativa % zmena ENPV Zlomové hodnoty ((‘;A zmena pri ENPV=
pri 1 % ndraste IN pri 1 poklese Investi¢né ndklady Hodnota casu
hodnoty casu cestujucich
Alternativa 1 - 6,60 -2,88 +15,1 -34,6
Alternativa 2 - 8,34 -3,52 +12 -28,4
Alternativa 3 - 16,01 -5,57 +6,2 -17,9
Alternativa 4.1 -11,65 -4,81 + 8,6 -20,8
Alternativa 4.2 -13,71 -5,52 +7,3 -18,1

7.2 Hodnotenie kvalitativnych vplyvov

Hodnotenie kvalitativnych vplyvov bude spracované pre zakladné oblasti (spolocenské vplyvy) aj pre
$pecifické oblasti (doprava), Sucastou hodnotenia je aj porovnanie rizik.

Hodnotenie vplyvov ma tri stupne:

e pozitivny vplyv,
e neutrdlny vplyv,
e negativny vplyv.
Okrem uvedeného hodnotenia mézu byt jednotlivé vplyvy vyhodnotené porovnanim alternativ medzi

sebou t.j. méze byt vyhodnotena najlepsia resp. najhorsia alternativa.
Vplyv na zdkladné oblasti (spolocenské vplyvy projektu):

e vplyv na Statny rozpocet resp. verejné zdroje,
e vplyv na podnikatelské prostredie,

e vplyv na zamestnanost a investicie,

e vplyv na Zivotné prostredie,

e vplyv na zdravie obyvatelstva,

e vplyv na sluzby pre obcana.
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Vplyv na Specifické oblasti:

e vplyv na Zelezni¢nu prevadzku v SirSom okoli,
e vplyv na Zelezni¢nu infrastruktaru v SirSom okoli,
e vplyv na dopravu v meste (v Bratislave),

e vplyv na mestsku infrastrukturu,

Vplyv na S$tatny rozpocet resp. verejné zdroje

Realizacia vSetkych alternativ si vyZzaduje finan¢né zdroje zo Statneho rozpoctu (ktorych vyska je zavisla
od podielu ostatnych zdrojov) t.j. vtohto pohladu maju vsetky alternativy negativny vplyv na Statny
rozpocet. Vo vSeobecnosti mozno predpokladat Ze investicne narocnejsie riesenia si vyziadaju vyssie
zdroje. Okrem dotdcie na vystavbu su zo statneho rozpoctu resp. z verejnych zdrojov hradené aj dotacie
na prevadzku Zelezni¢nej resp. verejnej dopravy. Vo vSetkych alternativach su vydavky na posudzovanu
dopravnu infrastruktiru aj prevadzku verejnej dopravy nizsie ako vo variante bez projektu t.j. z tohto
pohladu maju vSetky alternativy pozitivny vplyv na Statny rozpocet resp. verejné zdroje.

Vplyv na podnikatelské prostredie

Vplyv na podnikatelské prostredie je neutralny. Projekt nema priamy vplyv na podnikatelské prostredie.

Vplyv na zamestnhanost a investicie

Realizacia navrhovanych alternativ prinesie Usporu pracovnych miest v oblasti riadenia Zelezni¢nej
dopravy. V Alternative 4.1. a 4.2 prinesie aj nové investicie situované v blizkosti novej Zelezni¢nej stanice
Bratislava filidlka najma v oblasti obchodu a sluzieb (komercéné vyuzitie volnych pléch pozemku Zel. stanice
Bratislava filialka).

Vplyv na Zivotné prostredie

Vo vSeobecnosti ma doprava negativny vplyv na Zivotné prostredie, avSak projekt zabezpedi presun casti
cestujucich z automobilovej a autobusovej dopravy na Zelezniéni dopravu, o mbZeme povazZovat za
pozitivny vplyv projektu na Zivotné prostredie (zniZenie znecistenia ovzdusia).

Vplyv na zdravie obyvatelstva

Najvadési vplyv na zdravie obyvatelstva bude mat projekt prostrednictvom hluku. Progresivne riesenia
kolajovej infrastruktiry s budovanim protihlukovych opatreni zabezpedia znizenia zataze od hluku (pri
rovnakom objeme dopravy ako vo variante bez projektu), ¢im je vplyv projektu ako celku na zdravie
obyvatelov pozitivny. Z hladiska miestnych podmienok méze prist k vyraznejsiemu znizeniu hluku (v okoli
Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. vo vacSine alternativ), ale aj k malému narastu v lokalitach
s vyznamnym narastom rozsahu Zelezni¢nej dopravy (Bratislava filidlka — Alt. 4.2, Podunajské Biskupice —
Alt. 2 a 3).

Vplyv na sluzby pre obcéana

Projekt prinesie pozitivny vplyv v sluzbach verejnej dopravy vo vsetkych alternativach.
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Vplyv na Zelezni¢nu prevadzku v SirSom okoli

Rozsah dopravy na zaustenych tratiach je vo vSetkych porovnavanych alternativach rovnaky. Rozdielne je
linkovanie osobnej dopravy, kapacita Zelezni¢nej infrastruktury a jej vyuzitie v jednotlivych Usekoch.
V alternativach s vaéSou centralizaciou resp. vy$sim podielom tranzitnej dopravy, moze prist pri vzniku
nepravidelnosti k prenosu tohto nepriaznivého stavu aj na iné trate resp. pri malej rezerve aj k nedostatku
volnej kapacity. Vtomto smere je najhorsSia Alternativa 1 s centralnou stanicou pre osobnu dopravu
a vyssim podielom tranzitnej dopravy cez uzol Bratislava.

Vplyv na Zelezni¢nd infrastrukturu v SirSom okoli

Zvysenie kapacity Zelezni¢ného uzla Bratislava moZe nasledne vyvolat nové poZiadavky na Upravu
(zvysenie kapacity) zaustenych trati. UZ v sucasnosti (r. 2019) je vyCerpana kapacita pocas dopravnych
Spiciek v usekoch Trnava — Bratislava-Raca a Dunajska Streda — Bratislava-Nové Mesto. Po odstraneni
tychto obmedzeni sa v pripade dopytu mdze rozsirit ponuka o dalSie Zelezni¢né spoje. Alternativa 2 a 3
obsahuje aj vyznamné zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice, ¢o mo6ze
mat pozitivny vplyv v pripade realizacie zvysenia vykonnosti trate Komarno - Bratislava (Uspora
investi¢nych nakladov na tento usek).

Vplyv na dopravu v Bratislave

Projekt primarne neriesi odlahcenie dopravy v ramci Bratislavy (vnutromestska preprava). Jeho prinosom
je priblizit Zelezni¢nd dopravu k zdroju a cielu cesty resp. zlepsit prestupové vazby s ostatnymi druhmi
verejnej dopravy, ¢im dbjde k elimindcii ¢asti prestupov a skrateniu celkového ¢asu prepravy. Alternativy
vyuZivajuce rozloZenie osobnej dopravy do viacerych stanic, diametralne Zelezni¢né linky cez uzol resp.
prepojenie s najvyznamnejSimi prestupovymi uzlami v Bratislave maju pozitivnejsi vplyv, ¢o sa prejavi
v Uspore Casu cestujucich. NajlepsSie vysledky maju alternativy s novou Zelezni¢nou stanicou Bratislava
filialka. t.j. Alternativa 4.1. a 4.2.

Vplyv na mestsku infrastrukturu

Vplyv na mestsku infrastruktiru je mozné hodnotit z niekolkych pohladov:

e zosUladenie dopravne] infrastruktiry pre mestski hromadnld dopravu s prevadzkovym
konceptom Zelezni¢nej osobnej dopravy t.j. vybudovanej dostatocne kapacitnych prestupnych
bodov (vSetky alternativy predpokladaju vybudovanie prestupového bodu v lokalite Bratislava-
Vinohrady z/ZST Bratislava predmestie). Alternativa 4.1 a 4.2 vyuziva stcasny prestupny uzol
Trnavské myto, &im vyznamne zjednodusuje potrebné Upravy. Vyssie vyuzitie ZST Podunajské
Biskupice v Alternative 2 a 3 prinesie potrebu zabezpecit kapacitné spojenie s centrom mesta.

e Prevzatie do spravy a prevadzkovanie mimourovniovych krizeni zelezni¢nych trati s cestnymi
komunikaciami (vSetky alternativy obsahuju realizdciu mimouroviiovych krizeni vo vybranych
lokalitach).
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Rizika

Rizika spojené s pripravou, vystavbou a prevadzkou projektu boli posudené v rdmci analyzy rizik. Zavery

z tejto analyzy je mozné zhrnut do tychto bodov ktoré definuju rozdiely medzi posudzovanymi

alternativami:

Alternativa 1 ma vyssie riziko oproti ostatnym alternativam v oblasti Zelezni¢nej prevadzky:

o uzol nie je schopny reagovat na zvysenie poctu spojov (zvyskové riziko — stredné),

o nestabilita prevadzky pri jej naruseni (zvyskové riziko — stredné),
Alternativa 4.1 a 4.2 maju vysSie riziko oproti ostatnym alternativam v oblasti pripravy
a realizacie:

o nevyhovujuci odhad investicnych nakladov (zvyskové riziko — stredné),
odpor verejnosti a casové zdrzanie v priebehu pripravy (zvyskové riziko — stredné),
rizika spojené s vystavbou a finanénym zabezpecenim stavby (zvyskové riziko — stredné),
prekrocenie hygienickych limitov (zvyskové riziko — stredné),

o O O O

vyskyt zatial neidentifikovanej environmentalnej zataze (zvyskové riziko — stredné).

Pri ostatnych rizikdch su posudzované alternativy hodnotené rovnakym zvyskovym rizikom.

Pre zniZenie rizik boli navrhnuté tieto hlavné mitigacné opatrenia (mimo opatreni v oblasti enviro):

dodrzanie koncepcie organizacie osobnej verejnej dopravy a zabezpecenie integrdcie
jednotlivych druhov osobnej verejnej dopravy,

podpora Zelezni¢nej nakladnej dopravy,

preverit navrhované kapacity vzhladom na aktualizované progndzy dopravy a preverit vplyv
zmien v modelovych grafikonoch simula¢nymi metéddami,

investovat viac finan¢nych prostriedkov do prieskumov, detailnejsSieho technického navrhu
a upresnovania nakladov investi¢nych aj prevadzkovych opatreni,

investovat viac finan¢nych prostriedkov do komunikacie s verejnostou, vacsia publicita
a intenzivnejsia komunikacia o pripravovanych projektoch vo vsetkych fazach projektu,

skvalitnit pripravu a riadenie verejného obstaravania, dokladny vyber zhotovitela,

v€asné a systémové planovanie vydavkov, zabezpecenie potrebnych zdrojov financovania,
skvalitnit riadenie vystavby, krizovy manazment a zabezpedit nezavisly dozor stavby,

zabezpedit beznu udrzbu v sulade s odporuéeniami vyrobcov zariadeni resp. vnutropodnikovymi
predpismi.

7.3 Splnenie projektovych cielov

Projektové ciele su definované v kapitole 1.2 — 1.4. V nasledujucej tabulke je odpocet ich plnenie

v posudzovanych alternativach

avand infraétruktdra 2014 - 2020
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Tabulka 100 — Spinenie projektovych cielov v posudzovanych alternativ

Kritérium \ Alt. 1 | Alt. 2 | Alt. 3 | Alt.4.1a4.2
Globalny ciel OD — Zvysenie delby prepravnej prace v prospech Zelezni¢nej osobnej dopravy
Znizenie podielu ID v rie$enej oblasti v % \ 0,14 \ 0,16 \ 0,19 \ 0,20

Specificky ciel OD — Dosiahnutie zdkladnych principov integrovaného taktového cestovného poriadku

Taktovy cestovny poriadok ‘ ano ‘ ano ‘ ano ‘ ano

Specificky ciel OD — Optimalizacia systému primestskej verejnej osobnej dopravy

ZvySenie poctu spojov ‘ ano ‘ ano | ano | ano

Specificky ciel OD — Zlepsenie dostupnosti a prepravného potencialu Zelezni¢nej dopravy

Zlepsenie dostupnosti ‘ Ciastocne*

ano ’ ano ’ ano

Specificky ciel ND — Dostatok tras pre nakladnu dopravu pocas celého dfia

Dostatok tras pre ND v Spicke ‘ ano ‘ ano | ano | ano
Specificky ciel ND — Minimalizécia vplyvu nakladnej dopravy na prevadzku hlavnych terminalov osobnej
dopravy

Oddelenie ND v taziskovych ZST ‘ nie ‘ nie ’ nie ’ nie

Specificky ciel ND — Efektivne vyuZitie a podpora novych miest pre nakladnu dopravu

Kapacita ZST pre nakladnu dopravu ‘ ano ‘ ano | ano | ano

Specificky ciel ND — Podpora intermodélnej dopravy

Prednost vybranych vlakov ND ‘ ano ‘ ano ’ ano ’ ano

Specificky ciel ZI — Dosiahnutie poZadovanych technickych a prevadzkovych parametrov

Dosiahnutie poZzadovanych parametrov ‘ ano ‘ ano | ano | ano

Specificky ciel ZI — Dosiahnutie pozadovanej kapacity

Dostato¢nd kapacita pre predpokladany . . . .
ano ano ano ano
rozsah dopravy

Specificky ciel ZI — Zaistenie bezpeénosti z pohladu prevadzky aj cestujlcich

Nové zabezpecovacie zariadenia ano ano ano ano

Mimouroviiovy pristup  cestujucich na | _ . . . . 5 . 5
. - Ciastocne** | Ciastocne** | Ciasto¢ne** | Ciastotne**
nastupistia

Nahrada urovnovych Zelezni¢nych priecesti 6 6 6 6
mimouroviovymi — pocet priecesti

Specificky ciel ZI — znizenie dopadu na Zivotné prostredie

Elektrifikacia usekov — pocet km 2 10 10 4

Znizenie hluku realizaciou protihlukovych . . . .
. ano ano ano ano
stien

*CiastoCne — v Alternative 1 nie je zabezpecCené Zelezni¢né spojenie v Useku Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava-PetrZalka

Eiasto€ne** - mimouroviiovy pristup cestujicich na nastupistia nie je zabezpedeny v ZST Devinska Nova
Ves (v3etky alternativy) a v ZST Podunajské Biskupice (Alternativa 1, 4.1 a 4.2).

. a MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY strana 207

Kohézny fond
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020




ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)
A.1 - Sprava

8 ZAVER

V zdvere Studie sa spracovatel venuje rozvoju dopravného uzla a SirSim socioekonomickym aspektom,
zhrnutiu vysledkov hodnotenia, vyberu odporucanej alternativy (odporucanych alternativ) a odporucania
pre dalsi postup.

8.1 Rozvoj dopravného uzla v Sirsom kontexte

Studia v jednotlivych alternativach rie$eni poukazuje aj na moiné SirSie socioekonomické vyhody a
potencionalne prinosy vyhladom na urbanisticky rozvoj Bratislavy a dotknutych lokalit. RieSenia
realizované v buducnosti budd musiet byt optimalizované v nadvaznosti na poziadavky, ktoré vyplynu z
verejného prerokovania vo faze zdmerov, SEA a EIA.

Rozvojové alternativy mézZu priniest SirSie socioekonomické vyhody. Na druhej strane nerozvojové
alternativy predstavuju tradicnd konzervativnu variantu vhodnu na investiéné pokrytie z verejnych
zdrojov. Nerozvojové alternativy predpokladaju celkovo nizsie investicné naklady a minimalizuju rizika
spojené s vystavbou.

Rozvojové alternativy si budud vyZzadovat dodatoéné investicie a dalsi rozvoj a spoloény postup $tatu, BSK
ako aj mesta Bratislava. Konkrétne pre potreby zabezpeéenia financovania (aj zo zdrojov EU) je potrebné
zapracovanie vystupov zo Studie do strategickych dokumentov na Urovni mesta a regionu a tak isto je
potrebné premietnut vysledky Stidie do strategického Planu udriatelnej mobility. Vystupy z tejto
dokumentacie, komplexného posudenia SEA a inych strategickych dokumentov budud podkladom pre
stadium SirSich socioekonomickych a urbanistickych suvislosti klicovych stavieb s cielom identifikacie
dodato¢nych (v CBA neuvaZovanych) vyhod a prevereni moznosti pre pripadné inovativne formy
financovania.

8.2 Zhrnutie studie a vysledkov hodnotenia

8.2.1 Opis projektu a ciela

Projekt plIni v odporucanych alternativach viziu projektu, ktorou je optimdlne vyuZitie Zelezninej
infrastruktary vsetkymi druhmi dopravy pre obsluhu mesta, regiénu Bratislava a v SirSich suvislostiach aj
$tatu a euroregionu. Dalej je uvedeny postup ako bola vizia naplnena.

8.2.2 Postup rieSenia

Studia bola rozdelenda na 5 etép:

e Vstupnad analyza a definicia cielov

e Vypracovanie alternativ

o UZsi vyber alternativ

e Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu alternativ

e Findlna sprdva a odporucania k preferovanej alternative (alternativam)
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Vstupnd analyza zdokumentovala sucasny stav (t.j. stav v r. 2015 resp. 2016) Zelezni¢nej infrastruktury
a organizdcie osobnej a ndkladnej Zelezni¢nej dopravy v uzle Bratislava. Na zdklade analyzy boli
definované hlavné sucasné problémy, ktoré je potrebné vyriesit tak aby boli splnené ciele projektu.

Hlavné sucasné problémy:

e nedostato€na kapacita niektorych Usekov a Zelezni¢nych stanic uz pre sucasny rozsah dopravy,

e vysoky priemerny vek rozhodujucich prvkov infrastruktury (plati pre technické aj technologické
zariadenia) a velka réznorodost,

e C(ast stanic azastavok nie je peronizovana s mimouroviiovym pristupom, ¢o ma vplyv na
bezpecnost cestujucich,

e zabezpecovacie zariadenia vyuzivaju kolajové obvody ktoré neumoznuju splnenie poZiadaviek
interoperability (uzol je pre niektoré typy hnacich vozidiel neprejazdny),

Pre potreby sStudie bol Zelezni¢ny uzol rozdeleny na Useky oznacené ,A“ az ,J“, ktoré su dalej delené na
Ciastkové useky (napr. BO1, B02, ...) tak, aby jeden Ciastkovy Usek predstavoval medzistani¢ny Usek resp.
Zelezni¢nu stanicu.

Vypracovanie alternativ malo niekolko krokov:
e navrh prevadzkovych konceptov pre uzol,
e definovanie poZiadaviek na kapacitu a ndvrh technickych opatreni pre Ciastkové useky uzla,
e navrh alternativnych technickych rieSeni pre Ciastkové Useky uzla vratane vypoctu orienta¢nych
investi¢nych ndkladov,
e zostavenie komplexnych variantov (alternativ) rieSenia pre cely uzol podla poZiadaviek
prevadzkovych konceptov vratane investi¢nych nakladov.

V zavere druhej etapy bolo vytvorenych spolu 9 prevadzkovych konceptov (PK 1, PK 1a, PK 2, PK 2a, PK 3,
PK 4, PK 5, PK 6,a PK 7) a viac ako 30 komplexnych variantov rieSenia (alternativ) uzla Bratislava.

Obsahom tretej etapy bol uzsi vyber alternativ. Pre eliminaciu jednotlivych komplexnych rieSeni
(alternativ) bola zvolena metdda multikriteridlnej analyzy. Na zadklade vysledkov z uvedenej analyzy bolo
do uZSieho vyberu odsuhlasenych 5 komplexnych rieseni (alternativ). Pre najlepSie rieSenie bola
spracovana predbeznda socidalno-ekonomicka analyza na zaklade ktorej prislo k Upravam technického
rieSenia pri vSetkych piatich alternativach tak, aby bol predpoklad ich ekonomickej realizovatelnhosti. Pocet
alternativ bol rozsireny na Sest. V etape ,Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu” bolo hodnotenych (z
hladiska dopadov na Zivotné prostredie a z ekonomického hladiska) 6 alternativ z ktorych pat vyhovelo
ekonomickej realizovatelnosti aj environmentalnemu hodnoteniu.

Siesta, nevyhovujlca je rozvojova alternativa, ktora je nadstavbou prevadzkového konceptu 4 a obsahuje
novu stanicu Letisko, novu trat Vajnory — Pezinok a obnovenie trate do Stupavy.

Pracovné nazvy piatich vyhovujucich alternativ:
e Alternativa 1,
e Alternativa 2,
e Alternativa 3,
e Alternativa 4.1,
e Alternativa 4.2.
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Pre tieto alternativy boli spracované aj analyza citlivosti a analyzy rizik.

V zaverecnej etape bolo spracované hodnotenie alternativ a odporucené 2 preferované alternativy.

8.2.3 Alternativy rieSenia

Posudzované alternativy obsahuju invariantné rieSenia t.j. technické rieSenia zhodné pre vsetky
hodnotené alternativy. Rozsah invariantnych rieseni:

e zriadenie nového centra riadenia dopravy pre cely Zelezni¢ny uzol Bratislava,
e vymena sUcasnych zastaranych stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni za moderné,
elektronické a realizacia systému ERTMS (ETCS L2 + GSM-R).

Pre zabezpecenie poZadovanej kapacity Zelezni¢nej infrastruktury vsetky alternativy obsahuju:

e 2. tratovu kolaj v Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav
v stanici Bratislava-Nové Mesto),

e novu odbocku RuZinov situovanu v medzistanicnom Useku Podunajské Biskupice — Bratislava-
Nové Mesto,

e 3. tratovu kolaj v Useku Bratislava-Lamac — Bratislava hl. st. (vratane kolajovych Uprav v stanici
Bratislava-Lamac, ktoré su v jednotlivych alternativach rozdielne),

e modernizaciu Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (kapacita stanice je v jednotlivych alternativach
rozdielna),

Sucastou invariantnych rieseni je aj:
e modernizicia Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Vinohrady a realizacia novych Zelezni¢nych
zastavok Bratislava-Bory, Bratislava-Zeleznd studienka/Patrénka, Bratislava-RuZinov a Bratislava-

Vrakuna,

e realizacia vybranych mimourovriovych krizeni s cestnymi komunikaciami (celkom 6 krizeni)

8.2.3.1 Alternativa 1

Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Centralizacia vietkych segmentov osobnej dopravy. VSetky vlaky osobnej dopravy s vynimkou smerov
Rajka a Viederi cez Kittsee koncia/vychadzaju resp. prechadzaju Zelezni¢nou stanicou Bratislava hl. st..
V nakladnej doprave je zachovany sucasny prevadzkovy koncept.

Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssie uvedenych invariantnych rieseni spolo¢nych pre vSetky alternativy, technické riesenie
obsahuje modernizdciu Useku Bratislava-Lama¢ — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z, ostatné
Ciastkové useky budu rekonstruované.
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8.2.3.2 Alternativa 2

Zakladna charakteristika prevadzkového rieSenia

Centralizacia dialkovej a medziregiondlnej dopravy v kombinacii s rozlozenym scendrom pre regionalnu
dopravu. Dialkova a medziregionalna osobnd doprava je sUstredena do Zelezni¢nej stanice Bratislava hl.
st., regionalna a primestskd doprava je rozdelend do Zelezni¢nych stanic Bratislava hl. st., Bratislava-Nové
Mesto, Bratislava-PetrZalka a Podunajské Biskupice. V ndkladnej doprave je zachovany sucasny
prevadzkovy koncept.

Zakladna charakteristika technického rieSenia

Okrem vyssSie uvedenych invariantnych rieSeni spoloénych pre vsetky alternativy, technické rieSenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
a useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice, ostatné Ciastkové useky budu rekonstruované.

8.2.3.3 Alternativa 3

Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Vo vsetkych segmentoch osobnej dopravy vyuziva rozlozeny scenar podla smerov. Jednotlivé smery vo
vietkych segmentoch osobnej dopravy su sustredené do réznych Zelezni¢nych stanic (v uvedenych
staniciach vlaky koncia/vychadzaju resp. nimi prechadzaju):

e Bratislava hl. st. smery Trnava, Kuty a Vieden (cez Marchegg),
e Bratislava-Nové Mesto smer Galanta,

e Bratislava predmestie smer Dunajska Streda,

e Bratislava-Petrzalka smery Rajka a Vieden (cez Kittsee).

V nakladnej doprave je zachovany sucasny prevadzkovy koncept.

Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssie uvedenych invariantnych rieseni spolocnych pre vsetky alternativy, technické riesenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
Zelezni¢nej stanice Bratislava predmestie a Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice, ostatné
Ciastkové useky budu rekonstruované.

8.2.3.4 Alternativa 4.1a 4.2

Zakladna charakteristika prevadzkového riesenia

Centralizacia dialkovej a medziregiondlnej dopravy v kombindcii s Ciastocne centralizovanym scendrom
pre regionalnu dopravu. Dialkova a medziregiondlna osobna doprava je sustredend do Zelezni¢nej stanice
Bratislava hl. st., regiondlna a primestska doprava je z troch smerov (Pezinok, Senec, Dunajska Streda)
sustredena do novej Zelezni¢nej stanice Bratislava filidlka, dalSie tri smery (Malacky, Rajka a Vieden cez
Kittsee) do Zeleznicnej stanice Bratislava-Petrzalka a smer Vieden cez Marchegg do Zelezni¢nej stanice
Bratislava hl. st.. V nakladnej doprave zachovany sucasny prevadzkovy koncept.
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Zakladna charakteristika technického riesenia

Okrem vyssie uvedenych invariantnych rieseni spolocnych pre vsetky alternativy, technické riesenie
obsahuje modernizaciu Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hl. st. — Bratislava- Vinohrady z,
Zelezni¢nej stanice Bratislava predmestie a vystavbu nového Useku Bratislava predmestie — Bratislava
filidlka, ostatné Ciastkové useky budu rekonstruované.

Alternativy 4.1 a 4.2 sa od seba odliSuju len technickym riesenim Gseku GO1. V Alternative 4.1 je trat
v medzistanicnom Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka vedena ciasto¢ne v tuneli a Zelezni¢na
stanica Bratislava filidlka je situovana Ciasto¢ne pod terénom (niveleta kolaji je - 3 metre oproti terénu).
V Alternative 4.2 je trat v medzistanicnom Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka aj Zelezni¢na
stanica Bratislava filidlka vedena na estakade (niveleta kolaji je 6 metrov nad terénom).

8.2.4 Vysledky a hodnotenie alternativ
Pre hodnotenie su dolezité vysledky vychadzajuce z:

e financénej analyzy,

e ekonomickej analyzy,

e environmentalneho posudenia,

e analyzy rizik,

e hodnotenia kvalitativnych vplyvov,

e posudenie fungovania prevadzkovych konceptov v pripade zvysenia poctu vlakov nad progndzu
Vysledné parametre finan¢nej analyzy

Tabulka 101 — Finanénd vynosnost posudzovanych alternativ

Alternativa Cista sti¢asna hodnota investicie Miera finan¢nej navratnosti
v € (FNPV-C) investicie v % (FRR-C)
Alternativa 1 - 265 568 789 -3,20%
Alternativa 2 -274116 814 -3,30%
Alternativa 3 - 291967 649 -3,34%
Alternativa 4.1 - 363 580 837 -3,28%
Alternativa 4.2 - 366 846 154 -3,15%

Vysledné parametre ekonomickej analyzy

Tabulka 102 — Ekonomickd vynosnost posudzovanych alternativ

Alternativa Cista sucasna hodnota Miera navratnosti Pomer vynosov
investicie v € (ENPV) investicie v % (ERR) a nakladov (BCR)
Alternativa 1 67 156 317 6,81% 1,29
Alternativa 2 54 753 009 6,75% 1,23
Alternativa 3 29 669 354 5,91% 1,12
Alternativa 4.1 46 945 920 6,18 % 1,15
Alternativa 4.2 40372 409 5,99 % 1,13
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8.2.4.1 Zhrnutie vysledkov kvalitativnej analyzy dopadov na Zivotné prostredie

Navrhované technické riesenia v jednotlivych alternativach su z pohladu vplyvov na Zivotné prostredie
a klimatickych rizik porovnatelné a k vyraznejsim odliSnostiam dochdadza len na niekolkych Usekoch, ktoré
sa stali kl'u€ovymi v porovnani alternativ:

e GO01 (usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka obsahuju Alternativa 4.1, 4.2)

e J01 (zdvojkolajnenie Useku Podunajské Biskupice — Odb. RuZinov je suéastou Alternativ 2 a 3)

Z hladiska vplyvov na poédy su vyznamnymi nové zabery pody, ktoré budd vyvolané predovsetkym
vystavbou novych mimourovnovych krizeni (zhodné pre vsetky alternativy) resp. realizaciou novych
tratovych kolaji v medzistani¢nych usekoch.

K rozhodujucemu vplyvu na povrchové vody dochadza pri realizacii tych Usekov, kde je planovand
kompletnd modernizacia Zelezni¢nej trate, najma Usekov kriZujucich vodné toky mostnymi objektmi.
Z hladiska vplyvov na podzemné vody méze dojst k vyznamnym vplyvom na rezim priadenia podzemnych
vdd v pripade realizicie Alternativy 4.1. Rozsah vplyvu ako aj potrebné opatrenia je vséak mozné stanovit
az na zéklade podrobnych prieskumov.

Z pohladu vplyvov na obyvatelstvo je najvyznamnejSim environmentalnym vplyvom hlukova zataz
obyvatelstva (najnegativnejSie sa z dovodu nového zdroja hluku v urbanizovanom prostredi prejavi
v Alternative 4.1 a najma 4.2), pricom zmiernenie po6sobenia hluku sa uvaZuje v pripade uUsekov
navrhnutych na modernizdciu resp. novych Usekov, kde sa pocita s realizaciou protihlukovych opatreni.

8.2.4.2 Zavery analyzy rizik

Alternativy su z hladiska rizik porovnatelné.

e Alternativa 1 md vyssie riziko oproti ostatnym alternativam v oblasti Zelezni¢nej prevadzky.

e Alternativa 4.1 a 4.2 maju vyssie riziko oproti ostatnym v oblasti pripravy a realizacie, ako aj
so zabezpecenim krytia zvySenych investicnych a prevadzkovych nakladov a zmeny uzivatelskych
navykov suvisiacich s novou stanicou.

Pri ostatnych rizikdch su posudzované alternativy hodnotené rovnakym zvySkovym rizikom.

8.2.4.3 Posudenie fungovania prevadzkovych konceptov v pripade zvysenia poctu viakov
nad udrovern prognozy

Prevadzkové koncepty vychadzaju z:
e celosietovej a regionalnej koncepcie Zelezni¢nej prevadzky (Cielovy GVD 2020 a Plan dopravnej
obsluhy BSK),
e dopravnych konceptov na zaustenych tratiach,
e vyhladovych prepravnych prudov v osobneja nakladnej doprave (dopravny model rieSenej oblasti
pre stav ,bez projektu”).
V pldane dopravnej obsluhy (PDO) BSK je uvaZované svyssim poctom Os vlakov vzhladom na
predpokladanu kapacitu stprav 300 sediacich cestujucich, Studia predpoklada posilnenie (spajanie)
sUprav v Case dopravnej $picky t.j. pocty Os vlakov su nizSie ako v PDO (nizSie naroky na kapacitu
Zelezni¢nej infrastruktury pri zachovani ponuky kapacity dopravnych prostriedkov). V pripade Ze bude
prijatd koncepcia z PDO - t.j. viac kratSich Os vlakov - je nutné posudit vplyv zvysenia poctu Os vilakov na
jednotlivé prevadzkové koncepty ktoré si sicastou posudzovanych rieseni (Alt. 1, 2, 3, 4.1 a 4.2).

. a MINISTERSTVO verzia 2019-4-04 (FINAL)

DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKE] REPUBLIKY strana 213

Kohézny fond
OP Integrovana infraétruktdra 2014 - 2020




ZSR, dopravny uzol Bratislava Etapabs: Findlna sprava

} Studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprava

Mimo rieSenej oblasti sa predpokladaju tieto Zelezni¢né infrastruktirne opatrenia:
e modernizdcia trate Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty st. hr.,
e modernizacia trate Bratislava-Vajnory (mimo) — Sturovo &t. hr.,
o elektrifikacia trate Devinska Nova Ves — st. hr. resp. v dlhodobejSom ¢asovom horizonte aj
pripadné zdvojkolajnenie (vo vazbe na zdvojkolajnenie a elektrifikaciu trate Vieden — Marchegg).

Na zaklade uvedenych vychodisk k prevadzkovym konceptom a spracovanej progndzy sa predpoklada
rovnaky rozsah dopravy na zaustenych tratiach v osobnej aj ndkladnej doprave pre vsetky spracované
koncepty. Rozdielne pocty vlakov su len v medzistanicnych uUsekoch av Zelezni¢nych staniciach
Zelezni¢ného uzla Bratislava. V pripade narastu poctu vlakov nad Uroven spracovanej progndzy mozu
nastat 3 pripady:
e zvySenie poctu vlakov nema vplyv na fungovanie prevadzkového konceptu a nevyzaduje si Ziadne
opatrenia,
e zvySenie poctu vlakov ma vplyv na fungovanie prevadzkového konceptu a vyzaduje si nové
prevadzkové resp. infrastrukturne opatrenia,
e zvySenie poctu vlakov zapricini nefunkénost prevadzkového konceptu vzhladom na skutoc¢nost ze
nie je mozné vykonat pozadované prevadzkové resp. infrastruktirne opatrenia.

Rozdielny vplyv na funkciu jednotlivych prevadzkovych konceptov ma aj skutoc¢nost ¢i dochadza k narastu
poctu nakladnych vlakov resp. vlakov osobnej dopravy. Kym ndrast poctu nakladnych viakov ma vplyv
najma na tratové kapacity, narast vlakov osobnej dopravy ma vplyv aj na kapacitu Zelezniénych stanic.
Zvys$enie poctu vlakov sa mozZe prejavit aj zavedenim opatreni mimo rieSené Uzemie.

Zvysenie pocCtu nakladnych vlakov nemd vplyv na fungovanie prevddzkovych konceptov, ale mdie si
vyZiadat dalsie infrastruktirne opatrenia:

e zvySenie kapacity Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac (3. tratova kolaj), v pripade
zvysSenie nakladnych vlakov v smere Kuty resp. Marchegg (vyrazné zvysenie poctu vlakov méze
mat vplyv aj na zvySenie kapacity Useku Devinska Nova Ves — Marchegg — 2. tratova kolaj)

e zvySenie kapacity Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice (2. tratova kolaj
v Alternative 1, 4.1 a4.2 ) v pripade zvysSenia nakladnych vlakov zo smeru Dunajska Streda
(sucasne by bolo potrebné zvysit kapacitu trate v celom tseku D. Streda — P. Biskupice),

e v pripade mierneho zvysenia poctu nakladnych vlakov (vedenych uzlom mimo dopravnu Spicku)
zo smerov Trnava , Galanta, Kittsee a Rajka nie je potrebné v uzle Bratislava realizovat Ziadne
infrastruktirne opatrenia, vyrazné zvysenie (resp. potreba viest zvyseny pocet nakladnych vlakov
v dopravnych $pickach) moze mat dopad na jednokolajné Useky Bratislava-Petrzalka — Kittsee
a Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka, ale aj na tratovy Usek Trnava — Bratislava-Raca.

Zvysenie poctu vlakov osobnej dopravy ma na tratové kapacity rovnaky vplyv ako nakladna doprava, avsak
vyziada si aj opatrenia v Zelezni¢nych staniciach. NajcitlivejSim na rast vlakov osobnej dopravy je
prevadzkovy koncept 1 aplikovany v Alternative 1 v ktorom vsetky vlaky s vynimkou smerov Kittsee
a Rajka prechadzaju, koncia resp. vychadzaju zo Zeleznicnej stanice Bratislava hl. st. Uz zvySenie poctu
vlakov o 6 vlakov/hod Uplne vycerpa volnu kapacitu, ktord nie je mozné dalej rozsirovat a prevadzkovy
koncept sa stava nefunkénym. Ak Zelezni¢nou stanicou Bratislava hl. st. prechadzaju vlaky z piatich
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zaUstenych trati uz zvysSenie poctu vlakov o 1 vilak v kazdom smere/hod (vzhladom na symetricky GVD to

predstavuje 2 vlaky nakazdu trat t.j. 10 vlakov celkom) predstavuje znefunkénenie prevadzkového

konceptu. Ostatné posudzované prevadzkové koncepty rozkladaji osobnu dopravu do viacerych

Zelezni¢nych stanic z ktorych najmensiu volnd kapacitu ma Bratislava hl. st. (4 — 6 vlakov/hod), avsak

v tychto pripadoch sluzi hlavna stanice najma pre dialkovd dopravu a je mozné kapacitu stanice rozsirit

(realizaciou jednej resp. az dvoch kolaji s nastupistnou hranou). Ostatné Zelezni¢né stanice maju

dostato¢nu kapacitu resp. moznost ju zvysit prostrednictvom infrastruktdrnych opatreni.

Sumarizdcia vplyvu zvySovania poctu vlakov (pocas dopravnych Spiciek) nad ramec poctu uvazovaného

v prevdadzkovych konceptoch:

zvySenie vlakov zo smeru Kuty resp. Marchegg o viac ako 1 vlak/hod/smer si vyZiada realizaciu 3.
kolaje aj v Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac,

akékolvek zvysenie poctu vlakov zo smeru Dunajska Streda si vyziada zvySenie vykonnosti celého
Useku Dunajskd Streda — Bratislava-Nové Mesto,

zvysenie poctu vlakov o viac ako 1 vlak/hod/smer zo smeru Trnava si vyZiada zvysenie vykonnosti
celého Useku Trnava — Bratislava-Raca,

zvysenie poctu vlakov o viac ako 2 vlaky/hod/smer zo smeru Senec si vyZiada zvysSenie vykonnosti
useku Senec — Bratislava-Vajnory (plati pre stav pred modernizaciou Useku),

zvy$enie poctu vlakov osobnej dopravy o viac ako 6 vlakov/hod v ZST Bratislava hl. st. si vyZiada
znefunkcnenie prevadzkového konceptu 1 (Alternativa 1),

zvysenie poctu vlakov osobnej dopravy o viac ako 4 vlaky/hod (plati pre PK 3, 4.1 a 4.2) resp. 6
vlakov/hod (plati pre PK 2) v ZST Bratislava hl. st. si vyZiada zvy3enie vykonnosti Zelezni¢nej stanice
(realizacia novych néstupist a kolaji).

8.3 Vyber odporucanych alternativ

Na Uvod je potrebné skonstatovat Ze posudzované alternativy su realizovatelné, priblizne

rovnocenné, bez vyznamnych rozdielov v hodnotenych parametroch. resp. v kvalitativnom

hodnoteni. Posudzované alternativy je mozné rozdelit do dvoch zakladnych skupin:

skupina A — nerozvojové (z hladiska Zelezni¢nej infrastruktury) t.j. alternativy vyuZivajlce sucasny
pocet Zelezni¢nych stanic a medzistani¢nych Usekov (Alternativa 1, 2 a 3), ¢im sa predpokladaju
nizsie celkové investicné naklady (pre pripad nedostatku verejnych zdrojov) a minimalizuju rizika
sUvisiace s vystavbou

skupina B — rozvojové (z hladiska Zelezni¢nej infrastruktury) t.j. alternativy vyZadujuce aj novu
infrastruktiru — najma Zelezni¢nl stanicu Bratislava filidlka a medzistani¢ny Usek Bratislava
predmestie — Bratislava filidlka (Alternativa 4.1 a 4.2) — v ktorych sa preverovali rieSenia na
zvySenie potencidlnych benefitov pre cestujucich alebo prevadzkovych Uspor pri zachovani i
dokonca zlepseni celkovej ekonomicke] efektivity.

V procese eliminacie mdzeme ako prvu vyradit Alternativu 3 na zaklade tychto dévodov:

najhorsie ekonomické parametre,

nema ziadnu vyznamnu vyhodu oproti ostatnym alternativam.
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Alternativy 4.1 4.2 su z prevadzkového hladiska identické a z technického hladiska je jedinym rozdielom
technické riesenie v Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka. Predbezne sa ako menej vyhodnd
javi alt. 4.2 z dévodu vyssich ndkladov a horsSich ekonomickych indikatorov a toto rieSenie nebolo este
predstavené SirSej verejnosti na rozdiel od tunelového/zapusteného riesenia t.j. riziko odporu verejnosti
moze byt vyssie. Odporuca sa ale v dalsej priprave a v priebehu SEA a EIA procesov blizsie rozpracovat
obidve (pripadne aj dodatoc¢né) technické moznosti.

V tretom kroku je vyliéena Alternativa 1 najma z titulu neschopnosti zabezpecit dostato¢nu kapacitu pri
zvySeni rozsahu dopravy nad rozsah uvaZzovany v tejto Studii pri zachovani navrhovaného prevadzkového
konceptu (centrdlny koncept pre vsetky segmenty osobnej dopravy). Aj ked Alternativa 1 dosahuje
najlepsie ekonomické vysledky tie su z ¢asti vysledkom minimalizacie investicnych nakladov. Ako jedina
alternativa nepredpokladd komplexnd modernizaciu Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac. Jej
stucastou nie su ani investi¢né naklady na vyznamnejsSie zvysenie kapacity useku Bratislava-Nové Mesto —
Podunajské Biskupice. V pripade realizacie stavby zvySenia vykonnosti trate Komarno — Dunajska Streda —
Bratislava je nutné tento Usek aspori ¢iasto¢ne zdvojkolajnit (Pozn.: to isté plati aj pre Alternativy 4.1 a 4.2;
Alternativa 2 uz ndklady na zvySenie kapacity Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice
obsahuje). Z pohladu verejnych zdrojov nepride k Gspore tychto nakladov, len budi sicastou inej stavby.

Zostavajlce dve alternativy 2 a 4.1 maju vela spolo¢nych prvkov:

e 7z prevadzkového hladiska je navrhovany rozloZeny prevadzkovy koncept (s rozdielnym rozlozenim
jednotlivych smerov v regionalnej osobnej doprave),

e z hladiska technického rieSenia je vacsina Usekov a stanic navrhovana zhodne, z 28 Usekov na
ktoré bol rozdeleny uzol Bratislava je technické rieSenie zhodné v 23 Usekoch t.j. viac ako 80 %,
rozdiely su len v Usekoch Bratislava predmestie — Bratislava filidlka, Bratislava-Nové Mesto —
Podunajské Biskupice a malé rozdiely su aj v rieSeni Zel. stanice Bratislava hl. st.

e z ekonomického hladiska dosahuju velmi podobné parametre.

Z tohto dovodu spracovatel Studie odporuéa dalej sledovat obidve alternativy 2 a 4.1. Pre obidve
alternativy je potrebné spracovat studie SirSich socioekonomickych dopadov a potencidlnych prinosov
vzhladom na urbanisticky rozvoj Bratislavy a dotknutych lokalit. V dalSej priprave optimalizovat navrhnuté
technické riesenia, reSpektujic poZiadavky na mitigaciu (zmiernenie) environmentalnych a technickych
rizik na zdklade prerokovania projektov s verejnostou vo faze strategického (SEA) a projektového zameru
(EIA).

8.4 Odporucania pre dalsi postup

8.4.1 Zapracovanie vysledkov Studie realizovatelnosti do strategickych dokumentov

Pre dalsiu pripravu projektov je s ohladom na zabezpeéenie financovania projektov (o.i. aj z fondov EU)
nevyhnutné zapracovanie navrhovanych projektov zo Studie realizovatelnosti do strategickych
dokumentov na uUrovni mesta aregiénu, ktoré podliehaju procesu tzv. strategického hodnoteniu
environmentalnych dopadov (SEA). Vysledky studie je potrebné v najblizSom obdobi premietnut do
strategického dokumentu Plan udriatelnej dopravy / Uzemny generel dopravy Bratislavského
samospravneho kraja.
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Z dbvodu zabezpecenia suladu s Gzemnoplanovacou dokumentaciou je tiez nutné zapracovat vysledky
studie do Uzemnych planov BSK, ako aj mesta Bratislava v ramci ich najblizsSich aktualizacii v zmysle
Uzemnej rezervy pre ich neskorsiu realizaciu. V tejto stvislosti sa odporuca udrzat, resp. definovat Gzemnu
rezervu aj pre vybrané projekty, ktoré neboli Studiou zatial potvrdené, ale ich realizacia moze byt
potencialne preukazana za predpokladu vyraznejSich demografickych a urbanistickych zmien v dzemi,
resp. v pripade pre tieto projekty pozitivneho odliSného vyvoja mobilitnych, prepravnych a dopravnych
indikdtorov, napr. pod vplyvom r6znych opatreni dopravnej politiky na Urovni mesta, regiénu alebo Statu,
ktoré neboli v rdmci tejto Studie posudené.

Nasledne po SEA a pripadnych zmien Uzemno-pldnovacej dokumentdcie je pre kazdu stavbu potrebné
v procese pripravy projektu pocitat s nasledujicimi procesmi:

e Spracovanie dokumentdcie EIA pre jednotlivé stavby, ak si to charakter stavby vyZzaduje

e Spracovanie dokumentdcie stavebného zameru verejnej prace (DSZ)

e Spracovanie dokumentdcie pre Gzemné rozhodnutie (DUR)

e Spracovanie dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP)

e Spracovanie dokumentdcie pre realizaciu stavby (DRS)
Vramci EIA vykonat niektoré dolezité prieskumy (napriklad inZiniersko-geologicky a hydrologicky
prieskum, vibroakusticku Studiu s ndvrhom opatreni, hydraulicky model pre alt. 4.1, posudenie podla
rdmcovej smernice o vodach, hodnotenie vyznamnosti vplyvov na Uzemia sustavy Natura 2000)
a podklady (model terénu svy$Sou presnostou). Pri spracovani zdmerov avramci prerokovania
s verejnostou v priebehu EIA sa odporutca dalej optimalizovat technické riesenia s cieflom minimalizacie
dopadov na obyvatelstvo a zachovanie nakladov.

8.4.2 Rozdelenie Zelezni¢ného uzla na stavby, zohl'adriujic harmonogram realizacie

Z hladiska harmonogramu realizdcie moZeme infrastruktirne opatrenia analyzované v studii zhruba
rozdelit do troch ¢asovych urovni:

e Projekty predpokladané na realizaciu v kratkodobom horizonte (do 2035),

e Projekty predpokladané na realizaciu v strednodobom horizonte (2025 — 2030),

e Projekty predpokladané na realizaciu v dlhodobom vyhlade (po 2030).

Nezavisle od ¢asovych Urovni je mozné pokracovat v priprave a realizovat stavy Terminalov integrovane;j
osobnej dopravy (TIOP). Moznost realizacie Ziadneho z posudzovanych aj neposudzovanych terminélov
zatial nebola explicitne vylic¢ena. Bez potreby dalsieho preukazovania efektivity je mozné realizovat nové
zastavky potvrdené studiou, t.j. TIOP Vrakuna, TIOP RuzZinov (za predpokladu paralelnej realizacie
kapacitnych opatreni v odb. RuZinov), TIOP Zel. studienka a TIOP Bory / Lamacska brana (za predpokladu
zlepSenia napojenia na frekventované linky MHD a prislusného urbanistického rozvoja lokality).
V nadvaznosti na splnenie Specifickych predpokladov (zlepsenie prestupnych vazieb presunom alebo
vystavbou novej elektrickovej zastavky a dostatocna frekvencia Zeleznicnej dopravy) sa tieZz v blizkom
vyhlade odporuca prehodnotit ekonomickd efektivitu TIOP Petrzalka-centrum. V pripade naplnenia
podmienok alebo pripadne zmeny predpokladov Studie je obdobne mozné (s vyuZitim dopravného
modelu a posutdenia z tejto studie) prehodnotit ekonomicka efektivnost a naslednl vystavbu ostatnych
TIOP, ktoré neboli v tejto studii potvrdené, ako napr. Mlada garda, Janikov dvor a dalSie.
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Prva ¢asova uroven (cca do r. 2025) predstavuje:

e pripravu aj naslednu realizaciu vybranych projektov, ktoré boli potvrdené Studiou bez ohladu na
findlnu alternativu (tzv. ,no regret” projekty):
o zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice realizaciou
odbocky Ruzinov (ako nevyhnutny predpoklad pre realizaciu TIOP RuZinov),
prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie,
zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (2. tratova kolaj),
modernizacia Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac (vratane),

o O O O

ERTMS (prioritne Useky ktoré su sucastou medzinarodnych koridorov v ramci uzla,
v ktorych bude realizovana modernizacia resp. rekonstrukcia Zelezni¢nej infrastruktuary),

o elektrifikacia iseku Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/Rakusko (Marchegg) (v zmysle

projektu Twin City Rail),

o pripravainych projektov modernizacie, resp. rekonstrukcie vybranych Usekov v ramci uzla

Bratislava v zmysle harmonogramu implementacie
e predpripravu (urbanisticko-technické studie a EIA) projektov vyZzadujucich ¢asovo narocnejsiu
pripravu, resp. ktoré su dolezité pre dalsi rozhodovaci proces:

o predpriprava projektu modernizacia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.,

o predpriprava projektu revitalizacia Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka,
Vystupy spracovanej dokumentacie (Studie, zamery, EIA) tychto klicovych stavieb, spolu so
zavermi komplexného procesu SEA a inych strategickych dokumentov budud podkladom pre dalSie
studium SirSich socio-ekonomickych a urbanistickych suvislosti, s ciefom potvrdenia ich
pripravenosti na realizaciu, identifikacie pripadnych dodatocnych (t.j. v CBA neuvaZovanych)
benefitov, ktoré mozu podporit efektivitu niektorej z alternativ a preveri moznosti pre pripadné
inovativne formy financovania, v spolupraci mesta, regidnu, statu ¢i sukromnych zdrojov.

Druha casova uroven (cca do r. 2030) predstavuje:

e projektovu pripravu aj naslednu realizaciu projektov potvrdenych studiou:

o modernizacia resp. rekonstrukcia Usekov v uzle (Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca /
Bratislava-Vajnory, Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka, a dalsie),

o ERTMS (rozhodujica cast uzla, modernizované a rekonstruované useky) a Centrum
riadenia dopravy v uzle,

e projektovu pripravu aj naslednu realizaciu taziskovych projektov, ktorych realizécia je zavisla od
dopravno-politickych rozhodnuti na zaklade vysledkov vyssie spominanej urbanistickej studie
(Stadii) a posudzovania EIA a SEA

o revitalizacia Useku Bratislava predmestie — Bratislava filidlka (ak bude prijata rozvojova
alternativa s filialkou)
o modernizacia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (realizacia),

Sucasne je v tomto obdobi odporuéané (aj v spolupraci so susednymi krajinami) sledovat a analyzovat

vyvoj a progndzu vykonov v nakladnej Zelezni¢nej doprave a optimalizovat, pripadne prehodnotit

¢asovy harmonogram implementacie infrastruktdrnych opatreni zvysujucich vykonnost na kritickych
usekoch uzla (nevycerpavajlci zoznam prikladov projektov vid' nizsie).
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Tretia ¢asova uroven (po r. 2030) predstavuje:

e projekty potvrdené Studiou
o modernizécie a rekonstrukcie Usekov v uzle Bratislava (ZST Bratislava-Vajnory, Bratislava-
Nové Mesto — Podunajské Biskupice, Bratislava-Petrzalka — Rusovce a dalsie)
e projekty, ktorych potencidl a ekonomicka efektivita mbze byt prehodnotend na zaklade vyssie
spominanej studie vyvoja nakladnej dopravy, ako napr. (ale nie vylucne):

o zvysenie vykonnosti Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (3. tratova kolaj),

o zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Lamaé — Devinska Nova Ves (3. tratova kolaj v
nadvaznosti na vyvoj ndkladnej dopravy),

o zvysenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — st. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova
kolaj v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy),

o zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Petrzalka — $t. hranica SR/RR — Kittsee (2. tratova
kolaj v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy),

e projekty, ktoré neboli potvrdené studiou, ale ich potencidl a ekonomicka efektivnost moze byt
v buducnosti prehodnotena inymi Studiami na zaklade vyznamnych zmien v urbanistickom rozvoji
zazemia mesta, ako napr. (ale nie vylucne):

o zapojenie letiska M. R. Stefanika (v nadviznosti na prepojenie letisk Vieder — Bratislava),
o nové regiondlne trate Bratislava — Stupava a Bratislava — Chorvatsky Grob — Pezinok,

8.4.3 Rozdelenie Zelezniéného uzla na stavby, zohl'adriujic pripravenost realizacie

Je potrebné zddraznit, Ze napriek Sirokému zaberu preverovanych prevadzkovych konceptov, technickych
rieSeni a alternativ, nebolo mozné zohladnit Uplne vSetky mozné kombinacie predpokladov. Z tohto
dévodu je potrebné dalej sledovat vyvoj v oblasti Uzemného rozvoja, rozvoja infrastruktiry MHD,
dopravnych a prepravnych indikatorov.

V pripade vyznamnej zmeny predpokladov v budicnosti bude mozné znovu prehodnotit niektoré zdmery,
ktoré boli v tejto Studii zamietnuté. A naopak, iné projekty, aj ked' boli Stidiou predbezne potvrdené, su
zavislé od naplnenia predpokladov, resp. dopravno-politickych rozhodnuti.

Z hladiska pripravenosti projektov na realizaciu tak mdZzeme projekty rozdelit do troch skupin:

e Skupina | — predstavuje projekty, potvrdené studiou, pripadne st obsiahnuté uz v predpokladoch
a ktoré je moiné realizovat (v prislusnom casovom horizonte) bez ohladu na konkrétnu
alternativu rieSenia (tzv. ,,no regret” projekty)

e Skupina Il — predstavuje projekty, potvrdené studiou pre niektoru z alternativ, alebo su zavislé
od naplnenia predpokladov Studie ohladom Uzemného rozvoja, doplnenia infrastruktiry MHD a
vyvoja dopravy, resp. dopravno-politickych rozhodnuti

e Skupina lll — predstavuje projekty, ktoré neboli potvrdené stidiou, ale m6zu byt v budicnosti
znovu preverené, v pripade vyznamnych zmien predpokladov Studie ohladom prevadzkovych
konceptov, Uzemného rozvoja ¢i dopravnych a prepravnych trendov

Vseobecnou podmienkou realizovatelnosti, najma pre velké projekty, je zachovanie predpokladanej
urovne investi¢nych nakladov a pozitivne vysledky procesov EIA a SEA.
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} studia realizovatelnosti a odporucania k preferovanej
alternative (alternativam)

A.1 - Sprdva

Specifické podmienky realizicie jednotlivych projektov st zhrnuté v nasledovnom prehlade:

ERTMS — realizovana modernizacia resp. rekonstrukcia Zel. zvrsku a spodku v dotknutych usekoch,
Centrum riadenia dopravy — maximalizacia poctu Usekov riadenych z centra

TIOP RuZinov — odbocka RuZinov, idealne tieZ prediZenie elektri¢kovej trate z obratiska RuZinov

TIOP Bory — urbanisticky rozvoj lokality podla predpokladov a priame napojenie na siet MHD (predizenie
elektrickovej trate Dubravka — Bory alebo presmerovanie MHD s primeranou kapacitou a frekvenciou;

TIOP Zel. Studienka/Patronka — doriedenie Uzemno-pravnych vztahov a urbanisticky rozvoj lokality

TIOP Petrzalka-centrum — zlepSenie prestupnych vazieb na MHD (presun elektrickovej zastavky,
primerana frekvencia spojov (Zelezni¢nych aj MHD) a preverenie celkovej ekonomickej efektivity

TIOP Mlada garda — zlepSenie prestupnych vazieb na MHD (presun elektrickovej zastavky a primerana
frekvencia spojov (Zelezni¢nej dopravy) a preverenie celkovej ekonomickej efektivity

TIOP Janikov dvor — zabezpecenie prestupnych vazieb na MHD, primerana frekvencia spojov (Zelezni¢nej
dopravy aj MHD) a preverenie celkovej ekonomickej efektivity

Iné TIOP — zabezpecenie prestupnych vazieb na MHD, primerana frekvencia spojov (Zelezni¢nej dopravy
aj MHD) a preverenie celkovej ekonomickej efektivity

Modernizdcia Zelezniénej stanice Bratislava hl. st. — koordinacia s realizaciou 3. tratovej kolaje v Useku
Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (vratane tunela)

Revitalizdcia useku Bratislava predmestie — Bratislava filialka — naplnenie principov a poctu vlakov
prevadzkového konceptu 4 a preukazanie ekonomickej efektivnosti (najma voci alternative 2)

Zvysenie vykonnosti tuseku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamaé (3. tratovd kolaj + tunel) — koordinacia
s modernizaciou ZST Bratislava hl. st. a naplnenie predpokladov (dopyt prevysi disponibilnt kapacitu trate)

Zvysenie vykonnosti useku Bratislava-Lama¢ — Devinska Novd Ves (3. tratovd kolaj) — prevysenie
predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilna kapacitu trate)

Zvysenie vykonnosti useku Devinska Novd Ves — $t. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova kolaj) —
prevySenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilnd kapacitu trate)

Zvy$enie vykonnosti Useku Bratislava-Petrzalka — $t. hranica SR/RR — Kittsee (2. tratova kolaj) —
prevySenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilni kapacitu trate)

Zapojenie letiska M. R. Stefdnika na Zelezniénu siet — objektivne preukazany dostato¢ny dopyt po
preprave po Zeleznici a preukdzanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového konceptu

Regiondina trat Bratislava — Stupava — objektivne preukazany dostatotny dopyt po preprave po Zeleznici
a preukazanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového konceptu

Regiondlna trat Vajnory — Chorvdtsky Grob — Pezinok — objektivne preukdzany dostato¢ny dopyt po
preprave po Zeleznici a preukadzanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového konceptu

ZvySenie ponuky primestskej / mestskej zelezniénej dopravy (PDO BSK) — koordindcia s investi¢nymi
opatreniami na tratiach zaustenych do Zelezni¢ného uzla (zvySenie vykonnosti trati D. Streda — Bratislava,
Trnava — Bratislava a modernizacii trate Kuty — Bratislava — N. Zdmky — Sttrovo, prip. aj 2. kolaj Useku
Vieden —Marchegg,), implementacia ERTMS na tratiach v uzle, resp. jeho okoli a preukazanie ekonomickej
efektivity a zabezpecenie rozpoctového krytia zvyseného rozsahu Zelezni¢nej ponuky.
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A.1 - Sprdva

Postup pripravy a realizacie v jednotlivych ¢asovych Urovniach je zhrnuty v nasledovnom diagrame.
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Obrdzok 60 - Postup pripravy a realizdcie rozhodujucich stavieb v uzle Bratislava
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A.1 - Sprava

9 PRILOHY

Priloha¢. 1 Cestovné poriadky - variant bez projektu
Priloha ¢. 2 Modelovy GVD - variant bez projektu

Priloha ¢. 3 Plan obsadenia kolaji - variant bez projektu
Priloha ¢. 4 Cestovné poriadky — Alternativa 1

Priloha ¢. 5 Modelovy GVD — Alternativa 1

Priloha €. 6 Plan obsadenia kolaji — Alternativa 1

Priloha ¢. 7 Cestovné poriadky — Alternativa 2

Priloha ¢. 8 Modelovy GVD — Alternativa 2

Priloha ¢. 9 Plan obsadenia kolaji — Alternativa 2

Priloha ¢. 10  Cestovné poriadky — Alternativa 3

Priloha¢.11  Modelovy GVD — Alternativa 3

Priloha ¢. 12  Plan obsadenia kolaji — Alternativa 3

Priloha ¢. 13  Cestovné poriadky — Alternativa 4.1 a 4.2
Priloha ¢. 14  Modelovy GVD — Alternativa 4.1 a 4.2

Priloha ¢. 15  Plan obsadenia kolaji — Alternativa 4.1 a 4.2
Priloha¢. 16  Kartogram dopravného zataZenia - variant bez projektu
Priloha ¢. 17  Kartogram dopravného zataZenia - Alternativa 1
Priloha ¢. 18  Kartogram dopravného zatazenia - Alternativa 2
Priloha ¢. 19  Kartogram dopravného zataZenia - Alternativa 3
Priloha ¢. 20  Kartogram dopravného zataZenia - Alternativa 4.1 a 4.2
Priloha ¢. 21  Register rizik
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